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Predmluva

Zeleznice existuje vice nez dvé sté let. Zpocitku méla
zajistit levnou prepravu uhli, soli a dal$ich naklada
z mista produkce ke spotfebitelim. Ale hned od prvniho
dne vstoupila vyznamné také do prepravy osob. Kdyz
27. zati 1825 vyjel na Zeleznici mezi Stocktonem a Dar-
lingtonem v Anglii prvni vlak a zacal se psat pribéh
zeleznice, bylo v ném zafazeno 12 vozt uhli, jeden viz
naplnény pytli s moukou a 21 novych uhlaka bylo vyba-
veno lavicemi pro zvédavce a odvazlivce, ktefi se nebdli
nasednout do toho ,dablova dila® jak nékteti Zeleznici
zpocatku oznacovali.

Brzy nato zacala vystavba zeleznic po celé Evropé i v Ame-
rice. V roce 1830 zahdjily provoz prvni Zeleznice v USA
a ve Francii, vroce 1835 v Belgiia v Bavorsku a v roce 1837
se pridaly prvni Zeleznice v Sasku a rakouském cisafstvi.
Na tizemi dnesni Ceské republiky ptijel prvni vlak vedeny
parni lokomotivou v roce 1839. V poloviné 19. stoleti uz
existovala prvni dalkova a mezistatni Zelezni¢ni spojeni.
V roce 1876 zalozil belgicky podnikatel George Nagelma-
ckers Mezinarodni spole¢nost lizkovych vozt (CIWL)
a cestovani vlakem napti¢ Evropou dostalo dosud nevi-
dany rozmér v podobé rychlosti a luxusu. Jeho vlaky
Orient-Express, Siid-Express nebo Nord-Express jsou

dodnes legendami. Mezi svétovymi valkami nabidl také
denni luxusni expresy jako Edelweiss nebo Etoile du Nord,
které byly sestaveny ze salonnich Pullmanovych vozt. Eru
téchto jedine¢nych exprest ukoncila druha svétova valka.
Kdyz se v padesatych letech 20. stoleti podaftilo odstranit
nejtézsi $kody po svétové valce a zivotni uroven obyvatel
zacala znovu rust, ptidel i ¢as na zavedeni novych kom-
fortnich exprest na evropskych kolejich. Pravé v tuto
chvili zac¢ina ptibéh, o kterém bude tato kniha. Je o tom,
jak takzvand Zelezna opona rozdélila Evropu na vychodni
a zépadni, a to véetné samotného cestovani vlaky. Po
padu zelezné opony v listopadu 1989 se situace obratila
i v dnegni Ceské republice a zacala postupné vznikat sit
komfortnich mezinarodnich vlaka kategorie EuroCity.
Tato publikace neni encyklopedii a ani jeji rozsah nemize
postihnout veskeré provozni udalosti a technické detaily,
popsat vSechna vozidla a vlaky do posledniho detailu.
Snazili jsme se predev$im vybrat dulezité, ale také zaji-
mavé okamziky vyvoje moderniho cestovani na evropské
a Ceské Zeleznici a ty priblizit ¢tenaftim z fad odbornikii
i laikL.

Petr Stkihlavsk)? a Martin Hardk (2025-2026)
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Predchudce viaku EuroCity

Navrat luxusu — Trans Europ Express

Cilem této publikace je zachytit a priblizit 35 let provozu viakd EuroCity predevsim
v Ceské republice. Tato evropska mezinarodni sit komfortnich viakti nevznikla ,na zelené
louce”, ale méla sveé predchudce. Jejich vyvoj béhem zhruba triceti let vydstil ve vznik
modro-zlaté znacky EuroCity. Proto zacnéme v padesatych letech 20. stoleti za takzva-
nou zeleznou oponou v zapadni Evropé. Tam se zrodily vlaky Trans Europ Express (TEE],
predchidci soucasnych vlakd EuroCity.

< Sedmidilnd motorova jednotka Ffady VT 11.5 zapadonémeckych Zeleznic DB, kterou vyrabéla spole€nost MAN v Norimberku
pro expresni spoje TEE



Ve druhé poloviné ¢tyticatych let minulého stoleti se
po celé Evropé usilovné odstraiovaly véle¢né $kody, ale
zaroven se zacal svét rozdélovat na uzavieny, takzvané
komunisticky, a na demokraticky. Uprostted Evropy
vyrostla ocelova hranice, neprody$né rozdélujici oby-
vatele kontinentu i jejich Zivotni styl. Zapadni Evropa
se zacala integrovat a jeji hospodarstvi, i diky podpote
z USA, rychle rostlo, coz se projevovalo na zvy$ujici se
Zivotn{ urovni jejich obyvatel. V roce 1949 vznikl vojen-
sky pakt zapadoevropskych a severoamerickych zemi
zvany Severoatlanticka aliance, zndmy pod zkratkou
NATO. O dva roky pozdé¢ji byla podepsana takzvand
Parizska smlouva, kterou bylo k roku 1952 zaloZeno
Evropské spolecenstvi uhli a oceli, ¢asto ozna¢ované jako
Montanni unie, coz byl prazaklad dne$ni Evropské unie.
Smlouvu uzavfely Francie, Némecko, Italie, Belgie, Nizo-
zemsko a Lucembursko. V roce 1958 vznikly na zakladé
tzv. Rimské smlouvy Evropské spolecenstvi pro atomo-
vou energii (EURATOM) a Evropské hospodarské spo-
le¢enstvi (EHS).

V padesatych letech byl v zapadni Evropé nastartovan pro-
ces, dnes ¢asto nazyvany jako hospodarsky zazrak. Rozvoj
pramyslu si vyzadoval zna¢né mnozstvi kontaktt a slu-
zebnich cest, které podnikali kapitani pramyslu, manazefi
podnikd, bankéfi i politici. V té dobé neexistoval internet
a videohovor byl stale z oblasti sci-fi. Ani kvalita telefon-
niho hovoru jesté nebyla na tak vysoké trovni jako dnes,
a tak se hospodarské a politické styky neobesly bez ces-
tovéni a osobnich kontakti. Zeleznici viak ve stejné dobé
zacala rust silnd konkurence. Probihala rychld motorizace
a automobil se staval dostupnym pro stéle vice lidi. V té
dobé¢ vsak pordd chybéla kvalitni sit rychlych silnic a dél-

nic, kterou bylo nutné teprve vybudovat. Cestovat na velké
vzdalenosti autem, byt nejvyssi tfidy, bylo stale nepoho-
dlné.

Jiné to bylo s leteckou dopravou. Béhem svétové valky
zaznamenala leteckd doprava ohromny technologicky
pokrok, ktery se v mirové dobé projevil v civilnim letectvi.
Rychle vyrostla nova, moderni a ¢istd letisté, kterd nabizela
cestujicim zcela jinou atmosféru oproti starym budovam
vlakovych stanic, ¢asto jesté poskozenych vélkou a zakou-
fenych stile dominujicimi parnimi vlaky. Letadla, diky
novym konstrukcim a vét$im rozméritim, zacala nabizet
zakazniktim vysoky komfort cestovani, véetné dokonalého
servisu na palubé. V padesitych letech se ve vzduchu
objevila prvni proudova civilni letadla Comet, Caravelle,
Boieng B-707 nebo Douglas DC-8 s cestovni rychlosti
kolem 800 km/h. To byla skute¢na konkurence pro zelez-
nici, na kterou bylo nutné reagovat.

Napad prisel z Nizozemska

Jiz pred valkou zavedly nékteré zeleznice rychlé
vnitrostatni spoje, zajiStované lehkymi motorovymi
nebo elektrickymi jednotkami s maximalni rychlosti az
160 km/h, a Mezindrodni spole¢nost ltizkovych vozl
(CIWL) provozovala rychlé a luxusni denni vlaky mezi
vybranymi evropskymi metropolemi, naptiklad mezi Bru-
selem a Pafizi nebo z Amsterdamu do Basileje. Povale¢né
poméry, poskozené traté, zniceni mnoha lokomotiv, vozi
a dalsiho Zelezni¢niho vybaveni umoznilo jen pomalé
a skromné obnoveni rychlych a pohodlnych mezistat-
nich i vnitrostatnich expresti. V této situaci predstavil
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vefejnosti 30. f{jna 1953 na tiskové konferenci generalni
feditel nizozemskych Zeleznic (NS) Franciscus Querien
den Hollander myslenku na integraci evropskych drah
a na ztizeni moderniho a rychlého Zzelezni¢niho spojeni
dualezitych hospodatskych a politickych center Evropy.
V prosinci téhoz roku prezentoval svou myslenku na kon-
gresu Mezindrodni Zelezni¢ni unie (UIC). Den Hollander
prednesl plan na vznik spole¢ného mezinarodniho pod-
niku s ucasti evropskych Zeleznic, ktery by vytvoril novou
sit modernich, rychlych a komfortnich vlakd, které by
konkurovaly nastupujici éfe proudovych letadel. V. mnoha
smérech byly zdméry inspirovany novymi trendy z letecké
dopravy. Pldn na zfizeni spole¢ného podniku ani ,,poolu’,
ktery by alesponl poridil spole¢ny typ moderniho vlaku
pro Evropu, se neujal. Nicméné myslenka na zfizeni sité
modernich vlaktl pro solventni obchodni klientelu byla
vyslovena, padla na Grodnou ptidu a za¢ala pomalu kliit.
Paradoxné kone¢nd dohoda na pojmenovani budouciho
symbolu a ,vykladni skiiné“ zdpadoevropské Zzeleznice
Trans Europ Express (TEE) byla stvrzena v roce 1954
na mezindrodni konferenci jizdnich radt, konané za
»Zeleznou oponou® v Budapesti. Brzy nato zacala pracovat
Komise Trans Europ Express se sidlem v nizozemském
Haagu a naplno se rozbéhla piiprava spole¢ného
evropského projektu $pickovych vlak.

» Barovy oddil v jednotce TEE Fady VT 11.5

» Pohled do jidelny restauracniho vozu jednotky VT 11.5 DB
pro vlaky TEE

PREDCHUDCE VLAKU EUROCITY |
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A Spoj TEE Svycarskych spolkovych drah (SBB-CFF) s jednotkou RAe TEE Il &islo 1051 u stanice Lavorgo na spoji z Curychu do Milana
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Zakladajicimi ¢leny se staly statni drahy Belgie (SNCB/
NMBS), Spolkové republiky Némecko (DB), Francie
(SNCF), Italie (FS), Lucemburska (CFL), Nizozemska
(NS) a Svycarska (SBB/CFF/FFS). Komise méla piipravit
jednotné podminky a kritéria pro samotné vlaky i pro
jejich provoz, coz nebylo vzdy snadné s ohledem na rizné
podminky a pozadavky zucastnénych drah. Volba moto-
rovych jednotek byla v padesatych letech logicka, protoze
navzdory postupuji elektrizaci Zeleznic v zdpadoevrop-
skych statech nebyly vétSinou preshrani¢ni dseky jesté
elektrizované. Motorové lokomotivy dosud nedosahovaly
potiebného vykonu a parni stroje nenapliovaly pozada-
vek na image modernich rychlovlaki. Navic s motorovou
trakci mély Zeleznice a vyrobci dostate¢né zkusenosti uz ze
tficatych let, kdy v Némecku a ve Francii vznikla celd fada
velmi rychlych a komfortnich motorovych jednotek. Diky
nim odpadla dosud obvykld vyména lokomotiv na hrani-
cich, coz umoznilo splnit jeden z pozadavki na vlaky TEE
- minimalizovat délku zastaveni v pohrani¢nich stanicich.
Prestoze se mélo jednat o nejmodernéjsi vlaky Evropy,
Komise Trans Europ Express nestanovila jesté pozadavek
vybavit nové motorové jednotky naptiklad klimatizaci.

Start se ¢tyfmi typy viaku

Zahdjeni provozu vlakd TEE je spojeno se ¢tyfmi riiznymi
typy motorovych vlakil ve vlastnictvi pétice Zelezni¢nich
spolecnosti. Francouzi pfisli s jednoduchym a rychlym
feSenim. Vysli z existujicich sériové vyrabénych jednotek
RGP fady X2720, které pouze upravili. Rychlost zvedli ze
125 na 140 km/h a vykon z441,1 na 605 kW. V fidicim voze

byla zfizena kuchyné, ve které se ptipravovala jidla servi-
rovana piimo na mista cestujicich. Ridici viiz byl vybaven
prichodem na obou stranach, ktery umozioval propojeni
vice jednotek, ptipadné sestaveni az pétivozového vlaku
vlozenim jednoho fidiciho vozu navic mezi dvé ,zady"
k sobé otocené jednotky. RGP 825 byly zpocdatku nasa-
zeny na spojich Arbaléte, fle de France, Parsifal a Mont-
-Cenis. Ty spojily Patiz s Curychem, Amsterdamem,
Dortmundem a Lyon s Mildnem. Jejich provoz v siti TEE
byl ukonc¢en uz po osmi letech v kvétnu 1965. Diky kon-
strukei vychazejici ze sériové dodavaného vlaku pro SNCF
je bylo snadné uplatnit i na dalsich vykonech a Zelezni¢ni
spole¢nost SNCF je presunula na riizné expresy a po upra-
vach nakonec doslouzily dokonce v regionalni dopravé.
V provozu vydrzely skoro padesat let.

Italové zvolili koncept dvouvozové nedélitelné jednotky.
Na rozdil od Francouzu jeji ¢ela nebyla prachozi, i kdyz
vice¢lenné fizeni umoznovalo provoz nékolika jednotek
spojenych do jednoho vlaku. Také v ni bylo velkoprosto-
rové usporadani mist 2 + 1, kuchyné pro ptipravu jidel
podavanych pfimo na mista cestujicich a oddil pro celni
a pasovou kontrolu béhem jizdy. Motory byly umistény
pod podlahou a poskytovaly jednotce vykon 2x 360 kW.
Jednotky oznac¢ené ALn 442/ALn 448 byly v prvnim
roce provozu nasazeny na vlacich Ligure a Mediolanum
z Mildna do Marseille a Mnichova. Ze sluzby na vlacich
TEE odesly po patnicti letech v roce 1972 a dalsich deset
let slouzily ve vnitrostatni dalkové dopravé FS.

Nizozemci spole¢né se Svycary vsadili na étyfvozovou jed-
notku s jednim $estindpravovym motorovym vozem, jed-
nim vloZenym vozem s klasickymi oddily, druhym vloze-
nym vozem s velkoprostorovym oddilem 1. tf¥idy, jidelnou
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a kuchyni a s fidicim vozem s velkoprostorovym usporada-
nim mist. Na rozdil od francouzské a italské jednotky byl
vlak klimatizovany. V roce 1957 jednotky zahgjily provoz
vlakit Edelweiss na trase Amsterdam-Curych, Etoile du
Nord z Amsterdamu do Pafize a Oiseau Bleu z Bruselu
do Patize. Pozdéji jezdily jednotky také naptiklad na spoji
Bavaria z Curychu do Mnichova. Po sedmnacti letech sluzby
byly v kvétnu 1974 vyfazeny z provozu, le¢ jednotky spe-
cialné postavené pro luxusni vozbu potom nachdzely dalsi
uplatnéni jen velmi problematicky. Nakonec byly v roce
1977 prodany do Kanady, odkud se na konci devadesatych
let 20. stoleti diky usili Zelezni¢nich fanouskd nékolik vozi
vratilo do Evropy s cilem zachovat je jako muzejni.

Skute¢nym symbolem transevropskych vlakii TEE se staly
némecké motorové jednotky rady VT 11.5, pozdéji ozna-
¢ené jako rada 601 (v modernizované verzi s turbinou 602)
z roku 1957. Némci vyuzili bohaté zkusSenosti své kon-
strukéni Skoly ze stavby lehkych a rychlych motorovych
jednotek a predev$im z projekttt Franze Kruckenberga,
ktery navrhoval rychlé motorové vlaky uz ve tficatych
letech. Na obou koncich vlaku byly umistény motorové
vozy s vykonem 809 kW s vyraznym aerodynamicky
tvarovanym ,nosem®, ve kterém se nachazela strojovna,
a nad nim byla umisténa kabina strojvedouciho. Mezi
motorové vozy se vkladaly jednotlivé, pouze 17,4 metru
dlouhé osobni vozy ¢ty typa: oddilovy 1. tfidy, velko-
prostorovy 1. t¥idy, restaura¢ni viiz s kuchyni a jidelnou
a barovy vtz s jidelnou, barem a oddilem 1. tfidy. Zakladni
sestava byla o péti vlozenych vozech, ale pro frekventované
spoje bylo mozné pocet vozll navysit aZ na osm. Jednotky
VT 11.5 byly od poc¢atku nasazeny na provoz vlaki Helve-
tia z Hamburku do Curychu a Saphir na trase Dortmund-

Vybrané technické a provozni parametry
motorovych jednotek a vlaka TEE

>
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Kapacita 100 az 120 mist pouze 1. tFidy
(povinna rezervace);

Siroké, bohaté polstrované sedacky,
maximalné 3 na Sirku vozu;

velkoprostorové usporadani s ulickou uprostred
i klasické oddily s ulickou na kraji vozu;

kuchyné pro pripravu jidel a ndpojd na palubé
vlaku;

oddil pro prislusniky celni a pasové kontraly;
nejvySsi kvalita provedeni vozidel vEetné
kvalitniho odpruzeni a odhlucnéni;

min. rychlost 140 km/h;

na tratich se sklonem 16 %o udrzeni rychlosti
min. 70 km/h;

maximalni hmotnost na napravu 18 000 kg;

minimalni délka pobyt v pohranicnich stanicich
vEetne vymeny personalu a celni a pasove
kontroly, ktera probihala béhem jizdy vlaku;

maximalni délka trasy do 600 kilometru

a vedeni spoju tak, aby bylo mozné uskutecnit
jednodenni sluzebni cesty;

jednotny vnejsi vzhled vSech vlakld v barevné

kombinaci vinoveé €ervene v dolni poloving vozd
a krémoveé v horni poloving skring;

jednatné oznaceni symboly Trans Europ
Express a charakteristickym logem TEE.
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Oostende. Na vlacich Ruhr - Paris/Paris - Ruhr v trase
Dortmund - Patiz a Rhein-Main z Frankfurtu nad Moha-
nem do Amsterdamu za né musely kvtli jejich pozdnimu
dodani ,,zaskakovat® starsi tfi- nebo étyivozové jednotky
fady VT 08.5. Teprve poté se vlaky fady VT 11.5 ujaly
skute¢né nadvlady v podobé luxusnich zapadoevropskych
spojt. Potkal je o néco lepsi osud nez pfedchozi trojici TEE
jednotek. Ve sluzbach TEE dojezdily az v roce 1972, le¢
plynule presly na vnitrostatni prestizni vykony DB, v¢etné
vlakt InterCity, kde vydrzely v provozu az do roku 1979.
Pak byla mista pro sezeni upravena pro vice cestujicich
a tyto vlaky presly do vozby turistickych sezénnich spojt.
V letech 1980 az 1988 jezdily pod nazvem Alpen-See-
-Express mezi Hamburkem anebo préimyslovym Porafim
a rekrea¢nimi oblastmi v Bavorsku a v Rakousku.

Pomaly rozjezd TEE

Spusténi provozu nové sité bylo napldnované na zacatek
jizdniho fadu 1957/58, konkrétné na 2. cervna 1957. Tomu
predchézela 31. kvétna tiskova konference a prezentace tro-
jice riznych vlaku Zelezni¢nich spole¢nosti SNCE DB a NS/
SBB na nadrazi v Lucemburku, pti¢emz v PafiZi na nddrazi
Gare de I'Est se tyto vlaky ukdzaly v predstihu uz 17. kvétna.

<« Pohled do restauraéniho vozu Svycarské elektrické jednotky
RAe TEE Il

< Nebyvaly komfort nabizely motoroveé jednotky Fady VT 11.5 DB
az do konce svého provozu
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Navzdory prezentacim a bombastickému predstaveni
novych vlaki se zac¢atek provozu TEE neobesdel bez kom-
plikaci a provizornich kroktl. Od ¢ervna bylo spusténo jen
deset part vlaka v severni ¢asti chystané sité a na nékteré
spoje musely byt zpocatku nasazeny nahradni, starsi
motorové jednotky, protoze k zahdjeni jizdniho radu jesté
nebyl vyroben dostate¢ny pocet novych vlaki. Napriklad
Neémecké spolkové drahy DB nasazovaly az do 22. prosince
1957 na dva pary spojt star$i motorové jednotky VT 08.5
z roku 1952. Provoz vlaki zajistovany italskymi drahami FS
a vychazejici z Milana byl spustén teprve 12. srpna nejprve
do Marseille, a dokonce az 15. fijna do Mnichova.

Na konci prvniho roku provozu (1957) se sit Trans Europ
Express skladala ze tfinacti part vlakd, které spojovaly osm
statt. Vedle zaklddajicich Zeleznic to byly také Rakousko
a Monako a celkem 77 evropskych mést. Nejrychlejsim
vlakem, zaroven vsak s nejkratsi trasou o délce 309 km,
se stal spoj Oiseau Bleu z Bruselu do Parize, ktery dosa-
hoval primérné cestovni rychlosti 112,3 km/h. Naopak
nejpomalej$im vlakem s pramérnou cestovni rychlosti
75,7 km/h se stal spoj Ligure z Marseille do Milana a nej-
delsi trasu (964 km) absolvoval vlak Helvetia mezi Hamb-
urkem a Curychem. Denné ujely spoje TEE celkem 15 270
kilometrti. Nejvétsi denni probéh pripadal na jednotky
DB, druhou pozici zaujaly francouzské vlaky, nasledované
pétici jednotek nizozemskych a $vycarskych Zeleznic. Nej-
méné kilometrt pripadalo na italské jednotky, a to pou-
hych 14,8 procent. Rozsah dopravy v jednotlivych zemich
odrézel jak pocet spojtl, které na jejich tizemi jezdily, tak
velikost stattl. Nejvic kilometrt najezdily vlaky TEE ve
Francii, nésledované Némeckem. Nejmensi podil ptipadl
na Lucembursko, které provozovalo pouhé dva spoje.

Rozsireni TEE jiz v rezii elektriny

Prestoze byl projekt tspésny, pocet vlakd TEE se zpocatku
ptili$ nerozsitoval. V roce 1958 doplnil zékladni sit spoj
Lemano ze Zenevy do Mildna a v roce 1961 po vyrobeni
$vycarskych elektrickych jednotek RAe II TEE pribyly
dalsi tfi pary vlakud, Cisalpino, Gotthardo a Ticino, zajis-
tujicich cestovani pres Alpy. Rozsah dopravy se rozrostl
na 18 820 kilometra denné a TEE zajizdélo uz do 85 zapa-
doevropskych mést. Svycarské elektrické jednotky RAe
TEE II predstavovaly prvni elektrické interoperabilni
vlaky, které mohly jezdit prakticky po celé zdpadoevropské
elektrizované siti a zaroven byly jednémi z nejluxusnéjsich
vlaku. Jednalo se o posledni trakéni jednotku uréenou pro
vlaky TEE.

Vsechny dalsi vlaky byly uz sestaveny z klasickych kom-
fortnich vozt nejmodernéjsi konstrukce, vedenych vétsi-
nou elektrickou lokomotivou. Ctvetici pétivozovych elek-
trickych jednotek dodala $vycarska spole¢nost Oerlikon
AG pred zahdjenim letniho jizdniho fadu vroce 1961. Vlak
se sklddal ze dvou fidicich vozi s oddily 1. tfidy, kazdy
pro 42 cestujicich, z jedné strany nasledoval vlozeny vtz
1. tfidy a viz s jidelnou. VSechny vozy pro cestujici byly
velkoprostorové, s ulickou stredem vozti. Celkova kapacita
byla 126 mist a 54 mist bylo v restaura¢nim voze. Jeden
z vloZenych vozii byl motorovy a predstavoval v podstaté
»lokomotivu®. Byl vybaven postranni ulickou pro priichod
cestujicich. V ném se nachdzela kuchyné, sluzebni oddil
a hlavné strojovna s trak¢nim trafem a dal$im vybavenim.
To poprvé v historii umoznilo provoz na ¢tyfech raznych
trakénich soustavach - stejnosmérnych 1,5 kV (Francie
a Nizozemi) a 3 kV (Itdlie a Belgie) a stiidavych 15 kV
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16,7 Hz (Rakousko, Némecko a Svycarsko) a 25 kV 50 Hz
(Francie). Na stfe$e byly umistény ¢tyti sbérace pro pro-
voz v riiznych zemich a na rtiznych napéjecich soustavach.
Podle toho mély liziny sbéraca tfi razné délky a kazda
byla vyrobena z jiného materialu. V pravidelném provozu
jezdily tyto jednotky, dosahujici rychlosti 160 km/h, nejen
v ,rodném" SV)'Icarsku, ale i v Italii, ve Francii, v Belgii,
Lucembursku a Nizozemsku. Pozdéji zamitily také na spo-
jich EuroCity do tehdejsiho zapadniho Némecka.
Svycarské luxusni elektrické vlaky byly vybaveny klima-
tizaci, seda¢cky mély rozestup 2,1 metru, v oknech mezi
dvéma skly byly umistény elektricky ovlddané Zaluzie
a toalety byly rozdéleny na panské a damské. Ty damské
byly vybaveny toaletnim stolkem a zrcadly pro upravu
vzhledu cestujicich Zzen. Na toaletdch byla k dispozici
umyvadla s teplou a studenou vodou. V roce 1966 byly
soupravy doplnény o Sesty viiz 1. tfidy a jejich kapacita
zvy$ena na 168 cestujicich. O rok pozdéji byla dodana
jesté pata, Sestivozova jednotka. Zpocatku byly jednotky
nasazeny do tfidenniho obéhu na vlaky Gottardo, Ticino
a Cisalpino v trase Curych-Mildn-Patiz s celkovym pro-
béhem 2 807 km.

TEE prekonavaji narodni rozdily

Na nékterych linkach, predevsim mezi Francii, Belgii
a Nizozemskem, vSak rostl pocet cestujicich tak rychle, ze
bylo nutné nasazovat az dvé spojené motorové jednotky.
Proto se jako prvni rozhodly francouzské narodni Zelez-
nice SNCF nahradit motorové jednotky standardni sou-
pravou se zcela novymi komfortnimi vozy, které dostaly

oznaceni podle prvnich pismen hlavnich mést linky, pro
kterou byly urceny. Tedy PBA, coz znamenalo Patiz, Brusel
a Amsterdam. Jejich nasazeni bylo planovano na rok 1963,
odkdy bylo mozné projet celou trat z Patize pres Brusel
az do Amsterdamu s jedinou vicesystémovou lokomoti-
vou. Kvtli zpozdéni ve vyrobé v§ak byly nové vozy PBA
nasazeny do provozu az o rok pozdéji, a to jejich uvedeni
do provozu neprodluzovalo slozité schvalovani spojené
se zavadénim soucasnych modernich vozidel. Nové vozy
umoznily zvysit maximalni rychlost na 160 km/h a spojeni
Patize a Bruselu upevnit pozici nejrychlej$i mezinarodni
trasy. Kromé toho znamenaly vozy PBA odchyleni od tra-
di¢nich barev symbolizujicich TEE, tedy vinové cervené
a krémové, protoze byly vyrobeny z nerezové oceli a ztistal
jim jejich leskly kovovy vzhled.

Vroce1965byly dosité TEE zafazeny poprvé také prestizni
vnitrostatni vlaky. Jednalo se o francouzsky vlak Mistral
z Pafize do Nice a némecké spoje Rheinpfeil z Mnichova
do Dortmundu a Blauer Enzian z Hamburku do Mni-
chova. Deset let od zavedeni prvnich vlaka se znatkou
TEE se jejich sit rozrostla na celkem 23 part, z toho bylo
dvacet mezistatnich a tfi vnitrostatni, a tak zacala zlata
éra téchto transevropskych exprest. Francouzské Zelez-
nice SNCFE, Némecké spolkové dréhy DB a italské statni
drahy FS zacaly uvadét do provozu moderni a luxusné
vybavené vozy s klimatizaci a vykonné elektrické loko-
motivy, které umoznovaly dosahovat cestovnich rych-
losti 160 az 200 km/h. Zaroven se neustale prodluzovala
délka trati, na kterych mohly vlaky TEE vysoké rychlosti
dosahovat. Moderni technika dovolila nabidnout cestuji-
cim nejen dosud nevidany komfort na palubé vlakd, ale
také prekonat zna¢né rozdily v Zelezni¢ni infrastruktufe
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SLUZBY

Je libo kadernika nebo virivku?

Zapadoevropské vlakové spoje Trans Europ Express
(TEE) byly od pocatku spojeny s maximalnim pohodlim
a vyjimecnymi sluzbami. Samozrejmosti byla Siroka
nabidka napoju a jidel. Ta se servirovala bud prfimo na
mista cestujicich, nebo si je pasazéri vychutnali v pFi-
jemném prostiredi restauracniho vozu. Pokud si chtél
cestujici zajit jen na sklenku vina €i néco ostrejSiho
nebo si vychutnat kvalitni kavu, mohl v mnoha soupra-
vach zavitat do specialniho barového oddilu. Némecké
a francouzskeé drahy nabizely v mnoha vlacich obchod-
nim cestujicim dokonce sluzbu vlakové sekretarky.
Ta byla pFipravena prepsat na psacim stroji rdzné
dokumenty a poznamky nebo zprostredkovala radio-
telefonni hovor. Nejluxusnéjsi mezi luxusnimi byl spoj
nazvany Mistral, ktery spojoval Pariz a Nice na Azu-
rovém pobfFezi. Ve vlaku bylo zafazeno hned nékolik
restauracnich a barovych vozd. V jednom z nich se
vedle baru nachazel i maly kiosek s prodejem knih,
CasopisUl a riznych darkovych predmeétl, a dokonce
oddil upraveny na kadefrnicky salon s veskerym vyba-
venim, v€etné stojaciho helmového susaku na vlasy.
V Némecku nabizel nejvétsi luxus vlakovy spoj Rhein-
gold. Od Sedesatych let v ném byl zarazeny i vyhlid-
kovy viz s vyvySenou ploSinou a s prosklenou kupoli,
ktery béhem cesty nabizel vyhlidku na romantické
udoli Ryna. V osmdesatych letech byl do Rheingoldu

zarazen také klubovy vliz, ve kterém se pora-
daly ruzné akce pro zabaveni cestujicich, jako
napriklad ochutnavky rynského vina, lokalnich
kulinarskych specialit nebo vystoupeni folk-
l6rnich skupin z okoli trasy vlaku. Skute€nou
raritou pak bylo v I1&té 1986 instalovani virivky
znacky Whirlpool do takzvaného koupaciho
oddilu, kde nesméla chybét ani uméla palma
a plazoveé lehatko.

» Panoramaticky vz luxusniho spoje TEE Rheingold
zapadonémeckych Zeleznic DB nabizel jedineéné vyhledy
na udoli Ryna pIného hradnich zficenin
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A Vlakovy spoj TEE francouzskych Zeleznic SNCF v €ele s elektrickou lokomotivou CC 6536
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