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Poznámka k obálce:

Legionáři 30. transportu se chystají k vyplutí domů, 1. červen 1920. Základem obálky se stal historický snímek 
z odjezdu lodi USAT Edellyn, který najdete na straně 455, jenž byl upraven a kolorován pomocí umělé inteligence. 
Zachycuje vše typické pro ruské legie – velké množství vojáků, vlakovou soupravu (ešalon), moře a zaoceánský 
parník. USAT Edellyn patřila americké Armádní dopravní službě (ATS), která ji používala se svým lodním 
prefixem (USAT) a  jejíž barevné schéma na komíně zde vidíme  – tvoří ho černý vršek, americká trikolora 
a zbytek je v barvě pískové. Právě barvy komínů byly v tomto období hlavním a rychlým identifikačním prvkem 
toho, komu loď patří. Motiv obálky doplňuje bílo-červený záchranný kruh. Jeho podoba vychází ze záchranného 
kruhu ruského parníku Nižnij Novgorod, se kterým se domů vracel 17. transport, a najdete ho na straně 252.
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Ú V O D

V
  souvislosti s  blížícími se oslavami 100. 
výročí založení Československa a zásadní 
rolí, kterou sehrály československé legie 
při jeho vzniku, bylo v roce 2011 Minis-

terstvem obrany rozhodnuto o realizaci projektu Le-
gie  100. Jeho cílem bylo v  letech 2014–2020 zlepšit 
povědomí české veřejnosti o  československých legi-
onářích několika cestami. Projekt zahrnoval budo-
vání nových pomníků a péči o válečné hroby u nás 
a v zahraničí, pořádání celé řady vzpomínkových akcí 
u příležitosti výročí významných událostí boje za sa-
mostatný stát a  prostřednictvím výstav, dlouhodo-
bých expozic a  publikací připomínal legionářskou 
historii.

Československá obec legionářská (ČsOL) se do 
projektu Legie 100 zapojila od samého počátku, při-
čemž jejím nejviditelnějším příspěvkem se stalo 
pojízdné muzeum Legiovlak. Věrná replika legionář-
ského vlaku z období let 1918–1920, kdy na Transsi-
biřské magistrále v Rusku probíhaly válečné operace 
čs. legií, křižuje Českou republiku od roku 2015. Le-
giovlak několikrát zavítal i na Slovensko a i dnes, po 
jedenácti letech, je stále v provozu. Díky husté že-
lezniční síti může ČsOL doslova vozit legionářskou 
historii přímo k zájemcům i v odlehlých částech naší 

vlasti. Povědomí o čs. legionářích se skutečně poda-
řilo značně zvýšit a Legiovlak se stal centrem sběru 
informací o  jednotlivých legionářích. V rámci pro-
jektu Legie 100 vznikla totiž i unikátní online data-
báze všech čs. legionářů, jejichž příbuzní záhy začali 
přinášet na Legiovlak různé materiály – od jednot-
livých fotografií až po celé pozůstalosti. Příslušní-
ci osádky Legiovlaku vše řádně zdigitalizovali, aby 
mohly být materiály vkládány do databáze. Díky 
této činnosti má nyní v databázi přes 22 000 čs. legi-
onářů nějaké doplňující informace, včetně desetiti-
síců fotografií.

Sběr informací umožnil ČsOL také rozšířit publi-
kační činnost a navázat na naše předchůdce z mezivá-
lečného období. Začali jsme vydáváním legionářských 
deníků a  vzpomínek v  nově utvořené Edici pamětí 
Československé obce legionářské. Ta v současné době 
čítá již 17 titulů (včetně vzpomínek účastníků druhé 
světové války a zahraničních misí Armády ČR). Záhy 
se však ukázalo, že bude potřebné zpřesnit i faktogra-
fické údaje, jelikož některé události nejsou dostatečně 
zpracovány a dlouhá desetiletí se o nich šíří nepřes-
né informace. Prvním takovým tématem se v  roce 
2017 stala slavná bitva u Zborova. K jejímu 100. výro-
čí, které bylo připomenuto i Národní poutí na bojiště 

Legionáři 19. transportu čekají ve vladivostockém přístavu na nalodění. Své osobní věci včetně pušek mají doslova „na hromadě“ na 
molu. Až na ně přijde řada, vše si rozeberou a nastoupí na své evakuační plavidlo, kterým je americký parník USAT Madawaska. Rus-
ko opustí 12. března 1920 (foto VÚA-VHA).
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a  k  zrekonstruované Bratrské mohyle v  Kalynivce, 
jsme připravili speciální vydání našeho časopisu Legi-
onářský směr, které bitvu přiblížilo. Vzhledem k tomu, 
že získaných materiálů bylo skutečně velké množství, 
stalo se zmíněné vydání časopisu základem rozsáh-
le publikace Zborov 1917–2017. Díky primárním ma-
teriálům a studiu v archivech, zejména ve Vojenském 
historickém archivu, se podařilo následně, byť v po-
někud menším rozsahu, zpracovat bitvu u Bachmače, 
boje u Terronu a Vouzieres, boj o Doss Alto, boje na 
Slovensku v roce 1919 či představit řadu zapomenu-
tých legionářských osobností.

Vyvrcholením všech aktivit měl být rok 2020 
a připomenutí ukončení lodní evakuace čs.  legioná-
řů z Vladivostoku do vlasti, jehož součástí měla být 
i  velká pouť do Ruska s  návštěvou míst spojených 
s činností čs. legionářů na Dálném východě. V rám-
ci příprav se ukázalo, že informace k  lodním trans-
portům jsou neúplné a  nepřesné. Rozhodli jsme se 
je proto zpracovat do našeho časopisu Legionářský 
směr včetně medailonků všech velitelů a stručné his-
torie plavidel. Velkou pomocí nám v tom bylo zpří-
stupnění fondu lodních transportů ve Vojenském 

historickém archivu. Bohužel vypuknutí pande-
mie covid-19 v  březnu 2020 všechny plány zhatilo. 
Ze vzpomínkové cesty po stopách čs. legionářů sešlo 
a došlo i k omezení činnosti archivu, což zkompliko-
valo přípravu časopisu. Přesto se jej nakonec podaři-
lo dokončit a stal se hlavním připomenutím návratu 
čs. legionářů do vlasti.

Kvůli omezenému rozsahu časopisu nebylo mož-
né využít všechny shromážděné materiály, proto jsme 
od začátku počítali s přípravou rozsáhlejší publikace. 
Následné práce nakonec zabraly pět let, a  i díky po-
kračující jízdě Legiovlaku se podařilo získat další uni-
kátní materiály. Původně plánovaný rozsah publikace 
se tak značně rozšířil a vyžádal si další čas na zpraco-
vání. Nebylo tak možné přípravy dokončit k původně 
navrhovanému 105. výročí ukončení lodních trans-
portů. Zcela nepochybně se ale zvolený postup velmi 
pozitivně projevil na finální podobě knihy, která při-
náší řadu unikátních informací jako jsou autentické 
vzpomínky legionářů, doposud nikdy nepublikované 
fotografie a kompletní životopisy všech velitelů včetně 
jejich profilových fotografií.

Doufáme, že budete s naší prací spokojeni tak jako my.

Legionáři 23. transportu na palubě lodi USAT President Grant. Anabáze skončila, už je čeká jen cesta domů. Ovšem i ta bude dobro-
družná a plná nebezpečí (foto VÚA-VHA).



Společná fotografie příslušníků 10. roty 1. čs. stř. pluku pořízená před slavnou bitvou u Zborova (foto VÚA-VHA).
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OD DRUŽINY K ČS. VOJSKU NA RUSI
V ŘADÁCH RUSKÉ ARMÁDY

K
dyž vypukla první světová válka, žilo 
v Rusku na 100 000 Čechů a Slováků. Vět-
šina z nich zde již byla usedlá, zejména na 
Volyni a na Kavkaze, na počátku 20. sto-

letí se ale objevila druhá migrační vlna, zejména od-
borníků, kterých se v  carském impériu nedostávalo 
a jim se tak otvírala lepší budoucnost než doma. Jed-
nalo se o zkušené řemeslníky, úředníky, technické 
specialisty, obchodníky, umělce i učitele všech stup-
ňů. Mířilo sem velké množství sokolů, kteří v zaosta-
lém státě zakládali tělovýchovu. A byli to právě oni, 
kdo v době zhoršující se mezinárodní situace odmítli 
návrat domů, a naopak po vypuknutí konfliktu nabíd-
li své služby Rusům. Ve stejné době zástupci krajan-
ských spolků vyvinuli velké úsilí o  vznik národní 
jednotky, která by bojovala proti Německu a Rakous-
ko-Uhersku. Jejich snahy byly korunovány 28.  srp-
na 1914, kdy byl vydán první rozkaz České družiny, 
která tím oficiálně vznikla.

Základem jednotky se stali právě dobrovolníci 
z řad čs. migrantů, které doplnili dobrovolníci z řad 
kolonizátorů, ale také mobilizovaní Češi s  ruským 
poddanstvím. Formování bylo zakončeno 11.  říj-
na  1914 (podle v  Rusku používaného juliánského 
kalendáře 28.  září  – na svátek sv.  Václava) slavnost-
ní přísahou na Sofijském náměstí v Kyjevě. Přísahalo 
716 čs. dobrovolců (z toho 16 Slováků) a osm čs. dů-
stojníků, kteří v rámci přísahy ještě políbili evangeli-
um, kříž a prapor.

Následně odešli dobrovolci na frontu, kde původ-
ně neměli být nasazeni v  první linii. V  létě 1914 se 
totiž ruské armádě proti té rakousko-uherské dařilo, 
porazila ji v  několika velkých bitvách a  postupovala 
směrem na západ, v září dobyla Lvov, obklíčila pev-
nost Přemyšl a pokračovala směrem na Krakov a Kar-
paty, kde dosáhla slovenského území. Rusové počítali 
s  tím, že dosáhnu i Moravy, kde měli být příslušníci 
České družiny používáni v propagandě mezi místním 
obyvatelstvem a jako spojky mezi nimi a Rusy. Když 
však na frontu konečně dorazili, situace se změnila 

Slavnostní přísaha a svěcení praporu České družiny v Kyjevě 11. října 1914. Podle tehdy v Rusku užívaného kalendáře to bylo 28. září, 
na den svatého Václava (foto VÚA-VHA).
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O D  D R U Ž I N Y  K  Č S .  V O J S K U  N A  R U S I

a bylo jich potřeba přímo v poli. Rozděleni do polorot 
a čet byli přiděleni jako rozvědčíci k ruským jednot-
kám 3. armády. Ta obdržela na poměry ruské, a mož-
ná nejen ruské, armády unikátní jednotku, tedy co se 
týče jejích čs. příslušníků. Jednalo se o vysoce moti-
vované dobrovolníky s dobrým vzděláním, často i vy-
sokoškolským (kdežto většina Rusů neuměla číst ani 
počítat), byli dobře jazykově vybaveni, většina ovláda-
la němčinu, někteří i maďarštinu, tedy řeči protivníků. 
Velice podstatnou věcí pak bylo, že řada z nich měla 
za sebou výcvik v rakouské armádě a někteří byli i dů-
stojníky v záloze. Znali tak předpisy a postupy nepří-
tele. Jejich další důležitou činností mimo provádění 
rozvědek v  týlu protivníka tak bylo zajímání nepřá-
telských vojáků, jejich výslechy či tlumočení u  štá-
bů. Úspěchy České družiny při průzkumné činnosti 
vedly k povolení dalšího náboru dobrovolníků, včet-
ně těch z řad zajatců na frontě, a jejímu rozšíření na 
Česko-Slovácký střelecký pluk v  lednu 1916. Po po-
volení náboru v zajateckých táborech mohla v květ-
nu 1916 vzniknout Československá střelecká brigáda 
o dvou plucích. Ta nadále netvořila kompaktní celek, 
ale jednotky operovaly jako průzkumné formace na 
jednotlivých úsecích fronty odděleně a jejich činnost 
byla ceněna a vysoce hodnocena.

Úspěšně si čs. rozvědčíci vedli i v průběhu ofenzí-
vy generála Alexeje A. Brusilova v létě 1916, při které 
byly nejenom využity informace z  rozvědek, ale ně-
které roty postupovaly i  na hrotě ruského postupu. 
Únorová revoluce v  roce 1917 sice přinesla do Rus-
ka demokracii, ale současně vedla k  rozložení ruské 
armády, a  tím i  východní fronty. Tomu nezabránila 
ani letní Kerenského ofenzíva, do které se dobrovol-
ně přihlásila celá čs. brigáda. U městečka Zborov ne-
daleko Tarnopolu 2. července 1917 prolomilo na 3 500 

československých dobrovolníků všechna tři pásma 
rakousko-uherské obrany, zajalo na 4 000 rakousko-
-uherských vojáků a ukořistilo 20 děl. Cena za to byla 
relativně malá – padlo 173 vojáků, 29 zemřelo na ná-
sledky zranění, 32  zůstalo nezvěstných a  asi tisícov-
ka byla zraněna. Průlomu ale ruská vojska nedokázala 
využít a následná protiofenzíva Centrálních mocností 
vedla k totálnímu zhroucení ruské fronty (Tarnopol-
ský ústup) a odchodu na střední Ukrajinu.

Příslušníci 5. roty České družiny v zimě 1915, všichni obdrželi Kříž sv. Jiří. V dolní řadě třetí zleva Matěj Němec, který se domů vrátil jako 
velitel 19. transportu (foto VÚA-VHA).

Plán útoku čs.  brigády u  Zborova vypracoval velitel I. praporu 
1. čs. stř. pluku por. Stanislav Čeček (stojící uprostřed) ve spolu-
práci s dalšími veliteli, zejména velitelem II. praporu 1. čs. stř. plu-
ku por. Otakarem Husákem (stojící vpravo). Sedící třetí zleva je 
Karel Janoušek, který sloužil během druhé světové války jako ve-
litel čs. letců v britském Královském letectvu (foto VÚA-VHA).
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Vítězství u Zborova však bylo propagačně využi-
to nejen v Rusku, ale i v zahraničí a stalo se oporou 
čs.  politickým představitelům, soustředěným v  Čes-
koslovenské národní radě (ČsNR) pod vedením pro-
fesora Masaryka, v  úsilí o  vytvoření samostatných 
národních jednotek ve Francii a Itálii. Prozatímní vlá-
da v Rusku také konečně povolila neomezený nábor 
zajatců a v říjnu 1917 vznikl Československý armádní 
sbor se dvěma divizemi, dvěma dělostřeleckými bri-
gádami a dalšími speciálními a týlovými oddíly o síle 
téměř 40 000 mužů. Zároveň ale bylo zřejmé, že po-
kračovat v boji z Ruska, zmítaného vnitřními problé-
my a nepokoji, bude obtížné. Začal se tedy plánovat 
přesun čs. sboru na západní frontu, kam v říjnu 1917 
odjelo prvních 1200 dobrovolníků. Druhý transport 
již byl zachycen ve víru listopadové bolševické revo-
luce a odplout mohl až v březnu 1918. Čs.  legionáři 
se v té době podle směrnice předsedy Československé 
národní rady Masaryka, který od jara 1917 pobýval 
v  Rusku, snažili dodržovat neutralitu a  nezasahovat 
do vnitřních ruských sporů.

Dne 15.  prosince  1917 bylo ale uzavřeno pří-
měří mezi Ruskem a  Centrálními mocnosti, na-
čež hned následující den Francie prohlásila všechny 
čs. jednotky za součást dohodových vojsk pod fran-
couzským velením a 7. února 1918 francouzské mi-
nisterstvo války a  Čs.  národní rada vyhlásily vznik 
čs.  autonomního vojska ve Francii, jehož součástí 
byly i  jednotky v  Rusku. Ty bylo rozhodnuto pře-
pravit na západní frontu přes dálněvýchodní přístav 
Vladivostok.

VYSTOUPENÍ PROTI BOLŠEVIKŮM

P
o uzavření příměří začalo v  Brestu Li-
tevském vyjednávaní o  ukončení války 
na východě. Bolševici však různě zdr-
žovali, takže Němci s  Rakušany zahá-

jili 18.  února  1918 operaci Faustschlag, rozsáhlou 
ofenzívu na východ, které nebyla slabá Rudá armá-
da schopna čelit a vedla k podepsání míru 3. břez-
na 1918.

Po zahájení postupu Centrálních mocností na 
východ musely tímto směrem vyrazit i  čs.  jednotky 
a počátkem března 1918 svedli s Němci boje u Kyje-
va, a  hlavně železničního uzlu Bachmač. Zde vojáci 
zejména 4., 6. a 7. čs.  stř. pluku od 8. do 13. března 
ústupem bojem, taktickými protiútoky či jednání-
mi zdržovali nepřátelský postup a  umožnili ústup 
Čs. armádního sboru z Ukrajiny na východ. Odboč-
ka Československé národní rady uzavřela se sovět-
skou vládou tzv. Stalinovu dohodu o průjezdu sboru 
v 63 vojenských vlacích po 40 vagonech do Vladivos-
toku, za což se Češi zavázali k neutralitě a k vydání 
většiny zbraní ve městě Penza. První vlak s čs. vojá-
ky tak na východ z Penzy vyjel 27. března. V čele měly 
jet útvary 2. divise, záhy však začaly průtahy ze stra-
ny bolševiků, přičemž ty největší se děly v  Samaře, 
Omsku a Irkutsku. Za první dva týdny se tak podaři-
lo vypravit jen 15 vlaků, přičemž bolševici vše odka-
zovali na technické potíže a problémy dráhy. Nabízeli 
také možnost, aby část vojska odcestovala směrem na 
sever a do Francie odplula přes Murmansk. To bylo 

Vojáci 5. čs. stř. pluku odevzdávají jako první v březnu 1918 v Penze zbraně, aby jim byl umožněn odjezd do Vladivostoku (foto VÚA-VHA).
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odmítnuto a  čs.  emisarům se zatím dařilo všechny 
problémy řešit a transporty obnovovat. Do 20. dubna 
však z Penzy odjela jen polovina plánovaných ešalo-
nů. Jako první do Vladivostoku dorazil kolem poled-
ne 25. dubna I. prapor 5. čs. stř. pluku.

Ostatní ešalony byly na různých stanicích zdržo-
vány, čímž došlo k  rozptýlení sboru. Na konci dub-
na 1918 se přeprava čs. transportů prakticky zastavila, 
neboť přednost dostaly transporty německých a  ra-
kousko-uherských zajatců repatriovaných bolševi-
ky v  souladu s  podmínkami brestlitevského míru 
z  ruských zajateckých táborů. Ti se zároveň zaváza-
li odzbrojit a zadržet cizí vojenské útvary na ruském 
území, na rozpuštění čs. sboru ale zatím neměli dosta-
tek sil. Zaujali proto zdržovací taktiku.

Nečinnost v  železničních stanicích ale čs.  vojá-
ky radikalizovala. K  nejvážnějšímu incidentu došlo 
14. května 1918 v Čeljabinsku, kdy legionáři potres-
tali zajatce, který těžce zranil střelce 6. čs. stř. pluku, 
a následně osvobodili své zadržené druhy. Tento in-
cident posloužil lidovému komisaři vojenství a  ná-
mořnictva Lvu D. Trockému jako záminka k zatčení 
politických představitelů Odbočky ČsNR v  Mosk-
vě a  k  vydání rozkazu násilím zadržet, odzbrojit 
a  rozformovat čs.  jednotky, dobrovolníky převzít do 
Rudé armády a z ostatních vytvořit pracovní oddíly. 
V téže době se ale v Čeljabinsku konala předsjezdo-
vá porada zvolených zástupců a velitelů vlaků, která 

založila Prozatímní výkonný výbor, jenž převzal pra-
vomoc nad vojskem od Odbočky ČsNR a bez ohledu 
na postoj sovětské vlády měl zajistit přesun „vlastním 
pořádkem do Vladivostoku“. Porada pověřila velením 
jednotek v evropské části Ruska por. Čečka, v pásmu 
od Čeljabinsku po Petropavlovsk pplk. Vojcechovské-
ho a  na východ od Omsku kpt.  Gajdu. V  reakci na 
to Trocký 25. května nařídil zastřelit každého Čecho-
slováka, který bude přistižen na magistrále se zbraní 
v ruce. A již tento den na stanici Marianovka západně 
od Omsku zaútočily rudé gardy ze zálohy na dva vla-
ky 6. čs. stř. pluku. V Irkutsku byl 26. května zákeřně 
přepaden vlak 2. čs. dělostřelecké brigády a o den poz-
ději došlo ve Zlatoustu k napadení vlaku s neozbroje-
ným štábem 1. čs. stř. pluku.

Tyto události společně se zachyceným telegramem 
Trockého chápali legionáři jako faktické vyhlášení 
války ze strany bolševiků a  na rozkaz svých velitelů 
okamžitě přešli do protiútoků. Čs. sbor byl ale rozdě-
len do šesti navzájem izolovaných skupin (penzenské, 
čeljabinské, novonikolajevské, mariinské, nižněu-
dinské a  vladivostocké), z  nichž pouze penzenskou 
skupinu tvořily dosud neodzbrojené čs. jednotky. Vo-
jáci jednotlivých transportů se ale pokusům bolševiků 
o  rozformování ubránili, obsadili železniční stanice, 
ve kterých stály jejich transporty, ozbrojili se v obsa-
zených skladech a začali se probíjet ke spojení s ostat-
ními skupinami.

V květnu 1918 vypukly boje s bolševiky. Čs. vojáci upravovali velké uhelné vagony na improvizované obrněné vlaky, jako například 
vlak 6. čs. stř. pluku na nádraží Isil-Kul před odjezdem na bojovou akci k Marijanovce 4. června 1918 (foto VÚA-VHA).
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PÁNY SIBIŘE

J
ako první, již 25.  května, vydal rozkaz 
k vystoupení v centrální Sibiři kpt. Gajda. 
Jeho jednotky okamžitě zaútočily proti 
bolševikům, obsadily Mariinsk a  Novo-

nikolajevsk (dnešní Novosibirsk) a 1. června se spo-
jily v  jednu skupinu, která zahájila postup na západ 
i  na východ. Bohužel vystoupení třetí, východně-
ji operující skupiny bylo po obsazení Nižněudinska 
a  Kansk-Jenisejska zastaveno zásahem spojeneckých 
důstojníků, kteří uzavřeli s  bolševiky příměří, čímž 
došlo k  podstatnému zdržení obsazení magistrály. 
Nejzápadněji rozložená penzenská skupina, tvořící 
s 8 000 muži zadní voj celého sboru, dobyla 29. květ-
na urputně bráněnou Penzu, 30. května Alexandrov-
ský most přes Volhu a při postupu na východ svedla 
4. června vítěznou bitvu u Lipjag. Bolševické obran-
né pozice zde byly za cenu 30 padlých Čechoslováků 
proraženy a nepřítel přišel o 1 500 padlých, 300 uto-
pených a 2 000 zajatých mužů a po čtyřech dnech po 
krátkém boji i  o  Samaru. Střední skupina čs.  vojska 
o  síle asi 8 000 mužů pod velením pplk.  Vojcechov-
ského obsadila 27. května Čeljabinsk, 29. května Mi-
ass, 31. května Petropavlovsk a po pádu Omsku se na 
stanici Tatarskaja východně od Omsku spojila 9. červ-
na se skupinou kpt. Gajdy, čímž bylo dosaženo prv-
ního velkého úspěchu. Spojené jednotky se rozdělily 

na tři části. Na západní čeljabinskou plk. Vojcechov-
ského, postupující z Čeljabinsku na západ vstříc pen-
zenské skupině, ale i na sever na Jekatěrinburg a na 
jih na Trojick, aby si zabezpečila své boky; na seve-
rozápadní skupinu por. Syrového, postupující z Om-
sku na sever k Ťumeni a na východní část kpt. Gajdy, 
která se po uplynutí příměří obsazením Krasnojarsku 
(20. června) konečně spojila se skupinou nižněudin-
skou a spolu s nově formovanými ruskými oddíly se 
připravovala k nástupu na Irkutsk.

Vladivostocká skupina pod vedením náčelníka 
štábu čs. sboru generálporučíka Michaila K. Diterich-
se zatím zůstávala stranou. Mělo to několik důvodů. 
Vladivostoku, jako konečné stanice v Rusku, dosáh-
lo jen několik jednotek. Atmosféra ve Vladivostoku se 
v době příjezdu čs. vojáků výrazně lišila od jiných vel-
kých měst. V lednu 1918 zde sice převzali vládu bol-
ševici, ale různé protibolševické politické frakce zde 
nadále fungovaly. Nacházelo se zde také větší množ-
ství movitějších Rusů a  mnoho příslušníků jiných 
národností, zejména Číňani, Korejci, Mongolové a Ja-
ponci. K jejich ochraně se v dubnu ve městě vylodily 
oddíly japonské armády a v přístavu kotvilo několik 
dohodových válečných lodí. V okolních oblastech pak 
operovaly různé protibolševické skupiny, zejména na 
Východočínské dráze, z nichž nejznámější byly oddíly 
atamana Semjonova. Bolševici zde zatím neměli do-
statek sil, aby vše získali pod svou kontrolu, takže zde 

Na konci dubna 1918 dorazili do Vladivostoku vojáci 5. čs. stř. pluku (na snímku na místním nádraží). A právě 5. pluk se společně 
s 8. čs. střl. plukem podílel na obsazení města 29. června 1918 (sbírka ČsOL).
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panoval poněkud mírnější režim. Zásadní změnu ne-
přineslo ani vypuknutí bojů legionářů s bolševiky na 
Transsibiřské magistrále. Pro velké vzdálenosti a od-
lehlost se informace do Vladivostoku dostávaly po-
malu a útržkovitě. Velké vzrušení vyvolalo oznámení 
o  přepadení legionářů v  Irkutsku 26.  května, velitel 
Východního čs. oddílu gen. Diterichs však vyzval ke 
klidu a trpělivosti. Československé a místní bolševic-
ké síly dokonce uzavřely příměří a vysílaly na západ 
společné hlídky, které měly zjišťovat situaci, pomáhat 
s transportem a zmírňovat napětí.

Mezitím však do Vladivostoku dorážely další eša-
lony, které přinášely další a další znepokojivé novin-
ky o  lstivých přepadech vlaků a  krvavých střetech. 
Legionáři žádali o zapojení do bojů a stálé vyčkávání 
označovali za nedůstojný strach před bolševiky. Na-
víc rostl počet provokací čs. bolševiků, kterých bylo 
ve městě asi 200. Ti pomocí letáků vyzývali legionáře 
k přeběhnutí k čs. rudé gardě. Přibývalo ale také pří-
mých provokací ruských bolševiků a  velice se sníži-
la bezpečnost ve městě, kde se často ozývala střelba. 
Nespokojenost mezi legionáři, v té době jich bylo ve 
Vladivostoku necelých 14 000, sílila.

Gen. Diterichs však důrazně trval na tom, aby se 
čs.  vojáci nemíchali do vnitřních ruských záležitos-
tí. Vyhlásil však, že pokud by proti legionářům byli 
vysláni němečtí a maďarští dobrovolníci „budu bez-
ohledným k  bandám těchto národností; ale nikdy 
nezasáhnu bezprozřetelně ke tvoření vlády v Rusku, 
používaje při tom Vaší pomoci“. Dění ve městě však 
nemohl ignorovat, a  když se objevily informace, že 
bolševici potají vyprazdňují vojenské sklady a mate-
riál, včetně munice, odvážejí na frontu, musel začít 
jednat. Od 20. června byly ubikace čs. vojska stráženy 
čs. vojskem, v noci byly vysílány i čs. hlídky. Všechny 
skaldy v čs. rajonu byly hlídány společnými strážemi. 
Bylo však zřejmé, že bude potřeba rozsáhlejší akce. 
Diterichs proto začal vyjednávat se zástupci jednot-
livých dohodových misí o  jejich postoji k případné-
mu vystoupení. Legionáře vyzíval k další trpělivosti, 
protože dohodoví zástupci museli vše probrat se svý-
mi vládami. V téže době však dorazili kurýři s dalšími 
informacemi o bojích a zejména o Trockého telegra-
mu o odzbrojení legionářů a jejich zavření do táborů.

Rozkaz k  obsazení města a  odzbrojení bolševiků 
vydal gen.  Diterichs odpoledne 28.  června, zároveň 
o  chystané akci uvědomil dohodové zástupce a  po-
sádky jejich válečných lodí. Během noci došlo k rych-
lému odzbrojení ruských hlídek u vojenských skladišť 
a  obsazení strážních lodí. Ráno 29.  června bylo po 
dohodě se spojenci vladivostockému sovětu odeslá-
no ultimátum, aby byla do 30 minut odzbrojena bol-
ševická posádka. Přišla však vyhýbavá odpověď, po 
které bylo zahájeno obsazení města. V tom se nachá-
zelo asi 12 000 rudých námořníků, internacionalis-
tů a ozbrojených přístavních dělníků. Legionářů bylo 

sice více, měli ale nedostatek zbraní. Nicméně jejich 
vystoupení bolševiky zcela překvapilo a  mnoho cílů 
bylo obsazeno bez výstřelu. Při odzbrojování námoř-
níků v kasárnách sibiřské flotily vyjely do zálivu čtyři 
ruské torpédové čluny a zaujaly bojovou formaci. Ja-
ponská bitevní loď Asahi, vlajkové plavidlo japonské 
5. divize, jim však vyslala signál, po kterém se jí všech-
ny čtyři vzdaly. Kolem 18. hodiny se podařilo obsa-
dit vladivostockou pevnost a Egeršeld a v 18.30 hod. 
bylo město v čs.  rukách. Legionáři také zatkli téměř 
všechny členy místního sovětu, většina z nich ihned 
požádala o ochranu, protože se obávali msty místní-
ho obyvatelstva. To skutečně začalo vycházet do ulic 
a Čechoslováky oslavovat jako osvoboditele.

Večer byl ještě I. prapor 2. čs. záložního pluku vy-
slán obsadit trať na stanici Okeánskou, kde také pře-
rušil telegrafní a telefonní spojení do vnitrozemí. Zde 
se legionáři dozvěděli, že na stanici Ugolnaja se blíží 
silnější oddíl bolševiků s cílem odpálit zdejší tunely. 

Pohřeb Josefa Novotného od 5. čs.  stř. pluku 1.  července  1918, 
který jako jediný padl při obsazování Vladivostoku (sbírka ČsOL).
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Proto byl 1. července vyslán oddíl 40 mužů pod vede-
ním por. Hejny k průzkumu a ten bez boje stanici také 
obsadil. Tím byl Vladivostok zajištěn proti případné 
intervenci zvenčí. Celá operace proběhla s minimál-
ními ztrátami na čs.  straně. Kromě několika desítek 
různě těžce zraněných padl jen střelec 5. čs. stř. plu-
ku Josef Novotný (* 30. 10. 1897, Lužnice). Jeho po-
hřeb 1. července se stal velkou manifestací s početnou 
účastí obyvatel i dohodových jednotek. Město se pak 
stalo centrem aktivit všech dohodových mocností 
a protibolševických sil na Dálném východě.

Ihned po obsazení Vladivostoku se začalo s  pří-
pravami na vyslání posil bojujícím jednotkám na 
západě. Nejprve ale bylo potřeba ovládnout trať k Baj-
kalu. Jako první cíl určil gen. Diterichs město Nikolsk 
Ussurijský, který se nachází asi 110 km západně od 
Vladivostoku. Jeho obsazením 5. července se otevře-
la cesta na západ ke spojení se skupinou kpt. Gajdy.

Čečkova penzenská skupina po tuhých bojích na-
vázala 6. července mezi Zlatoustem a Ufou na stani-
ci Miňjary dotyk se skupinou pplk. Vojcechovského, 
která jí postupovala přes Uralské hřbety naproti. Tím-
to spojením ovládli Čechoslováci po pěti týdnech úze-
mí od Volhy po Bajkal. Nehledě na územní zisk bylo 
ale hlavním úspěchem Čechoslováků zablokování sta-
tisíců rakouských, maďarských a německých zajatců 
v ruských zajateckých táborech na Sibiři a v Kazach-
stánu. Spolu s příchodem americké armády do Fran-
cie to byl rozhodující moment, kterým se poměr sil 
v první světové válce definitivně změnil ve prospěch 
Dohody. Obrovský výkon československého sboru 
tak v Rusku umožnil další fázi mezinárodního uznání 
práva na vytvoření samostatného čs. státu. Francouz-
ská vláda 29. června 1918 uznala nároky českosloven-
ského národa na samostatný stát a Československou 
národní radu za základ budoucí československé vlády. 
K uznání se záhy připojily Velká Británie, Spojené stá-
ty americké a další země.

ZPĚT NA ZÁPAD

N
a celém osvobozeném území poskytova-
li Čechoslováci Rusům pomoc při obnově 
ústavního pořádku, ekonomiky a hospo-
dářství. Vystoupení tak mělo podporu ši-

rokého obyvatelstva, které na Čechoslováky nahlíželo 
jako na osvoboditele a  které jim dle svých možnos-
tí pomáhalo. V Omsku, v Samaře a na dalších 22 mís-
tech vznikaly demokratické vlády. Nejprve mělo 
vystoupení jediný cíl: spojit se a probít si volnou cestu 
do Vladivostoku. Pod vlivem prvotních úspěchů a po 
konzultaci s francouzskými přidělenci bylo 7. červen-
ce rozhodnuto o  využití sboru jako předvoje spoje-
neckých sil s úkolem zaujmout pozice na řece Volze 
a obnovit zde novou protiněmeckou frontu. Spojenci 

přislíbili pomoc svých sil a ruské protibolševické vlá-
dě svá vojska. Pluky neúplné 1. čs. stř. divise se vrátily 
od Ufy k Volze přes Samaru k Syzrani či přes Bugulmu 
k Simbirsku, který společně s ruskými oddíly plk. Ka-
ppela obsadily 22. července. Současně se začala vytvá-
řet protisovětská fronta na severním Urale. Skupina 
por. Syrového obsadila Ťumeň a postupovala dále na 
Jekatěrinburg, do kterého ale jako první 25. červen-
ce vstoupily jednotky plk. Vojcechovského postupují-
cí z Čeljabinsku obchvatem přes Kuzino. Postupem na 
Perm a později i na sever na Nižní Tagil vznikla ural-
ská fronta.

V průběhu těchto válečných událostí došlo koneč-
ně na přelomu července a srpna v Omsku ke sjezdu 
čs. vojska. Sjezd ukončil činnost Prozatímního výkon-
ného výboru, zvolil novou Odbočku ČsNR a vydal zá-
vazné Řády a rezoluce I. sjezdu čs. vojska.

Na východě kpt. Gajda vstoupil 11. července do Ir-
kutsku a bolševici chtěli zničením tunelů okolo jezera 
Bajkal zastavit jeho další postup na východ. V  po-
lovině srpna se přeplavil přes jezero do týlu bolše-
viků námořní výsadek pod velením pplk.  Ušakova, 
v  koordinaci s  čelním útokem po železnici byly ne-
přátelské jednotky rozdrceny a 31. srpna se ve stani-
ci Olovjannaja na Manžuské dráze spojily jednotky 
Gajdovy skupiny s jednotkami vladivostocké skupiny. 
Ozbrojené střetnutí tak po třech měsících bojů vyús-
tilo v ovládnutí 6 000 km Transsibiřské magistrály od 
Volhy až po Tichý oceán a s ní také prostorů o roz-
loze dvakrát větší než Evropa. Československé pluky 
z  východu okamžitě zahájily přesuny na západ, aby 
posílily fronty na Volze a na Urale. Zároveň s  těmi-
to přesuny došlo k  reorganizaci čs.  jednotek. Velite-
lem sboru byl jmenován na generálmajora povýšený 
Jan Syrový, který se stal i vrchním velitelem všech pro-
tisovětských ozbrojených sil. Pluky 1. čs. stř. divise se 
soustředily na povolžské frontě pod velením na ge-
nerálmajora povýšeného Stanislava Čečka. Též čers-
tvě povýšený generálmajor Radola Gajda velel uralské 
frontě, kde působila 2. čs. stř. divise spolu s irkutskou 
divisí plk. Grivina a oddíly plk. Pepeljajeva.

Během léta se do čs.  vojska přihlásilo ze zajatec-
kých táborů na Sibiři na 14 000 nových dobrovolní-
ků, ze kterých byly vytvářeny nové pluky, a  dalších 
5 000 Čechoslováků bylo zmobilizováno k  technic-
kým a  pomocným službám či do výroby. Obsaze-
ním Transsibiřské magistrály byla totiž získána i řada 
průmyslových a hospodářských objektů. Po bolševic-
ké revoluci se jich ujaly dělnické výbory, ale produk-
ce většiny z nich zkolabovala. Čechoslováci tak začali 
přebírat jejich správu, a protože sami trpěli nedostat-
kem různých komodit (od potravin přes oblečení po 
vojenské vybavení), obnovovali v nich výrobu. K tomu 
bylo zřízeno Technické oddělení čs. vojska (Techod), 
které do prosince 1918 spravovalo 15 dolů a 77 závo-
dů a mnoho statků s hovězím dobytkem a koňmi.
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Dne 16. srpna 1918 provedli legionáři námořní výsadek v týlu nepřítele na Bajkalském jezeře a svedli úspěšnou námořní bitvu. Ope-
race byla provedena pod vedením ruského pplk. Ušakova (pátý zleva), který ji osobně vedl. Díky tomu byly zabezpečeny všechny baj-
kalské tunely, a tím i volné průjezdy čs. vlaků (foto VÚA-VHA).

Gen. M. K. Diterichs a gen. R. Gajda (stojící uprostřed) se skupinou spojeneckých důstojníků 31. srpna 1918 na stanici Olovjannaja po 
spojení svých skupin. Tím se celá Transsibiřská magistrála od Volhy po Vladivostok dostala do čs. rukou (foto VÚA-VHA).
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V RUSKÉ OBČANSKÉ VÁLCE

Z
ápadní spojenci bohužel ve větším počtu 
do Ruska nikdy nedorazili a tvorba proti-
bolševických ruských armád postupovala 
zoufale pomalu. Naopak Lenin s  Troc-

kým zavedli povinné odvody do Rudé armády a vrhli 
všechny své síly proti ruské Lidové armádě a 1. čs. stř. 
divisi na Volze. Psychologickým zlomem pro čs. legio-
náře byl výpad do Kazaně, který proti rozkazu velitele 
frontu provedl ruský velitel 1. čs. stř. pluku kpt. Stě-
panov s ruskými oddíly plk. Kappela a srbským oddí-
lem mjr. Blagotiče. I přes ohromnou válečnou kořist, 
včetně části ruského zlatého pokladu, došlo k  neú-
měrnému prodloužení povolžské fronty, která byla 
nedostatečně posilována ruskými jednotkami samar-
ské vlády. A  zatímco Čechoslováci a  nemnozí ruš-
tí vojáci krváceli na frontě na dohled od města, ve 
městě si obyvatelé pořádali dostihy a  o  okolní dění 
se nestarali. Kazaň padla po měsíci bojů 10. září 1918 
a  povolžská fronta se postupně hroutila pod tlakem 
bolševických armád. Ani vznik Všeruské prozatím-
ní vlády v podobě pětičlenného Direktoria v Ufě na 
konci září nevyřešil nejednotnost mezi ruskými proti-
bolševickými silami, které 6. října 1918 musely evaku-
ovat Samaru a ustoupit na jižní Ural. Českoslovenští 
vojáci 1. čs. stř. divise, ustupující od Volhy, vyčerpa-
ní prakticky nepřetržitým nasazením v boji, zklamaní 

z postoje spojenců a demoralizovaní lhostejností rus-
ké společnosti k vlastnímu osudu i bolševickou propa-
gandou, začali vypovídat poslušnost svým velitelům. 
Krize vyvrcholila 25. října 1918, kdy se v Aksakovu, 
po vyslovení nedůvěry ze strany vojáků, zastřelil její 
oblíbený velitel plk. Josef Jiří Švec. Jeho čin nelehkou 
situaci stabilizoval, ale pouze na krátkou dobu.

V noci na 18. listopad 1918 provedli v Omsku ruš-
tí důstojníci převrat a jako diktátora nastolili vicead-
mirála Alexandra Kolčaka, který zahájil vládu tvrdé 
ruky. Používáním politických vražd a poprav začal ale 
brzy zdatně napodobovat své bolševické protivníky. 
To spolu se vznikem samostatného Československa 
28. října 1918 vedlo k dalšímu odklonu demokraticky 
smýšlejících legionářů od ruských problémů.

V  sobotu 16.  listopadu připlul do Vladivostoku 
vrchní velitel čs. armády a vedoucí francouzské vojen-
ské mise na Sibiři gen. Maurice Janin a čs. ministr vo-
jenství gen. Milan Rastislav Štefánik, který ihned odjel 
na uralskou frontu, aby se přesvědčil o stavu čs. plu-
ků. Naprosté psychické a  fyzické vyčerpání jedno-
tek ho přimělo odvolat čs. vojsko z bojových operací 
na odpočinek. Štefánik také provedl řadu vojenských 
a politických reforem, z nichž nejdůležitější se týka-
ly proměny revolučního vojska dobrovolnického cha-
rakteru na regulérní armádu nového státu. Odbočka 
ČsNR byla nahrazena pěti odbory Ministerstva vo-
jenství a zplnomocněncem Československé republiky 

Během bojů v roce 1918 byly domovem legionářů vlakové soupravy. Obytné vozy, vzniklé úpravou vozů pro přepravu dobytka, si růz-
ně vyzdobovali. Na snímku těpluška 7. čs. stř. pluku (sbírka ČsOL).
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pro Rusko byl jmenován Bohdan Pavlů. Zrušení dob-
rovolnického charakteru vojska včetně jeho volených 
orgánů však vyvolalo bouře odporu a vážně narušilo 
jednotu, soudržnost a celistvost čs. armády v Rusku. 
Na přelomu roku předaly čs. pluky postupně své po-
zice na frontách ruské armádě a byly staženy do týlu 
k reorganizaci a odpočinku. Na frontě nyní již pou-
ze ruské občanské války zůstaly jen ruské armády ge-
nerálů Gajdy, který na konci roku 1918 se svolením 
opustil čs. vojsko, Chanžina a Dutova.

PŘI OCHRANĚ MAGISTRÁLY

Č
s.  armádní sbor byl 1.  února  1919 reor-
ganizován na Československé vojsko na 
Rusi o  síle tří divizí, které měly ve stavu 
přes 57 000 mužů. Velitelem byl jmenován 

gen. Syrový a v čele jednotlivých divizí stáli plk. Vože-
nílek, plk. Krejčí a pplk. Prchala. Francouzský generál 
Janin se stal 12. února nejvyšším velitelem čs. vojska 
a spojeneckých oddílů. V rámci reorganizace též za-
čala evakuace invalidů, nemocných a starších vojáků. 
První transport vyjel z  Vladivostoku 15.  ledna  1919 
a  v  následujících 12 lodních transportech bylo po-
sláno domů téměř 10 000 invalidů či legionářů star-
ších 42 let.

Počínaje únorem 1919 čs. jednotky postupně pře-
bíraly 20 km široký a 2 350 km dlouhý koridor po-
dél Transsibiřské magistrály od Novonikolajevska 
(dnešní Novosibirsk) k  jezeru Bajkal. Nejzápadně-
ji od Novonikolajevska po Ačinsk byla dislokována 
2. čs. stř. divise. Od Ačinska po Nižněudinsk převza-
la střežení 3. čs.  stř. divise a východně od ní až po 
Kultuk na Bajkale 1. čs. stř. divise. V Omsku, v síd-
le sibiřské vlády, byl umístěn štáb gen.  Janina, úřad 
zplnomocněnce čs. vlády a jednotky 6. čs. střeleckého 
a 1. čs. záložního pluku. Sídlem štábu čs. vojska i Vo-
jenské správy se stal Irkutsk. Na východ od Bajkalu 
střežily železnici tři japonské divize, na západ od No-
vonikolajevsku pak polská 5. stř. divize, přičemž na 
obou úsecích operovaly slabé oddíly Američanů, Bri-
tů a Francouzů.

Ministr vojenství Československé republiky generál M.  R.  Štefá-
nik přijel do Ruska 16. listopadu 1918, aby se přesvědčil o stavu 
čs. jednotek. Dne 9. prosince dorazil do Jekatěrinburgu k obhlíd-
ce vojsk 2. čs. stř. divise gen. R. Gajdy (foto VÚA-VHA).

Během ostrahy Transsibiřské magistrály v roce 1919 využívaly čs. jednotky řadu improvizovaných obrněných vlaků. Na snímku vlak 
8. čs. stř. pluku 12. července 1919 v Mariinsku (sbírka ČsOL).
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Strážní služba čs.  vojska na magistrále byla zá-
rukou zajištění klidu a  výkonnosti ruského týlu 
v kritické době velkých bojů na západní frontě. K za-
bezpečení plynulé dopravy tedy bylo nutné vypořádat 
se nejen s řadou menších skupin záškodníků, přepa-
dávajících vlaky a olupujících cestující, ale i s několika 
většími formacemi partyzánů na úrovni řádné armá-
dy, čítajícími i několik tisíc mužů. Od poloviny května 
byla pasivní obrana spojená s velkými ztrátami nahra-
zena výpravami na jih i sever od trati. Mezi největší 
bojové akce patřila protipartyzánská operace u Tajše-
tu v květnu 1919 či operace proti povstalcům na řece 
Maně na přelomu května a června 1919. Českosloven-
ské útvary se v hlídkové činnosti na magistrále pravi-
delně střídaly, aby jednotky měly též čas na výcvik, ale 
i na odpočinek, sportovní vystoupení a další aktivity. 
Organizováním kulturních a společenských záležitos-
tí se zabýval Informačně-osvětový odbor, ale i každý 
pluk měl svůj orchestr a divadlo a pořádal řadu veřej-
ných kulturních či sportovních vystoupení.

Ve vojsku v létě 1919 však panovala úplně jiná at-
mosféra než před pouhým rokem. Samostatný stát 
Čechů a Slováků, za který dobrovolci bez váhání obě-
továvali i svůj život, byl založen a téměř všichni tou-
žili vrátit se po letech válčení domů. Navíc, většina 
legionářů se nikdy neztotožnila s diktaturou admirá-
la Kolčaka a postupně si stále více a více uvědomova-
la, že v bojích v Rusku již dávno nejde o demokratické 
principy, ale o boj dvou extrémů. V tomto rozpolože-
ní byl v Tomsku 20. května zahájen zakázaný II. sjezd 
čs.  vojska, na kterém delegáti požadovali zrušení 

Štefánikova rozkazu o  reorganizaci dobrovoleckého 
vojska, zastavení bojových akcí a urychlený návrat do 
vlasti. Situace se vyhrotila 9.  června v  Irkutsku, kde 
byli delegáti namísto přislíbeného jednání zatčeni. 
Vzpouru  III. praporu 4. čs.  stř. pluku, který zadrže-
né osvobodil, sice zažehnal energický postoj 1. čs. stř. 
pluku, ale i tak vedla k rezignaci náčelníka Vojenské 
správy pplk. Medka. Uklidnit situaci ve vojsku přije-
lo v polovině srpna poselstvo z vlasti v čele s poslan-
cem Františkem V. Krejčím a spisovatelem Jaroslavem 
Hilbertem, které následující dva měsíce navštěvovalo 
čs. jednotky na magistrále.

ROZVRAT

S
ituace na frontách občanské války se ale 
neustále zhoršovala. Jarní nástup Západ-
ní armády gen.  Chanžina úplně ztros-
kotal a  následkem toho byly zmařeny 

i dosažené úspěchy Sibiřské armády generála Gajdy, 
který byl poté po konfliktu s adm. Kolčakem zproš-
těn velení. Následovala ztráta průmyslového  Uralu. 
Na podzim postupovala dobře organizovaná a záso-
bovaná Rudá armáda podél železnice dále na východ. 
Vyčerpaní, hladoví, nedostatečně vystrojení a vyzbro-
jení vojáci Kolčakovy armády buď přebíhali k bolše-
vikům, nebo prchali do zázemí. Naši vojáci již také 
nemínili umírat za nenáviděného diktátora a  vláda 
Československé republiky vyhlásila neutralitu v  bo-
jích občanské války a  zahájila přípravy k  přepravě 

Jízdní rozvědky prozkoumávaly terén v okolí čs. jednotek a mnohdy konaly nebezpečné výpravy proti záškodníkům až do vzdálenos-
ti 100 km od železniční tratě (foto VÚA-VHA).
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vojska do vlasti. Čs.  vojsko se začalo přeskupovat 
a připravovat k odjezdu do Vladivostoku. Jako první 
odjela 5. října z Irkutsku nejstarší československá jed-
notka – 1. čs. střelecký pluk. Jednání Bohdana Pavlů 
o nasazení čs. jednotek na frontu vedlo k jeho odvo-
lání z funkce plnomocníka čs. vlády na Rusi a na jeho 
místo v listopadu nastoupil MUDr. Václav Girsa, kte-
rý měl podporu a důvěru ve vojsku. Již nic tedy ne-
dokázalo zastavit postupující bolševiky. Byla zahájena 
evakuace ze Sibiře za Bajkal. Do Irkutska se přemísti-
la i sibiřská vláda, která řadou osudových chyb, násil-
nostmi a terorem ztratila sympatie téměř všech vrstev 
sibiřského obyvatelstva, a  navíc proti sobě podnítila 
i venkov, kde propukala řada selských povstání. Pro-
ti teroru diktatury konečně protestovalo i čs. politické 
vedení a 13.  listopadu vydalo memorandum k před-
stavitelům spojeneckých mocností ostře odsuzující 
Kolčakův režim. Následující den byl téměř bez odpo-
ru vydán Omsk bolševikům. Bezprostředně před jeho 
pádem opustil město i admirál Kolčak se svým dopro-
vodem a zbytkem zlatého pokladu. Před bolševickou 
armádou v  panice prchaly demoralizované zbytky 
vojska, umírající ranění, o  které se nikdo nestaral, 
i civilní obyvatelstvo. Na železnici vznikl kolaps, kte-
rý byl ještě podporován bolševickými povstalci a že-
lezničáři, kteří se postupně začali přiklánět k rudým. 

Jediným organizovaným útvarem mimo čs. legie byla 
armáda pod velením generála Kappela. Poté co pro 
záchranu a evakuaci vlastních jednotek vydal 18. lis-
topadu gen.  Syrový příkaz převzít trať do čs.  rukou 
a  zastavil dopravu ruských vlaků, se musela i  s  vot-
kinskými a iževskými dělníky a jejich rodinami vydat 
na více než 3 000 km dlouhý pochod přes nitro Sibi-
ře do Zabajkalí.

ODCHOD ZE SIBIŘE

O
poziční demokratické ruské síly, povzbu-
zené postupem bolševiků, zahájily v noci 
na 21.  prosince řadu místních povstá-
ní vedoucích na počátku roku 1920 k vy-

tvoření vlády Politického středu, která ovládala řadu 
míst od Krasnojarska po Irkutsk. Tato situace přimě-
la 4.  ledna 1920 adm. Kolčaka k rezignaci a  součas-
ně požádal dohodové spojence, aby vzali jeho osobu 
i zlatý poklad pod ochranu. Tím bylo pověřeno ustu-
pující čs. vojsko, pro které to ale znamenalo vážnou 
existenční hrozbu. Irkutská revoluční vláda chtěla 
odjezdu Kolčaka a  pokladu zabránit, a  proto začala 
bránit evakuaci čs. vojska. Kolčak, který měl být pře-
praven k Britům, byl tedy se souhlasem spojenců na 

Nádraží v Irkutsku, kde byl 15. ledna 1920 předán vládě Politického středu admirál Kolčak s premiérem Pepeljajevem a 1. března 1920 
zástupcům sovětské vlády ruský zlatý poklad (sbírka ČsOL).
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rozkaz gen. Janina předán 15. ledna vládě Politického 
středu v Irkutsku, kde měl být postaven před zvláštní 
tribunál. V Irkutsku však došlo 20. ledna k bolševické-
mu převratu. K městu ale podél železniční trati postu-
poval osmitisícový oddíl gen. Kappela (po jeho smrti 
26.  ledna převzal velení gen.  Vojcechovský), s  cílem 
osvobodit admirála. To vedlo bolševiky k provedení 
revolučního soudu a 7. února k popravě adm. Kolčaka 
a premiéra jeho vlády Pepeljajeva.

Velitel Bílé armády za Bajkalem, ataman Sem-
jenov, chtěl obsazením bajkalských tunelů zamezit 
ústupu Čechoslováků, a donutit je tak bojovat s bolše-
viky. Nebezpečná situace vyvrcholila 9. ledna vystou-
pením částí 2., 3. a 4. čs. stř. pluku a obrněného vlaku 
Orlík, které semjenovskou „divokou divizi“ zcela za-
skočily a odzbrojily, čímž se podařilo uvolnit cestu na 
Vladivostok. Poté co bylo zažehnáno nebezpečí hro-
zící na východě, objevilo se daleko větší na západě, 
kde se Rudá armáda prakticky nesetkávala při svém 
postupu s odporem. Kapitulací polské divize a srbské-
ho pluku 10.  ledna u  Krasnojarsku zmizela posled-
ní překážka mezi čs.  oddíly a  bolševiky. Následující 
den na stanici Kljukvennaja došlo k  jednání o  pří-
měří, ale bolševici vyžadovali okamžitou kapitulaci 
celého čs. vojska, což bylo odmítnuto. Do stavu po-
hotovosti byly uvedeny jednotky 3. čs. stř. divise a za 

ustupujícími ešalony byla ničena trať. Ani druhé jed-
nání o  příměří na stanici Vengerka nebylo úspěšné 
a předsunuté oddíly Rudé armády se 29.  ledna 1920 
v Nižněudinsku přiblížily k čs. ešalonům a zaútočily. 
Setkaly se však s houževnatým odporem Čechoslová-
ků, kteří nepřítele odrazili a podařilo se jim i úspěšně 
ustoupit. Tvrdý odpor čs. oddílů a nečekané úspěchy 
kappelovců u Irkutsku a u stanice Zimy přiměl bolše-
viky 4. února k zahájení nových rozhovorů o přímě-
ří, které bylo podepsáno 7. února na stanici Kujtun. 
Příměří zaručovalo klidnou evakuaci čs.  ešalonů se 
zachováním neutrálního nárazníkového pásma, vý-
měnu zajatců, neutralitu čs.  vojska a  předání zbyt-
ku ruského zlatého pokladu při odjezdu posledního 
transportu z Irkutsku. K tomu došlo 1. března 1920 ve 
13.35 hod. a téhož dne v 19.00 hod. odjel z Irkutska 
poslední vlak s příslušníky 10. čs. stř. pluku.

Předáním ruského zlatého pokladu sice skončil 
boj čs.  vojska proti bolševikům, jejichž armády dále 
za Bajkal nepostupovaly, ale nastaly nové problé-
my při průjezdu ešalonů Čitou, která byla vojenským 
centrem semjonovské moci. Bylo potřeba nepřetrži-
té diplomatické intervence a  spolupráce se spojenci, 
aby byl zajištěn bezproblémový průjezd tímto úze-
mím. Současně též došlo k  prodlení v  příjezdu lodí 
a od poloviny března nebyl vypraven žádný transport. 

Oddíl 3. čs. stř. pluku očekává 9. ledna 1920 v Mysové u Bajkalu příjezd „divoké divize“ z vojska atamana Semjenova, která chtěla za-
mezit ústupu Čechoslováků na východ (sbírka ČsOL).
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Počátkem dubna došlo k  novému protiruskému vy-
stoupení Japonců na Dálném východě, které po jejich 
obsazení Vladivostoku a Nikolsk Ussurijském hrozilo 
vypuknutím nové partyzánské války. Náhlé vystoupe-
ní japonského vojska bylo sice vzápětí korigováno di-
plomatickým tlakem ostatních spojenců, přesto došlo 
k několika incidentům mezi Japonci a čs. zadním vo-
jem, který opustil Zabajkalí 8. dubna a ustupoval po 
Východočínské (manžurské) dráze. Japonci ve stanici 

Chajlar dokonce násilně zabavili obrněný vlak Orlík, 
který vrátili až po jednání nejvyšších velitelských míst.

Do Vladivostoku dorazily poslední českosloven-
ské ešalony počátkem června, a  protože po připlutí 
několika amerických lodí v  polovině dubna se eva-
kuace opět rozjela, nic již nebránilo odjezdu Čecho-
slováků do vlasti. Po šestiletém pobytu v Rusku byla 
2. září 1920 odplutím 36. transportu na lodi Heffron 
anabáze československého vojska na konci.

Obrněný vlak Orlík při čelním pohledu. Souprava se jménem V. I. Lenin byla ukořistěna 22. července 1918 v Simbirsku. Dne 13. květ-
na 1920 si Japonci vynutili její vydání na stanici Chajlar a vrátili ji až po jednání nejvyšších velitelských míst o měsíc později (sbírka 
ČsOL).

Legionáři určení k 22. transportu očekávají ve vladivostockém přístavu připlutí lodi USAT America (foto VÚA-VHA).
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VLADIVOSTOK

B
ranou do Sibiře je přístavní město Vla-
divostok. Rusové začali svou expanzi na 
východ již na konci 16. století a o sto let 
později již obsadili Kamčatku a  záhy se 

dostali i na území dnešní Aljašky. Expanze probíha-
la i na jižní pobřeží Pacifiku, čímž se Rusko dostalo 
do územního sporu s Čínou. V květnu 1858 však byla 
uzavřena Ajgunská smlouva, která upravovala podo-
bu hranic mezi říšemi. Byla výhodnější pro Rusko, jež 
tím získalo nárok na rozsáhlá území. V létě 1859 na-
vštívil generální guvernér Východní Sibiře hrabě Ni-
kolaj Nikolajevič Muravjov (1809–1881) oblast kolem 
velkého zálivu, který pojmenoval Zlatý roh. Následu-
jíc rok zde, kde se rozkládal malá osada prvně zmi-
ňovaná na čínských mapách z 13. století, loď Mančur 
vedená kapitánem Alexejem K. Šefnerem začala sta-
vět předsunutou základnu, která se záhy změnila v zá-
klad nové obce. Dostala jméno Vladivostok (Vládni 
východu).

Vladivostok prodělal rychlý a  prudký rozvoj. Již 
roku 1865 se zde začaly stavět loděnice a  roku 1871 
se stal základnou Sibiřské fotily. V roce 1880 byl pro-
hlášen městem a  centrem Přímořského kraje. To již 
měl přes 7 000 obyvatel, byť se jednalo hlavně o přistě-
hovalce z Číny, Koreje a Japonska. Město dále rostlo, 

rozvíjel se obchod se zámořím, dařilo se i  hotelnic-
tví a rozšiřovala se infrastruktura, kdy byla postavena 
i tramvajová linka. Dne 19. května 1891 zde byla za-
hájena výstavba Transsibiřské magistrály, která měla 
spojit Dálný východ a  Sibiř s  Moskvou a  Petrohra-
dem. Rostl také počet kolonizátorů, hlavně rolníků, 
z ruského vnitrozemí. V roce 1899 byl otevřen vzdě-
lávací a výzkumný Orientální institut a postupně zde 
vycházelo 61 novin a časopisů.

Během rusko-japonské války v  letech 1904–1905 
ostřelovaly přístav japonské válečné lodě, přičemž ho 
neochránily pobřežní baterie pevností na Ruském os-
trově. Tento necelých 100 km2 velký, necelých 18 km 
dlouhý a 13 km široký hornatý ostrov tvoří důležitou 
součást města. Byl příhodný pro pěstování zeleniny 
a byl zdrojem palivového dříví. V roce 1889 zde zapo-
čala výstavba rozsáhlé pevnosti, která byla po prohra-
né válce s  Japonskem modernizována. V  roce  1898 
byl na severním výběžku ostrova vykopán zhruba 
300 m dlouhý kanál, který umožnil přímé spojení 
s vladivostockým přístavem a ostrovním zálivem No-
vik. Vznikl tak také nový ostrov Jelena. S rozšiřová-
ním pevnosti i města rostl počet obyvatel i na Ruském 
ostrově. V roce 1914 tak ve Vladivostoku žilo již na 
100 000 obyvatel.

Vladivostok, v jehož přístavu kotví spojenecká válečná plavidla (sbírka ČsOL).
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Po vypuknutí války jeho význam neupadl. Byť bo-
jové operace probíhaly daleko v evropské části impé-
ria, přístav ve Vladivostoku a Transsibiřská magistrála 
se staly tepnou, kterou na bojiště proudila materiál-
ní pomoc z východu, zejména z USA. V roce 1916 to 
bylo již na 2 miliony tun nákladu, což s sebou přineslo 
i rozšiřování a modernizaci přístavu, která však nešla 
moc rychle. Lodě s větším ponorem tak do přístavu 
nemohly zajíždět, protože byl moc mělký, což naklá-
dání i vykládání komplikovalo, protože musely probí-
hat za pomoci menších lodí a barží. Po říjnové revoluci 
se místní námořníci přidali na stranu bolševiků, ti 

se nicméně pro velkou kosmopolitnost města nikdy 
moci nechopili úplně. V dubnu 1918 se ve města navíc 
vylodilo japonské vojsko a v přístavu kotvilo několik 
válečných lodí Dohody. Když pak vládu nad městem 
29. června 1918 převzaly čs. oddíly, stalo se protibol-
ševickým centrem na Dálném východě.

Začaly se zde také vyloďovat spojenecké kontin-
genty, které měly čs. legionářům pomoci s bojem na 
frontě. V červenci 1918 to byli první z celkem 70 000 Ja-
ponců. Velel jim generál baron Ōtani Kikuzō, který 
se také stal vrchním velitelem všech spojeneckých sil 
na Sibiři. V srpnu přijel jeden prapor z Francouzské 

Vojenská přehlídka ve Vladivostoku. V předu pochodují Číňané, za nimi Francouzi a Italové (Library of Congress).

Italští Karabiniéři (vojenská policie) před vladivostockým nádražím (foto VÚA-VHA).
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Indočíny, zhruba 500 mužů, které následovalo zhruba 
1 000 koloniálních vojáků z Afriky. Záhy dorazilo na 
2 500 britských vojáků a na konci srpna také prvních 
3 000 Američanů. V  září dorazil jejich velitel genm-
jr. William S. Graves, který měl nakonec k dispozici 
na 10 000 mužů. Zajímavý byl italský sbor, který se za-
čal objevovat také v průběhu léta a byl složený hlavně 
z dělostřelců. Na lodích totiž připlul jen jeho základ 
a  v  Rusku byl doplněn asi 2 500  zajatci z  bývalých 

italských území Rakousko-Uherska. V  říjnu připlu-
lo ještě 4 100 Kanaďanů, asi 2 300 vojáků poslala Čína 
a operoval zde i belgický zdravotní prapor. S koncem 
války ale ustal i přísun dalších vojáků, protože veřejné 
mínění ve vyčerpaných dohodových státech nebylo 
nakloněno dalším válečným dobrodružstvím. Dora-
zivší jednotky, mimo Japonců, se tak soustředily spíše 
na ochranu osob a majetku než na plnohodnotné za-
pojení do válečných operací. Z čs. pohledu jde tak spíš 

Vojenská policie mezinárodního vojska ve Vladivostoku (sbírka ČsOL).

Příjezd amerického vojska do Vladivostoku v září 1918. K jeho přepravě byly využity i lodě, které později odvážely čs. legionáře, napří-
klad USAT Logan, USAT Sheridan či USAT Sherman (Library of Congress).
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Spojenečtí a čs. důstojníci před štábem čs. vojska na Světlanské ulici ve Vladivostoku. Druhý zprava stojí plk. John Ward, velitel 25. pra-
poru Middlesexského pluku, první britské jednotky ve městě. Uprostřed v tmavé uniformě je čs. důstojník pro styk s dohodovými moc-
nostmi Jan Brož (Library of Congress).

Vylodění američtí vojáci pochoduj do města (foto VÚA-VHA).
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Dohodoví důstojníci ve Vladivostoku. Sedící zleva genmjr. Inagaki (Japonsko), plk. Geissier (Belgie), genmjr. William S. Graves (USA), 
generál Ōtani Kikuzō (Japonsko), genpor. Juhi (Japonsko), brig. gen. Jujousi (Japonsko), pplk. Fillippi (Itálie); prostřední řada prof. Ma-
ujama (Japonsko), brig. gen. Blair (Británie), plk. Pattison (USA), neznámý, mjr. Ou (Japonsko), plk. Le Magnen (Belgie), pplk. Robinson 
(USA), mjr. Majora (Itálie), genmjr. Nakadžima (Japonsko); zadní řada kpt. Watanabe (Japonsko), kpt. Hoffman (USA), mjr. Hasebe 
(Japonsko), kpt. Bazzani (Itálie), pplk. Vuchterle, mjr. Renondeau (Francie), mjr. Brož a kpt. Rives (USA). Vuchterle byl v té době velite-
lem spojeneckých vojsk města Vladivostok a Brož čs. styčným důstojníkem u spojeneckých sil (sbírka ČsOL).

Obrněné vozy ruských „bílých“ sil na přehlídce ve Vladivostoku na jaře 1920 (Library of Congress).
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o pomoc symbolickou a větším přínosem byla pomoc 
materiální.

Vladivostok se také stal jedním z center protibol-
ševických sil. Ty však byly nejednotné a  často spíše 
bojovaly proti sobě než s Rudou armádou. V listopa-
du 1918 se hlavním vůdcem na Dálném východě stal 
admirál Kolčak. Jeho vláda byla však také krutá a u le-
gionářů nebyl moc oblíben. Postupně se proti němu 
začalo bouřit i ruské obyvatelstvo a 18. listopadu 1919 
se o převzetí moci ve Vladivostoku pokusil s pomocí 
eserů čs. generál Radola Gajda. Bývalý úspěšný legio-
nářský velitel vstoupil v  lednu 1919 do Kolčakových 
služeb a  stal se velitelem severní permské armády. 
S  ní získal řadu vítězství, ale brzy se dostal do spo-
ru s ostatními ruskými veliteli i Kolčakovým vládním 

aparátem, což vedlo v červenci k jeho rezignaci. Pře-
sunul se poté ve svém vlaku do Vladivostoku, kde 
se zapojil do portikolčakovského hnutí. Spiklenci se 
scházeli v jeho vlaku, což samozřejmě neuniklo Kol-
čakovým lidem a s pomocí Japonců se rozhodli cen-
trum zlikvidovat. To se jim rychle podařilo, v bojích 
padlo asi 30 vojáků a dalších 250 bylo popraveno. Zra-
něný Gajda byl předán čs. jednotkám a musel opustit 
Rusko. Stalo se tak 27. listopadu 1919. Kolčak byl na-
konec svržen v lednu 1920.

V té době již Rudá armáda postupovala nezadrži-
telně na východ a i v okolí města rostly aktivity bolše-
vických partyzánů. Spojenecké oddíly pomalu Rusko 
pouštěly, například poslední američtí vojáci odpluli 
v dubnu 1920, Japonci však svou přítomnost zesilovali. 

Vladivostok byl také centrem mnoha ceremonií. „Přátelství československo-americké utvrzeno bylo ve středu 19. 5. [1920 – pozn. aut.] 
novým slavnostním aktem: Velitelem vojsk D. V., gen. Čečkem dekorován byl čsl. vál. křížem na palubě amer. křižníku South Dakota 
představitel americké vlády a hlava námořních sil S. S. v Tichém oceánu adm. Gleaves. К slavnostním obřadům dostavil se z naší stra-
ny politický plnomocník. Dr. Girsa a důstojnický sbor v čele s náč. štábu pplk. Moravcem. Jako čestná stráž vystavena blíž pontono-
vého můstku, vedoucího na palubu South Dakota, rota úderníků s hudbou. Na palubě křižníku pak posádka s důstojnictvem a lodní 
hudbou. Při slavnostním aktu zahrána československá a americká národní hymna, načež v krátkém proslovu adm. Gleaves pohnut 
poděkoval za projev přátelství československého národa, jehož prý si vysoce cení. Zatímco obě hudby střídavě koncertovaly, v kajutě 
admirálově konala se přátelská beseda hostí, čímž intimní slavnosti dostalo se srdečného finále,“ napsal Československý denník. Ad-
mirál Albert Gleaves (1858–1937) byl od září 1919 do února 1921 velitelem Asijské floty a South Dakota jeho vlajkovou lodí. Ve Vladi-
vostoku působili od ledna do 25. května 1920 (foto VÚA-VHA).
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Adolf Zeman, který Vladivostok opustil s  20. trans-
portem v dubnu 1920 ho poslal takto: „V době, kdy 
jsme přechodně dleli ve Vladivostoku a očekávali své 
naloďování, byl Vladivostok mezinárodním městem 
v  nejširším slova smyslu. Ze všech veřejných budov 
vlály vlajky japonské, americké, československé  atd., 
ulice hemžily se vojáky všech možných uniforem 
a automobily s různými mezinárodními vlajkami. Ja-
ponské žluté tváře všude převládaly. Japonců přibýva-
lo téměř denně a Vladivostok se zdál býti odsouzen, 
státi se kořistí japonské invase. Japonci zmocňovali se 
obchodů, kupovali domy, zaplňovali domy, obsadili 
téměř všechny veřejné budovy. Ve vzduchu viselo cosi 
osudového, páchl japonský střelný prach. V přístavu 
kotvily mezinárodní křižníky a  zdálo se, že japonští 
námořnici z  Chisenu velmi nemile nesli přítomnost 
amerického a  anglického křižníku, který kotvil těs-
ně vedle nich. Spekulace všude slavila své orgie. Ame-
rický dolar a japonská jena srazily se tu k strašnému 
zápasu, v němž ruský rubl se topil. Ceny v sibiřských 
rublech stoupaly ne po dnech, ale v hodinách. Funt 
kávy, který ráno stál 35 rublů, večer stál až 50. Desítky 
a padesátky staly se kopejkami, japonská jena platila 
600–700 rublů, americký dolar 1 000. Staré romanov-
ské peníze měly cenu zlata. Právě v době nejčilejšího 
odjezdu našich transportů pokusilo se Japonsko na 
pevno se usaditi ve Vladivostoku, v Přímoří i v Man-
džurii. Ve Vladivostoku byla již dávno svržena ‚všerus-
ká vláda‘ a vládla tam ‚Prozatímní přímořská vláda‘, Generál Radola Gajda ve Vladivostoku (sbírka ČsOL).

Panorama Vladivostoku. V popředí hlavní Světlanská ulice (foto VÚA-VHA).
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rázu esérovského. Vláda ta nebyla dosud bolševická. 
Vláda ta byla Japoncům trnem v očích, a  tak, tuším 
4. dubna dali této vládě ultimátum. Žádali předně, aby 
východočínská dráha byla jim dána pod kontrolu, aby 
všechny smlouvy, uzavřené se Semjonovem, zůstaly 
v platnosti, omezení tisku nových peněz atd. K všeo-
becnému údivu Američané odjeli a ponechali Japon-
cům volnou ruku.“

Japonci ho skutečně 4. dubna 1920 obsadili, přičemž 
krutě se zachovali k místní korejské menšině, kterou 
považovali za své poddané, navíc zde sídlilo hnutí za 
korejskou nezávislost. „Při okupaci Vladivostoku Ja-
ponci zle se vymstili na Korejské slobodce [korejská 
čtvrť, pozn aut.], vypálili mnoho budov, pozatýkali sta 
politických pracovníků, jež bez milosrdenství ztýra-
li asijským způsobem a postříleli na ulicích jako zvěř. 

Japonci ukázali se důstojnými příslušníky asijského 
plemene,“ napsal Zeman. I toto přispělo k ochlazení 
vztahů mezi Čechoslováky a Japonci.

V návaznosti na tyto akce byla vyhlášena Dálněvý-
chodní republika, která měla být samostatnou, ale byla 
sovětským loutkovým státem. Jejím hlavním městem 
byl Věrchněudinsk, později Čita. Jednalo se o náraz-
níkové pásmo mezi sovětským Ruskem a Japonci dr-
ženými územími, které bolševikům dávalo možnost 
politicky tlačit na Japonce k  ukončení nepřátelství. 
Ti se také nakonec rozhodli Rusko opustit, stahovat 
se začali v létě 1922 a poslední japonský voják odplul 
z Vladivostoku 25. října 1922. Ještě téhož dne město 
obsadila Rudá armáda, čímž občanská válka v Rusku 
skončila. V listopadu zanikla Dálněvýchodní republi-
ka a v prosinci bylo oznámen vznik Sovětského svazu.

Vladivostocký přístav v roce 1920. Právě v něm kotví několik vel-
kých spojeneckých válečných lodí (sbírka T. Drábka).

V zimě vladivostocký přístav zamrzal (sbírka ČsOL).

Vykládání japonské obchodní lodi Hozan v přístavu v dubnu 1919 (foto VÚA-VHA).
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Vladivostocký přístav pod ochranou spojeneckých válečných 
lodí (foto VÚA-VHA).

Přístav a sklady na Egeršeldě (sbírka ČsOL).

Čs. sklady na Hnilém Uhlu (foto VÚA-VHA). Vyzbroj a vybavení čs. vojska určená po jeho odjezdu k likvidaci 
ve skladech Týlového intendantstva na Hilém Uhlu (foto VÚA-VHA).

Strážní domek u čerpadla v přístavu (foto VÚA-VHA). V okolí přístavu bylo nejrušněji. Nacházelo se zde několik tržišť, 
kde bylo možné sehnat prakticky cokoliv (sbírka ČsOL).
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A také se tu „potkávaly“ všechny národy kosmopolitního města 
(sbírka ČsOL).

Stánek vetešníka (sbírka ČsOL).

Samozřejmě se zde daly koupit různé druhy ryb i  další plody 
moře (sbírka ČsOL).

Zejména obrovští místní krabi museli být pro legionáře velkou 
zajímavostí (sbírka ČsOL).

Solené ryby (sbírka ČsOL). K dostání byl ale i vycpaný tygr (sbírka T. Drábka).
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Zboží se ale dalo pořídit i v kamenných obchodech (foto VÚA-VHA). A dále od moře, v kopcích, se nacházela tzv. Korejská slobodka. 
Legionáři si ji překřtili na „Karpaty“. Nacházelo se zde také mno-
ho nevěstinců (foto VÚA-VHA).

Naproti tomu výstavní částí města byla Světlanská ulice (sbírka ČsOL).
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Ve Světlanské ulici jezdily tramvaje a nacházely se zde úřady, na snímku budova pošty, a známé obchody (foto VÚA-VHA).

Světlanská ulice v zimě, na rohu se nachází německý obchodní dům Kunst-Albers. Fronta zákazníků se táhne po celé ulici (sbírka ČsOL).
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Na Světlanské ulici se nacházela také budova štábu čs.  vojska 
(sbírka J. Charfreitaga).

Japonští námořníci pochodují během vojenské přehlídky před 
budovou čs. štábu. Ta je vyzdobena prapory spojeneckých zemí 
(sbírka J. Charfreitaga).

Za budovou se již nacházel přístav v zálivu Zlatý roh (foto VÚA-VHA). Pohled na vladivostocký přístav a Ruský ostrov (sbírka T. Drábka).

Legionáři plují na parníčku Smělčák na Ruský ostrov (sbírka ČsOL). Na zkrácení cesty byl na ostrově prokopán zhruba 300 m dlouhý 
průplav (sbírka ČsOL).
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Kasárny Podnoží na Ruském ostrově (foto VÚA-VHA). V těchto kasárnách byla ubytována většina legionářů před od-
jezdem do vlasti (foto VÚA-VHA).

Na kopcích se nacházely pevnosti a děla k ochraně města (sbírka ČsOL).

U moře pozorovali legionáři rybáře při práci (sbírka ČsOL).
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Někteří na Ruském ostrově strávili poměrně dlouho dobu. Snažili se tak různě zabavit, například zahradničením (foto VÚA-VHA).

Nebo podnikali výlety po ostrově, který díky kopcovitému terénu skýtal nádherné výhledy (sbírka ČsOL).
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Navštěvovali místní rybářské vesničky (sbírka ČsOL). V létě se samozřejmě koupali v moři (sbírka J. Charfretiaga).

A vůbec si mohli připadat, že jsou na konci světa (sbírka ČsOL)!
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ČESKOSLOVENŠTÍ NÁMOŘNÍCI

V
ladivostok byl sídlem řady čs. jednotek zejména týlového charakteru. Jeho poloha u moře 
a umístění některých zařízení na nedalekém Ruském ostrově a potřeba pohybu po vodě 
nakonec vedla k  tomu, že byl zřízen čs.  lodní oddíl. První loď však Čechoslováci „měli“ 
již v květnu 1918, kdy vojáci 8. čs. stř. pluku začali využívat asi 20 m dlouhý ruský parní-

ček Naděžnyj. „Naše zásobovací úřady snažily se dosíci levné dopravy produktů pro ty části, které byly 
ubytovány na protějších březích vladivostockého zálivu, a tak naskytla se jim příležitost najmouti jeden 
z těchto parníků, který se jmenoval Naděžnyj a který se k tomuto účelu dobře hodil. Na parníku byl však 
pouze ruský kapitán a jeden strojník a tu měl dodati další mužstvo pro loď osmý pluk. Tuším, že dne 
10. května byl čten po pluku příkaz, kdo z bratří by se hlásil k této službě. Mnoho se jich nehlásilo, ale 
přece byla sestavena četa s desátníkem Hamáčkem. Asi tři dny nato přišel rozkaz, aby se přihlásil dob-
rovolně strojní zámečník, který umí dělat na soustruhu atd. Ačkoliv rozkaz šel od roty k rotě, nikdo se 
nehlásil, ač odborníci u pluku byli. Prostě se jim asi nechtělo potiti se a mazat u strojů. Po přečtení toho-
to rozkazu bratrem rotným hlásil jsem se sám a téhož dne jsem nastupoval jako druhý strojník na lodi 
Naděžnyj. Kotel a stroj byly v zachovalém stavu, takže po bližším poučení zahájili jsme ihned plavbu 
vladivostockým přístavem. Hned se to rozkřiklo po částech, že máme parník s vlastní posádkou a brat-
ři zvědavě se chodili na ten náš ‚dreadnought‘ dívat. Hned v prvních dnech navštívil nás br. pluk. Skála, 
který si prohlížel vnitřní zařízení parníku a přehlédl také posádku. Na hlavním stožáru parníku visela 
československá vlajka, na zadním vlajka ruská, to znamenalo, že parník je ruský ve službách českoslo-
venských,“ stojí v knize Cestami odboje.

Po obsazení města 5. čs. stř. pluku získal záchrannou loď Smělčák s výtlakem asi 300 BRT. Tyto dva 
parníčky se pak staly hlavními čs. plavidly. Posádky tvořili vybraní dobrovolci těchto dvou pluků, byť 
už tehdy se mezi nimi našli tací, kteří měli s námořní plavbou předválečné zkušenosti. Přísun většího 
počtu čs. vojáků do města související s evakuací si vyžádal vyžádal organizovanější zajištění přepravy 
a 15. listopadu 1919 oficiálně vznikl Čs. lodní oddíl, který podléhal Velitelství Dálného východu. Lodě 
pak dva až čtyřikrát denně jezdily mezi Vladivostokem a Ruským ostrovem, přičemž se ve službě obden 
střídaly. „Ostrov ten byl vzdálen asi 7 mil, takže jsme museli jeti parníkem 30–45 minut. Než se přijelo 

Spojení mezi ruským ostrovem a Vladivostokem zajišťovaly čs. parníčky. Zde se v přístavišti na Podnoží právě na Smělčák 
(v pozadí) a dvě mešní lodě naloďují příslušníci 8. čs. stř. pluku k odvozu k lodi M. S. Dollar. Na ní odplují do Kanady v rámci 
28. transportu (foto VÚA-VHA).
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Smělčák u Podnoží na Ruském ostrově (foto VÚA-VHA).

Smělčák ve vladivostockém přístavu (foto VÚA-VHA).
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k  tomuto ostrovu, muselo se 
projeti kanálem v  délce asi 
250 m a asi 25 m širokým. Byl 
to poloostrov, výběžek, který 
vybíhal do Amurského zálivu 
a hraničil průlivem asi 1 000 m 
širokým s  Egeršeldem, vladi-
vostockým to přístavem. Rus-
ký ostrov tvořil přírodní přístav, 
pro válečné loďstvo jako stvoře-
ný. Do ostrova zařezával se záliv 
Novik do hloubky asi 5 mil a kol 
dokola byl obehnán pohořím, 
které tvořilo jakousi stěnu, tak-
že nebylo vidět, kolik lodí kot-
ví v zálivu. Na ostrově byly dále 
kasárny a dílny i různá opevně-
ní. (…) Vladivostocký přístav zamrzal, a to vrstvou ledu 30–40 cm tlustou, takže místo převážení lodí 
chodilo se na Ruský ostrov pěšky a produkty se vozily po ledě nákladními auty. Před zamrznutím byla 
naše loď Naděžnyj vytažena ve vojenském přístavě na břeh ke generální opravě,“ stojí v Cestách.

V březnu 1920 se útvar transformoval v Čs. námořní oddíl a byl doplněn další dvojicí lodí. V únoru 
byla do čs. služeb předána minolovka Strelok a v květnu koupila Centrokomise od japonského rejdaře 
parníček s výtlakem 197 BRT, který dostal jméno Dobrovolec (nicméně vojáci si ho překřtili na Upoce-
ný, protože se jednalo o poslední loď). Používány byly ale i další menší lodě jako Rozsvět, Slavia, Blaník 
či Legionář. Na jaře 1919 oddíl posílili čs. námořníci z rakousko-uherského křižníku Kaiserin Elisabeth, 
který byl v roce 1914 potopen v čínském Tsingtau a jeho posádka padla do japonského zajetí, kde se část 
z nich přihlásila do čs. vojska. Nepřekvapivě patřil Námořním oddíl k posledním jednotkám, které Rus-
ko opustily. Stalo se tak s posledním 36. transportem. V té době měl přes 100 mužů (včetně 4 důstojní-
ků a 7 bocmanů-loďmistů) a velel mu kpt. Václav Pašek.

Gen. Čeček na inspekci parníčku Smělčák (foto VÚA-VHA).

Posádka Smělčáku v roce 1920 (sbírka T. Drábka).
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Parníček Naděžnyj ovládaný legionáři míří do přístavu (sbírka ČsOL).
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Parníček Strelok vyprovází jeden z transportů. Legionáři mávají na rozloučenou a na horní palubě dohrála vojenská hudba 
(sbírka ČsOL).

Smělčák a Naděžnyj u přístaviště na Ruském ostrově (sbírka ČsOL).

Posádka parníčku Strelok (sbírka ČsOL).
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Plánek Vladivostoku a Ruského ostrova ze pamětí Karla Fibicha Povstalci (sbírka ČsOL).
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*)	 Plán se ukázal jako nerealistický, do Francie nakonec odcestovaly čtyři speciální pěší brigády, celkem asi 45 000 mužů. Dvě brigády 
bojovaly na západní a dvě jako posila na soluňské frontě. Po revoluci z února 1917 však vojáci odmítali bojovat, část se vrátila do Ruska 
a část skončila v Africe v zajateckých táborech.

LODNÍ EVAKUACE
TRANSPORTY DOBROVOLNÍKŮ 
DO FRANCIE

M
ožností převozu čs. dobrovolníků z Ruska 
na západní frontu se čs. političtí předsta-
vitelé zabývali dlouhodobě. Na přelomu 
roku 1915 a  1916 byla uzavřena doho-

da, že Rusové pošlou za materiální pomoc do Francie 
až 400 000 vojáků.* Čs. představitelé žádali, aby mezi 
nimi byli též čs. zajatci, o které v té době neměli Ru-
sové zájem. I proto byl v červnu 1916 do Ruska vy-
slán místopředseda Čs.  národní rady poslanec Josef 
Dürich, aby zde tuto záležitost projednal. Se stejným 
posláním sem později dorazil i Milan Rastislav Štefá-
nik. Vše se ale velmi vleklo, Dürich se navíc odklonil 
od oficiální čs. politiky a začal spolupracovat s Rusy.

Po únorové revoluci začali mít hlavní slovo 
v čs. hnutí v Rusku zajatci, kteří ho podřídili vedení 
Čs. národní rady v Paříži v čele s Tomášem G. Masary-
kem, který osobně dorazil do Ruska 16. května 1917. 
Ale i  Prozatímní vláda se v  jarních měsících roku 
1917 k  výstavbě samostatných čs.  jednotek stavěla 

rezervovaně, a  proto Masaryk jednal v  Petrohradě 
s  francouzským ministrem zbrojení a  válečné výro-
by Albertem Thomasem o transportu 30 000 čs. vojá-
ků a  zajatců na západní frontu do Francie, a hlavně 
do válečné výroby. Rusové ani Odbočka ČsNR neby-
li proti a v květnu byla rámcová smlouva hotová. Nic-
méně věc se stále vlekla.

Mezitím, v  létě 1916, se Štefánik dozvěděl o  asi 
8 000 krajanech v rumunských zajateckých táborech. 
S podporou francouzské vojenské mise odjel v pro-
sinci do Rumunska vyjednat jejich propuštění, což 
se podařilo poměrně rychle a  již 19.  prosince  1916 
byli dobrovolníci soustředěni v táboře u města Bârlad 
a 13. ledna 1917 zahájili přesun do Jasy a pak vlakem 
do ruského Kišiněva. Následně měli pokračovat přes 
Kyjev a Moskvu do Vladivostoku a pak lodí do fran-
couzského Brestu. Dobrovolníci však byli po poby-
tu v zajetí ve špatném zdravotním stavu a mezi muži 
se začaly šířit nemoci. Po únorovém převratu skupi-
nu zasáhla protiválečná agitace a mnoho mužů z ní 
dezertovalo. Z  Kišiněva tak pokračovali až 9.  červ-
na do přístavu Archangelsk, z původních 760 mužů 

V květnu 1917 přijel do Ruska prof. Masaryk a po zborovské bitvě navštívil vojsko. Na snímku z Velké Berezné při přehlídce 1. čs. stř. di-
vise, zleva prof. Maxa, prof. Masaryk, plk. Mamontov a J. Klecanda (foto VÚA-VHA).
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ale zbylo v  té době již jen 342. Do přístavu dora-
zili 18.  června a  nalodili se na loď Dvinsk (celkem 
361 mužů), na volném moři čekali na nalodění rus-
kých vojáků pro západní frontu a 5. července vypluli 
v konvoji do Francie. Do přístavu La Pallice v měs-
tě La Rochelle připluli 22.  července ve  23. hodin, 
vylodili se následující dopoledne. V  přístavu na ně 
čekal Dr. Beneš, k velkému zklamání však byli nej-
prve umístěni do zajateckého tábora a až 18.  srpna 
byli přesunuti do tábora v  Courneau. Dne 13.  září 
se tato „rumunská rota“ přesunula do la Testu a dále 
do Cognacu, kde byla přidělena 33. pěšímu pluku. 
Jednalo se tak o první lodní transport čs.  legionářů 
z Ruska.

Tam se ale politická situace komplikovala. Slabá 
Prozatímní vláda čelila silné agitaci bolševiků, pokusu 
o převrat gen. Kornilova, stávkám dělníků a neocho-
tě vojáků k  dalším bojům.  Čs.  politickým předsta-
vitelům tak bylo zřejmé, že osud východní fronty je 
nejistý a rozhodli se přesun části dobrovolců do Fran-
cie urychlit. V srpnu 1917 byla konečně uzavřena do-
hoda o vzniku čs. armády ve Francii a 13. září 1917 
bylo na jednání presidiální komise OČsNR schvále-
no, že ještě do konce roku odjede do Francie 6 až 8 ti-
síc mužů; mužstvo mělo být vzato ze záložních částí, 
důstojníky měli navrhnout velitelé 1. a 2. čs. stř. divise, 
přičemž úbytek měl být kompenzován zvýšeným ná-
borem v zajateckých táborech.

Začátkem října  1917 byl kpt.  Otakar Husák (bý-
valý velitel II. praporu 1. čs.  stř. pluku) pověřen ve-
lením prvního transportu dobrovloců z  Ruska do 
Francie, kam měl odplout z  přístavu Archangelsk. 
Dobrovolníci pocházeli z  Čs.  náhradního praporu, 
protože ruskou podmínkou bylo, že přesun nijak ne-
ovlivní existující čs.  jednotky. Transport z  Žitomiru 
vyjel 7.  října  1917 v  síle 1200 mužů. Sto z  nich ab-
solvovalo důstojnický kurz v  Borispole, hodností se 
ale zřekli a do Francie jeli jako vojíni. Za osm dní do-
razil transport vlaky do Archangelsku, kde se nalodil 
na parník Kursk. Zde se k nim připojilo také dalších 
400 dobrovolníků z rumunských zajateckých táborů. 
Na malém parníku Stentor jelo dalších 59 čs. vojáků. 
Konvoj opustil Rusko 15. října 1915 a 29. října zakot-
vil v anglickém Newcastlu. Do 11. listopadu pobývali 
dobrovolci v  táboře Flowerdown u Winchesteru ne-
daleko Londýna, následně odjeli do přístavního města 
Southampton a lodí dále do Francie, kam dorazil ná-
sledující den. O dva dny později dorazili do Cognacu, 
který se stal místem formování čs. jednotek ve Francii.

Druhý transport byl mnohem menší. Jeho veli-
telem byl jmenován kpt. Hynek Gibiš (bývalý velitel 
3. čs. střeleckého pluku) a skládal se ze 133 původních 
důstojníků (také se zřekli hodností) a 337 poddůstoj-
níků a vojínů. Také oni pocházeli od Čs. náhradního 
praporu, který se na počátku září přesunul z Bobruj-
sku do  Žitomiru. Vzrůstající nepokoje a  bolševická 

Příď lodi Kursk s čs. dobrovolníky na cestě z Archangelska do Newcastlu. Na této lodi byl v říjnu 1917 převážen 1. transport kpt. Husá-
ka k čs. vojsku ve Francii (foto VÚA-VHA).
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revoluce oddálila jejich odjezd, takže vyrazili až 
25.  listopadu 1917, ale zastávka v Čerepovci se pro-
táhla na 63 dní. Transport pokračoval až 8.  úno-
ra  1918 a  přes Petrozavodsk dorazil po murmanské 
dráze na poloostrov Kola, kde ve stejnojmenné obci 
strávil dalších 50 dní. Teprve 21. března 1918 se nalo-
dili na britskou loď Huntsend, se kterou jelo i mnoho 
uprchlíků, a vyrazili do Newcastlu. Odtud dobrovol-
ci pokračovali vlakem do Southamptonu, kde nastou-
pili na loď Caesarea, která je převezla do Le Havru. 
Dne 3. dubna 1918 pak konečně dorazili do Cogna-
cu. Přísun posil pro francouzské legie z Ruska tím byl 
ukončen, události po bolševické revoluci další trans-
porty znemožnily.

Nicméně ještě dalších asi 280 Čechoslováků bylo 
z Ruska přepraveno v rámci převozu Srbského dob-
rovolnického sboru na soluňskou frontu do Řecka. 
Menší část čs. vojáků se nalodila se zbytky 2. srbské 
divize koncem září 1917 v Archangelsku na tři rus-
ké válečné lodě a  přes Velkou Británii doplula do 
Francie, pak jeli vlaky do Itálie, ze které zamířili lo-
děmi do Řecka. Čs.  dobrovolníci v  1. srbské divi-
si putovali do Soluně buď s 1. a 2. srbským plukem 
od poloviny listopadu 1917 na čtyřech válečných lo-
dích z Archangelska přes Británii a Francii, nebo se 
3.  a  4. srbským plukem Transsibiřskou magistrálou 
do přístavu Ta-lien a na britských lodích od konce 
února 1918 přes Singapur, Cejlon a Suezský průplav. 
Většina z nich pak na jaře 1918 posílila čs. armádu 
ve Francii.

PŘERUŠENÍ TRANSPORTŮ

B
olševická revoluce 7.  listopadu  1917 po-
stavení československého vojska v  Rus-
ku i další transporty do Francie zásadně 
zkomplikovala. Masaryk převrat odmí-

tl, ale zcela jednoznačně zakázal jakékoliv vměšování 
vojska do vnitřních ruských záležitostí. Velkou kom-
plikací ale bylo podepsání brestlitevského míru 
3. března 1918, kterým Rusko vystoupilo z války. Té-
hož dne odevzdal Masaryk memorandum pro sovět-
skou vládu a vydal se po Transsibiřské magistrále do 
Vladivostoku. Následně Odbočka ČsNR vyjedna-
la se sovětskou vládou dohodu o průjezdu čs. vojska 
do Vladivostoku, odkud mělo pokračovat do Fran-
cie. Dne 1. dubna 1918 opustil Masaryk Rusko a z ko-
rejského Fusanu odplul do Japonska, kde na žádost 
amerického vyslance Morrise připravil pro vládu USA 
zprávu o stavu v Rusku, která samozřejmě obsahovala 
i informace o úspěších čs. legionářů. V květnu již byl 
v USA a spolu s Edvardem Benešem v Paříži se po-
koušel zajistit u spojenců lodě pro přepravu čs. sboru 
do Francie. Francie měla zájem o  jeho využití v  těž-
kých bojích západní fronty a její ministerský předseda 
Georges Clemenceau se pokoušel získat lodní tonáž 
v Británii, v USA i v Japonsku.

To ale už bylo v  Rusku vše opět jinak! Sovětská 
vláda po počátečním souhlasu podlehla tlaku Ně-
mecka a na železnici dostaly přednost transporty re-
patriovaných zajatců, čímž se přeprava čs.  sboru 

Vojáci roty por. Neubauera z 2. transportu kpt. Gibiše během dlouhé zastávky v Čerepovci, listopad 1917 (foto VÚA-VHA).
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zastavila. Poté, co vyšly najevo úmysly bolševiků roz-
tažený Čs.  armádní sbor zařadit do Rudé armády, 
nebo jej odzbrojit a  internovat, se legionáři vzepře-
li pokynům svého politického vedení, odolali poku-
sům o definitivní odzbrojení a bojově vystoupili proti 
bolševikům s mottem „vlastním pořádkem do Vladi-
vostoku“. Jednou z příčin vystoupení byly i instrukce 
Odbočky ČsNR o změně cíle přepravy poloviny sbo-
ru do Archangelsku. Legionáři to tehdy chápali jako 
další snahu bolševiků o rozdělení a oslabení čs. voj-
ska a  těmto rozkazům se vzepřeli. Teprve později se 
ukázalo, že za vším stál britský generální štáb, který 
přesvědčil Nejvyšší spojeneckou válečnou radu a  ta 
2. května rozhodla, že většina čs. sboru má být ode-
slána na sever k ochraně britské základny a válečné-
ho materiálu v přístavech Murmansk a Archangelsk, 
dokud tam nedorazí britské expediční síly. Vystoupe-
ní nejprve probíhalo s cílem spojit se a probít si vol-
nou cestu do Vladivostoku. Pod vlivem slibů spojenců 
o  brzké pomoci se 7.  července  1918 čs.  části vrátily 
k předtím již opuštěné Volze s úmyslem vytvořit no-
vou východní protiněmeckou frontu, čímž přeprava 
do Francie ztratila smysl.

O evakuaci a transportech z Ruska tentokrát již do 
nově vzniklé Československé republiky se opět zača-
lo uvažovat na sklonku roku 1918, poté co do Ruska 
dorazily zprávy o konci první světové války a o vzni-
ku samostatného Československa, což spolu s vyčer-
páním z nepřetržitého bojového nasazení a zklamání 
z postoje spojenců a  ruských protibolševických vlád 
vedlo čs. vojáky k odklonu od ruských problémů. Na 
konci roku 1918 přijel do Ruska ministr vojenství 
gen. M. R. Štefánik, aby se přesvědčil o stavu čs. voj-
ska. Po návštěvě pluků na frontě rozhodl o odvolání 
Čs. vojska na Rusi z bojových operací občanské války 
na odpočinek a následném nasazení ke strážní službě. 
V prvních čtyřech měsících roku 1919 pak postupně 
odjíždělo 259 čs. vojenských vlaků z oblasti Uralu na 
východ k  Bajkalskému jezeru. Čs.  jednotky převza-
ly strážní službu v  týlu kolčakovské armády na trati 
mezi Irkutskem a Novonikolajevskem, kde podnikaly 
operace proti bolševickým partyzánům, kteří se sna-
žili narušovat provoz na magistrále.

K převozu vojska do vlasti tedy ještě nedošlo, ale 
za svého pobytu na Sibiři vydal gen. Štefánik 5.  led-
na 1919 rozkaz č. 401 k částečné evakuaci: „Invalidé, 
ranění a nemocní důstojníci a vojíni mají býti dopra-
veni do hlubokého týlu, případně do vlasti.“ Následu-
jícího dne byl v instrukci č. 414 rozkaz rozšířen i na 
příslušníky starší 50 let, či starší 42 let po lékařské pro-
hlídce a také na ženy vojáků a staré a nemajetné ko-
lonisty. Následně byla zřízena tzv. Evakuační komise 
a 29. ledna byl z Jekatěrinburgu vypraven první vlak 
s  523 invalidy, 9 kolonisty a  17 ženami či dětmi na 
Dálný východ. Současně generál Štefánik jednal s ko-
misařem amerického Červeného kříže Dr. Teuslerem 

o  poskytnutí evakuačních plavidel. Ve Vladivostoku 
se zatím těžce hledaly prostory pro ubytování přijíž-
dějících invalidů, neboť lodě měly dorazit až v červ-
nu. Plnomocníkovi čs. vlády na Rusi MUDr. Girsovi 
se ale podařilo zajistit volná místa na spojeneckých lo-
dích, které se nacházely ve Vladivostoku a opouštěly 
ho s  nevyužitými přepravními kapacitami. A  tak již 
15.  ledna 1919 vyplulo prvních 139 invalidů na ital-
ské lodi Roma, následovaly Madras a Sheridan. V po-
lovině června dorazily lodě Nanking, Archer a Heffron 
dojednané u  amerického Červeného kříže gen.  Šte-
fánikem, později se ještě podařilo zajistit místa na 
francouzském Meinamu. Do září 1919 opustilo Vla-
divostok 12 těchto transportů.

Uvítání čs.  ministra vojenství gen.  M. R. Štefánika 8.  prosin-
ce 1918 v Jekatěrinburgu. Zleva stojí Richter, Gajda, Husárek, Šte-
fánik, Bogoslovskij, Medek, Pavlů, Berka a Brož (foto VÚA-VHA).

Členové Odbočky ČsNR se na počátku roku 1919 loučí se skupi-
nou starších dobrovolců, kteří s  nemocnými a  invalidy postup-
ně opouštěli své útvary a nemocnice a odplouvali do vlasti (foto 
VÚA-VHA).
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EVAKUAČNÍ ÚŘAD A CENTROKOMISE

R
ozkazem Čs.  vojska na Rusi číslo 53 
z 3. srpna 1919 byl ve Vladivostoku zří-
zen Evakuační úřad Čs. vojska na Rusi, 
který byl zodpovědný za převoz útvarů 

a materiálu do vlasti. Jeho náčelníkem byl ustanoven 
plk. MUDr. Rudolf Raše. Úřad měl přehled o pohy-
bech vojska, jeho ubytování, staral se o  dokumen-
ty evakuovaných a na cestu je připravoval. Navrhoval 
průběh evakuace, sám ale neměl právo k ní vydávat 
rozkazy. Jednalo se tedy o administrativní a technické 
zajištění celé rozsáhlé akce.

Bylo však jasné, že plavba doslova kolem svě-
ta nebude „zadarmo“. Již na jaře 1919 byl iniciativou 
gen. Čečka, MUDr. Girsy a správce Finančního odbo-
ru ČsNR Františka Šípa odeslán do vlasti dotaz, zda 
je možné na evakuačních lodích posílat do republi-
ky rýži, čaj a  cukr. Brzy následovala žádost o  zaslá-
ní kolekce vzorků čs. zboží a ceníku ve francích. Tím 
byla zahájena tzv. surovinová akce, tedy dovoz nedo-
statkových surovin a zboží ze Sibiře a naopak export 
čs. výrobků do Ruska. Tím mělo být zajištěno nejen 
zásobování republiky, ale předpokládalo se, že tak bu-
dou získány i  prostředky pro financování evakuace. 
Čs.  představitelé uvažovali, že samotná plavba bude 
v režii majitele lodi, ale celá evakuace bude muset být 
následně proplacena Československem. V srpnu 1919 

tak vznikla Obchodní a průmyslová komise pro sty-
ky s Ruskem při důvěrníku čs.  vlády ve Vladivosto-
ku, transformovaná 13.  srpna na Evakuační komisi 
a  definitivně přetvořená 27.  září  1919 na Českoslo-
venskou ústřední hospodářskou komisi (Centroko-
misi). Byla sice oddělena od armády a plně podřízena 
MUDr. Girsovi jako nejvyššímu představiteli čs. vlády 
v Rusku, zástupci vojska ale zasedali jak v sedmičlen-
né řídící komisi, tak v dozorčí radě a zaměstnanci se 

Kancelář Evakuačního úřadu, která od podzimu 1919 zajišťova-
la postupné přesuny čs. jednotek z Ruska do republiky. Uprostřed 
vedoucí kanceláře mjr. Obrovec (foto VÚA-VHA).

Na počátku března 1918 zahájil Čs. armádní sbor přesun z Ukrajiny do Vladivostoku. Na snímku je vlak 5. čs. stř. pluku na stanici Grebjon-
ka před odjezdem na východ. Od té doby až do evakuace domů byli čs. legionáři s vlakovými ešalony bytostně spojeni (foto VÚA-VHA).
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rekrutovali z legionářů, kteří nadále zůstávali vojáky. 
S vojskem tak logicky kooperovala velmi těsně, a byť 
se občas objevily problémy, spolupráce byla obou-
stranně výhodná.

Samotná Centrokomise se skládala ze čtyř hlav-
ních částí rozdělených na příslušná oddělení. Jejím 
prvotním úkolem bylo obstarávat a  financovat lodě 
pro dopravu zboží do vlasti, později také organizovat 
obchod a průmysl na Dálném východě a připravovat 
budoucí čs.  zámořský obchod. K  tomu záhy přibylo 
i zajištění evakuace čs. vojska z Ruska. Zpočátku však 
chyběl kapitál, protože spojenci se k plánu stavěli ne-
gativně. Počítali totiž s tím, že Československo bude 
nakupovat od nich, a nechtěli tak poskytnout ani pe-
něžní úvěry, ale ani lodní prostor. Toho byl celkově 
nedostatek. Po skončení války docházelo k  obrov-
ským přesunům osob i materiálu. Bylo potřeba vrátit 
vojáky z bojišť v zámoří domů, převézt statisíce zajat-
ců a  tuny vojenského vybavení. Neskončily však ani 
vojenské operace, obzvláště občanská válka v  Rus-
ku vyžadovala další velké transportní nasazení. Kaž-
dá vláda se tak samozřejmě starala více o své vlastní 
potřeby než zájmy malého nového státu ve střední 
Evropě – obzvláště když plánoval dopravu vlastních 
surovin a zboží. I to jsou důvody, proč byly velké ame-
rické a britské lodě k dispozici až od jara roku 1920.

Téma návratu čs. legií se ocitlo i na jednání versail-
leské mírové konference, kdy 9.  července  1919 státní 

sekretář britského ministerstva války W.  S.  Churchill 
poněkud nereálně navrhoval jejich transport z Archan-
gelska. Ani při jednáních 6. a 11. srpna ale nebylo dosa-
ženo výsledku, neboť se nepodařilo vyřešit otázku, kdo 
bude celou operaci financovat. Nakonec sjednal mini-
str zahraničí E. Beneš s představiteli spojenců dohodu, 
že Spojené státy přispějí 50 % potřebné přepravní toná-
že, Velká Británie přislíbila 25 % a zbylá čtvrtina měla 
být zajištěna vládami menších spojeneckých národů.

Evakuační úřad sídlil v budově bývalé školy na hlavní vladivos-
tocké Světlanské ulici (foto VÚA-VHA).
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Zástupci Centrokomise, respektive jejího Lodní-
ho oddělení, tak začali vyhledávat lodě u soukromých 
firem. První nabídka přišla od šanghajské kanceláře 
firmy L. V. Lang, hlavními partnery se ale staly japon-
ské firmy Kawasaki, Matsukawa, Yomei a Kokoshokai 
Ltd. a také francouzská společnost Messageries Mari-
times. Od nich pro transport surovin, zboží a vojáků 
najala několik nákladních lodí, převážnou většinu od 
japonských majitelů: Dania, Capetown Maru, Hwan-
-Yih (Silesia Maru), Chili Maru, Italy Maru, Karachi 
Maru, Koshun Maru, Liverpool Maru, Nižnij Novgo-
rod, Ryoyu Maru, Scotland Maru, Schunko Maru, Tver, 
Yomei Maru, Yonan Maru a zřejmě též Economic. Ja-
ponci poskytli převážně zcela nová plavidla, která 
byla původně stavěna jako transportní a pro přepravu 
osob byla upravena až dodatečně a obecně neskýtala 
moc pohodlí. To však organizátorům akce vůbec ne-
vadilo, protože zastávali názor, že pro přepravu zdra-
vých vojáků není potřeba přílišného komfortu. Tím 
se sice podařilo lodě najmout levněji, byť se v tisku na 
Dálném východě objevily články iniciované neúspěš-
nými lodními společnostmi o  nehorázně vysokých 
pronájmech, které čs.  strana vyvrátila uveřejněním 
svých dat, ale tyto informace se dostaly k  vojákům, 
kteří ubytování na lodích kritizovali a měli tak i svého 
viníka ve svých nadřízených.

První loď vypravená Centrokomisí byla zcela nová 
Liverpool Maru, která vyplula z Vladivostoku 9. čer-
vence 1919 s 590 osobami na palubě. Od září do lis-
topadu následovaly Karachi Maru, Capetown Maru, 
Italy Maru a Scotland Maru s dalšími téměř 4 000 in-
validy a  legionáři staršími 42 let. Japonská loď Yo-
nan Maru posloužila k evakuaci první části 1. čs. stř. 

pluku jako 13. transport. Následovaly Schunko Maru 
a čínská Hwah-Yih jako 15. a 16. transport. Poslední 
lodí najatou Centrokomisí pro evakuaci legionářů byl 
ruský Nižnij Novgorod, který odplul 13.  února  1920 
jako 17. transport.

Všechny další lodě již byly najaty za účelem převozu 
zboží, protože, jak bylo zmíněno výše, spojenci nelibě 
nesli čs. snahy o rozvoj zámořského obchodu. Přesto 
se Centrokomisi podařilo umístit náklad i na několik 
dalších evakuačních transportů, přičemž vždy zřejmě 
záviselo na ochotě kapitána lodi. S 18. transportem na 
lodi Sheridan tak do Terstu doputovalo také 39 t mědi, 
163 t lněného semene a 22 t vojenského nákladu a vět-
ší náklad přivezly i 22. a 23. transport. Avšak pro smy-
sluplný převoz zboží bylo výhodnější najmout vlastí 
lodě, přičemž zde se jako spolehliví partneři ukáza-
li Japonci. S  pronajatými loděmi pak vždy cestovali 
zaměstnanci Centrokomise, jejichž úkolem bylo do-
hlížet na náklad i průběh plavby. Vrcholem akce pak 
bylo pořízení vlastní lodě, která dostala jméno Legie 
a z Vladivostoku vyplula jako 35a. transport.

Nicméně celá operace dopadla ztrátově. Centro-
komise byla formálně zrušena 21. ledna 1921 v rámci 
likvidace hospodářství ruské legie, přičemž skonči-
la s dluhem přes 31 milionů korun. Na vině byla jak 
nezkušenost se zahraničním obchodem, živelnost 
v organizování, podcenění skutečného zájmu o čs. vý-
robky v evropských zámořských koloniích, ale i pád 
ceny komodit, zejména u bavlny, jejíž dostupnost se 
rychle zvyšovala, a  cena tudíž klesla. Centrokomise 
však nezanikla, ale přetvořila se v soukromou akcio-
vou společnost pod Legiobankou, která se nadále za-
bývala zahraničním obchodem.

Společná fotografie příslušníků Evakuačního úřadu. Plk. Raše sedí uprostřed s hůlkou, mjr. Obrovec vpravo od něj (sbírka ČsOL).
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MUDR. RUDOLF RAŠE

N
áčelník evakuace plk.  Rudolf Raše 
(1872–1954) sloužil v letech 1898–1901 
jako mladší lékař námořní nemocnice 
v Pule. Po vypuknutí války byl mobili-

zován a odešel jako nadlékař se záložní nemocni-
cí č. 14 na východní frontu, kde byl již 1. září 1914 
zajat. V  červenci 1916 se v  Krematorské přihlá-
sil do čs. vojska a v červenci 1917 se stal hlavním 
lékařem 5. čs.  stř. pluku a  posléze 2. čs.  děl. bri-
gády. V  té době byl též sanitním referentem vo-
jenské komise OČsNR. Během odchodu čs. vojska 
z Ukrajiny byl vojenským komisařem u Bachmače 
a s 2. čs. záložním plukem odjel do Vladivostoku. 
Zde byl od srpna 1918 hlavním lékařem posádky 
a  od  října  1918 do  ledna  1919 přednostou zdra-
votní služby OČsNR, přičemž byl povýšen na plu-
kovníka. Poté byl v  komisi pro péči o  invalidy, 
nemocné a demobilizované vojáky a v srpnu 1919 
byl ustanoven náčelníkem Evakuačního úřadu 
čs. vojska. Domů odjel s 35a. transportem na lodi 
Legie. Nadále setrval v armádě, roku 1922 byl po-
výšen na generála zdravotnictva, ale již v roce 1924 odešel do výslužby. Poté působil u Legiobanky, kde 
byl od června 1921 předsedou správní rady.

FRANTIŠEK ŠÍP

F
rantišek Šíp (1881–1935) absolvoval 
Střední hospodářskou, lihovarnickou 
a  mlékařskou školu, následně získá-
val praxi na mnoha místech Rakous-

ko-Uherska. Od roku 1902 pracoval pro Ústřední 
banku českých spořitelen, před válkou byl ředi-
telem pobočky v  Černovicích. Po mobilizaci pů-
sobil jako hospodářský důstojník v  Přemyšlu, po 
jehož pádu byl v  březnu 1915 zajat. V  zajetí se 
stal finančním poradcem jednoho z velkostatkářů 
u Taškentu, zároveň byl aktivní v čs. hnutí. V srp-
nu 1917 vstoupil do čs. vojska a jako zkušený ban-
kéř byl přidělen k  Finančnímu odboru OČsNR. 
V  lednu 1919 byl jmenován náčelníkem Finanč-
ní správy a zároveň zahájil práce na vzniku „Ban-
ky čs.  legionářů“. Byla to zejména jeho zásluha, 
že po bolševické revoluci a  ústupu z  Ukrajiny se 
čs. vojsko finančně nezhroutilo, ale naopak začalo 
samostatně hospodařit a vydělávat. Vojákům zajis-
til pravidelné výplaty, které si mohli zhodnocovat 
ve vojenské spořitelně, navázal obchodní kontak-

ty s ruskými i spojeneckými společnostmi, a nakonec se podílel na evakuaci čs. vojska a jeho zabezpeče-
ní. Domů se vrátil s 35a. transportem v hodnosti podplukovníka a stal se vrchním ředitelem Legiobanky. 
V lednu 1934 byl pensionován.
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Jeden z čs. skladů ve Vladivostoku. Tento se nacházel v přístavu Hnilý Úhel (foto VÚA-VHA).

Zboží Centrokomise bylo přechováváno ve skladech ve Vladivostoku a k lodím převáženo i automobily (foto VÚA-VHA).
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EVAKUACE ČS. VOJSKA 
DO VLADIVOSTOKU

M
orálka čs. vojska i při strážní službě v týlu 
nadále upadala, neboť vlastní stát byl vy-
bojován, na Sibiři vládl nenáviděný dik-
tátor Kolčak a  v  legionářích převládala 

pochopitelná touha po návratu domů. Klidu nepřidal 
ani II. sjezd čs. vojska, který se i přes Štefánikův zákaz 
sešel na přelomu května a června a jehož delegáti po-
žadovali především zastavení bojových akcí a urych-
lený návrat do vlasti. Situace na frontách občanské 
války se neustále zhoršovala. Po ztrátě průmyslového 
Uralu byly v srpnu 1919 prolomeny obranné linie na 
čáře Ťumeň–Kurgan a nastal úplný kolaps vojsk ad-
mirála Kolčaka. Uklidnit situaci dorazilo 12.  srpna 
do Vladivostoku poselstvo z vlasti v čele s poslancem 
Františkem Václavem Krejčím a  spisovatelem Jaro-
slavem Hilbertem. Ti týž den předali rozkaz čs. vlády 
k zahájení celkové evakuace čs. armády a čs. občanů. 
Následně objížděli jednotlivé čs. jednotky, kde ujišťo-
vali vojáky, že vlast již další oběti nežádá, že vláda činí 
vše pro co nejrychlejší evakuaci vojska do vlasti. V re-
akci na pokyn čs.  vlády a  se souhlasem gen.  Janina 
a plnomocníka vlády B. Pavlů nařídilo čs. velení v září 
postupnou evakuaci vojska na východ. Ministr zahra-
ničí E. Beneš nařídil 26. září soustředit čs. vojsko na 

Východočínské železnici v Mandžusku a ve Vladivos-
toku a konečně 28. září vydal gen. Syrový rozkaz k cel-
kové evakuaci čs. vojska.

Podle evakuačního plánu se měly nejprve vlaky 
2. čs. stř. divise přesunout na východ za 3. čs. stř. di-
visi, která byla určena za zadní voj. Jako první bojová 
jednotka byl evakuován 5. října z Irkutsku okolo Baj-
kalu a po Mandžuské dráze nestarší 1. čs. stř. pluk. Po 
příjezdu do Vladivostoku byli vojáci ubytováni na vý-
chodním konci města na Hnilém Úhlu a na Ruském 
ostrově v osadě Podnoží. Až 6. prosince se v přísta-
vu objevila Centrokomisí najatá japonská loď Yonan 
Maru, na kterou se nalodila část pluku včetně své-
ho velitele pplk. Karla Kutlvašra, a jako 13. transport 
vyplula 9. prosince 1919 do Terstu. Zbytek pluku se 
nalodil na portugalskou loď Trás-os-Montes a vyplul 
z Ruska 18. prosince. Na konci prosince a na počátku 
ledna odpluly lodě Schunko Maru a čínská Hwah-Yih, 
opět najaté Centrokomisí k odvozu invalidů a teprve 
po dvou měsících opustila vladivostocký přístav další 
bojová jednotka. Jednalo se o první část 2. čs. stř. plu-
ku, která odplula 13. února 1920 na ruské lodi Nižnij 
Novgorod, což byla poslední loď najatá Centrokomi-
sí. První americká loď Sheridan připlula na Dálný 
východ teprve na konci února, aby evakuovala pře-
devším štáb a různé štábní oddíly 1. čs. stř. divise. Po 
měsíci ji následovala americká loď Madawaska, která 

Před přehlídkou pluků 1. čs. stř. divise v Irkutsku v srpnu 1919 vítá velitel čs. vojska gen. Syrový vedoucího poselstva z vlasti poslance 
prof. Krejčího, který přijel ujistit vojáky, že vláda republiky činí vše pro jejich co nejrychlejší přepravu domů (foto VÚA-VHA).
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odvezla zbytek 2. čs. stř. pluku a první část 3. čs. stř. 
pluku.

Počátkem února se na třetí pokus podařilo uza-
vřít příměří s postupující Rudou armádou a čs.  jed-
notky opouštěly Sibiř. Z přístavu po měsíční přestávce 
odplul 13.  dubna již 20. transport na americké lodi 
Mount Vernon následovaný britským Titanem. Ke 
značnému urychlení evakuace přispěly na konci dub-
na dvě velké americké lodi America a President Grant, 
které evakuovaly 5 836, respektive 4 645 vojáků a dů-
stojníků včetně štábu Čs. vojska na Rusi v čele s veli-
telem vojska gen. Syrovým a  již i  jednotky 2. čs.  stř. 
divise. Odjezdem gen. Syrového evakuace čs. vojsk vy-
vrcholila, problémy vojenského rázu byly již vyřešeny 
a řešily se jen případné komplikace rázu technického. 
Novou etapu transportů zahájila 19. května 1920 ame-
rická loď Crook, následovaná britskými plavidly Kee-
mun a Ixion a 25. května americkým Shermanem. Jako 
první z pluků 3. čs. stř. divise vyplul 1. června na ame-
rické lodi Edellyn 10. čs. stř. pluk následovaný 6. červ-
na americkou lodí M. S. Dollar s  8.  čs.  stř. plukem, 
ještě posledním z 2. čs. stř. divise. V dalších dnech od-
pluly britské lodě Teucer a Protesilaus a americká loď 
Thomas. Poslední bojový útvar, 12. čs.  stř. pluk, vy-
plul 21. července na americkém parníku Logan jako 
33. transport.

Evakuace odjezdem posledního pluku nekončila, 
neboť bylo potřeba dokončit evakuaci štábů, týlových 
složek, skladů, strážních jednotek, úřadů, zajatců a ci-
vilistů, a tak byly ještě v srpnu vypraveny lodě Hunt-
send, President Grant a první československá loď Legie 
zakoupená Centrokomisí. Až konečně 2.  září  1920 
vyplul z Vladivostoku 36. transport na lodi Heffron, 
čímž byla evakuace čs. vojska z Ruska oficiálně ukon-
čena.

NALODĚNÍ A ODJEZD

E
vakuace čs.  vojska se musela dít po eta-
pách nejen z  důvodu nedostatku lodní-
ho prostoru, ale i ubytovacích kapacit ve 
Vladivostoku. Jako centrum protibolše-

vických sil na východě a aktivit spojeneckých armád 
byl neustále přeplněný. Jako první byli k odjezdu ur-
čeni invalidé a vojáci starší 42 let. Ti buď již pobýva-
li ve Vladivostoku v čs. nemocnicích a invalidovnách, 
nebo sem začali být sváženi vlaky z posádkových měst 
na Sibiři po rozhodnutí lékařských komisí. Ešalony 
s  vybranými dobrovolci byly do Vladivostoku větši-
nou odesílány krátce před odplutím.

Obdobně následně probíhala evakuace bojových 
jednotek, které začaly být postupně stahovány z fron-
ty do Vladivostoku, přičemž jako první odjížděly plu-
ky nejstarší 1. čs.  stř. divise. Cesta však vždy nešla 
podle plánů, na vině byly nejen aktivity rudých party-
zánů, ale také problémy na železnici, která byla taktéž 
přeplněna vlakovými soupravami. Postihlo to zejmé-
na 2. čs. stř. pluk, který tak „nestihl“ dvě jemu připra-
vené lodě a místo něj tak odjely jednotky, které byly 
zrovna ve Vladivostoku k dispozici.

Po příjezdu byly útvarům přiděleny volné ubyto-
vací kapacity ve městě v různých kasárnách, většinou 
však na Ruském ostrově. Tento zhruba 100 km2 veli-
ký hornatý ostrov se nalézá zhruba 3 km od přístavu 
a vojáci sem byli přepravováni plavidly čs. námořního 
oddílu, které sloužily také jako „taxi“ k cestě na pevni-
nu. Kromě vojáků zde byli ubytováni i kolonisté a na-
cházela se tu např. i Škola nezletilých dobrovolců (do 
vlasti odjela s 15. transportem). Zde pak čekali na roz-
kaz k nalodění, přičemž si mohli do sytosti prohléd-
nout ostrov i Vladivostok a okolí.

Po příjezdu do Vladivostoku se čs. vojáci (na snímku z února 1920 
příslušníci 4. čs. stř. pluku) přestěhovali do kasáren ve městě či na 
Ruském ostrově, kde byli ubytováni až do odplutí (sbírka ČsOL).

Další snímek z  příjezdu 4. čs.  stř. pluku. K  odvozu materiá-
lu a  osobního majetku byly také na nádraží používány auto-
mobily. Dříví na pravé straně sloužilo k  vytápění lokomotiv 
(foto VÚA-VHA).
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Evakuační úřad také vydal příručku Na cestu 
domů mořem s podtitulem Několik rad a pokynů eva-
kuovaným: „Bratři, připravte se náležitě na dlouhou 
cestu po moři. Svoje věci v čas prohlédněte, zbyteč-
né vyhoďte nebo prodejte a kupte si potřebné věci pro 
sebe a své blízké doma. Při tom pamatujte, že místa 
na lodi je málo a že není možno, aby každý vezl s se-
bou celý krám. Vedle dobrého prádla, šatů, bot, zá-
pisek, drobných památek, které každý už má, kupte 
si v  lávkách našich předměty, jichž doma není nebo 
jsou tam drahé, tedy: kávu, čaj, koření, hedvábí, kůži 

i nitě. Bratři mohou si též objednati balíčky po 5 kg, 
v nichž je káva, čaj a koření, které jim budou vydá-
ny v Singapuru – každý může dostati tři balíčky po 
30 francích – které se mu strhnou z platu. Objedná-
vací lístky na ně mají osvětové kroužky. Všecky věci 
se pečlivě složí v kufříky, koše nebo bedničky (dobře 
zabalit proti poškození krysami, čaj a káva jen v ple-
chových krabicích), které se dobře uzavrou a pokud 
možno, obšijí plátnem. Na každém zavazadle napíše 
se osobní číslo a adresa. Zavazadla odevzdají se sklad-
níku transportu.“

Příslušníci invalidní roty u nemocnice na Ruském ostrově (sbírka ČsOL).

Invalidé čekají na odjezd na Ruský ostrov (foto VÚA-VHA).
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Obsahovala také pokyn přímo k nalodění: „S se-
bou na své místo vezme si každý plášť, pokrývku 
a ranec, v němž má prádlo, toaletní potřeby (mýdlo, 
kartáček na zuby, břitvu, hřeben), dále kartáče na šaty 
a boty, krém, dopisní papír i psací potřeby, zápisník 
a knížky. As dva dny před naloděním každý musí být 

prohlédnut lékařsky. Potom se oholí, dá se ostříhat, 
vykoupe se nebo řádně celý omyje, oblékne čisté prá-
dlo a jde podle určeného pořadí na loď. Tam dostane 
číslo na své místo a zůstane už při něm, aby nepřeká-
žel ostatním. U každé čety ať je cihlička k žehlení prá-
dla a šatů – proti rozmnožení se v nich hmyzu.“

Ubikace 1. čs. stř. pluku na Ruském ostrově před odjezdem do vlasti (sbírka ČsOL).

Pekárna 1. čs. stř. pluku v kasárnách na Ruském ostrově
(foto VÚA-VHA).

Vojáci 1. čs.  stř. pluku se na Ruském ostrově chystají k  odjezdu 
domů, upravují si oděvy, a  hlavně si připravují cestovní kufry 
(foto VÚA-VHA).
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Po příjezdu lodi se vybraní vojáci zapojili do jejího 
nakládání a pak je již čekalo nalodění, jak vzpomíná 
např. Arnošt Cechmajstr plavící se s 13. transportem: 
„Za mrazivého jitra 9. prosince 1919 převezl nás náš Směl-
čák z Ruského ostrova do přístavu vladivostockého, kde 
jsme okamžitě vstoupili na novou a velikou loď japonskou 
Yonan Maru. Zavazadla, jakož i potraviny naloděny pře-
dešlého dne. Dva medvědi patřící 5. rotě (Míša a Cho-
ďa) byli též umístěni na lodi. Poslední vytažena jeřábem 
Olga – koníček tahající buben – za všeobecného veselí. 
Ač panuje citelný mráz, přec všecko se tlačí na palubě.“

Následovalo slavnostní rozloučení, kterého se téměř 
vždy účastnil za čs. vojsko gen. Čeček a MUDr. Gir-
sa jako plnomocník čs.  vlády a  nechyběla ani vo-
jenská hudba. Nicméně v  ten okamžik byla mysl 
většiny odjíždějících značně rozpolcena, jak zachytil 
např. zmíněný Cechmajstr: „Ač dávno již těšili jsme 
se na odjezd z Ruska do vlasti, nyní v okamžik roz-
loučení se se Sibiří zjihlo oko a sevřelo se hrdlo – tak 
nějak divně je u srdce. Radost z návratu do vlasti mísí 
se s trpkostí žalu nad nešťastným Ruskem, jemuž tak 
mnohé vděčíme.“

Vojáci 5. čs. stř. pluku čekají na parníček Nadežnij, který je odveze na Ruský ostrov (foto VÚA-VHA).

Vojáci 1. čs. stř. pluku na palubě parníku Smělčák (foto VÚA-VHA).
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STANISLAV ČEČEK

V
elitel Velitelství Dálného východu ge-
nerálmajor Stanislav Čeček (1886–
1930) ukončil vzdělání v  roce 1907 
na Vyšší obchodní akademii v Lipsku. 

Poté absolvoval školu jednoročních dobrovolníků 
v Praze a do září 1908 sloužil jako velitel čety pě-
šího pluku č. 102. V roce 1910 byl povýšen na po-
ručíka v  záloze a  roku 1911 odjel do Ruska, kde 
se stal finančním úředníkem u moskevské poboč-
ky firmy Laurin a Klement. Dne 30. srpna 1914 se 
dobrovolně přihlásil do České družiny. Již během 
výcviku byl jako záložní rakouský důstojník pový-
šen na podporučíka a stal se mladším důstojníkem 
1. roty. Na frontě na sebe upozornil vzorným plně-
ním úkolů, rozvahou, odvážnými rozvědkami a tě-
šil se velké oblibě svých spolubojovníků. Záhy byl 
pověřován velitelskými funkcemi a 7. června 1917 
se v  hodnosti poručíka stal velitelem I. prapo-
ru 1. čs.  stř. pluku. Vypracoval hlavní plán útoku 
u Zborova, sám se 2. července 1917 zapojil do boje 
a přispěl k celkovému úspěchu akce. Následně se 
6. září 1917 stal zástupcem velitele nového 4. čs. stř. 
pluku, s nímž bojoval u Bachmače a 1. dubna 1918 
převzal jeho velení. Po čeljabinském incidentu byl 
velitelem Penzenské operační skupiny, prozatímním velitelem 1. čs. stř. divise a podílel se na úspěšném 
spojení čs. oddílů, dobytí mnoha měst a ovládnutí Transsibiřské magistrály. Od června 1918 povýšený 
na plukovníka velel Povolžské frontě, která měla stát proti Němcům. V září byl povýšen na generálma-
jora a v říjnu 1918 odjel do Vladivostoku, kde zastával post velitele Velitelství Dálného východu. Podílel 
se na plánování operací, koordinaci s dohodovými vojsky a zajišťoval transport čs. vojáků domů do vlas-
ti. On sám se vrátil s 35. transportem. Pokračoval v armádní kariéře, stal se zástupcem náčelníka Hlav-
ního štábu branné moci. V letech 1921–1923 vystudoval Vysokou školu válečnou v Paříži a poté zastával 
mnoho štábních funkcí (mimo jiné se podílel na rozvoji letectví). V únoru 1929 se stal velitelem 5. divise 
v Českých Budějovicích. Trápily ho však dlouhodobé zdravotní problémy jako následek válečných útrap. 
V květnu onemocněl, ovšem podcenění zdravotního stavu a velké pracovní nasazení měly za následek, 
že 29. května 1930 nečekaně zemřel.

Příprava zavazadel příslušníků 18. transportu před naložením na 
loď USAT Sheridan (foto VÚA-VHA).

Příslušníci štábu 1. čs. stř. pluku čekají ve vladivostockém přísta-
vu na nalodění (foto VÚA-VHA).
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Naloďování 3. čs. stř. pluku na loď USAT Madawaska
(foto VÚA-VHA).

Naloďování 34. transportu na loď SS Huntsend
(foto VÚA-VHA).

Plnomocník čs. vlády ve Vladivostoku MUDr. Václav Girsa (v ob-
leku uprostřed) v rozhovoru s gen. Stanislavem Čečkem během 
rozloučení se s jedním z transportů (foto VÚA-VHA).

Hudba 1. čs. stř. pluku hraje během odjezdu jednoho z transpor-
tů invalidů (foto VÚA-VHA).

Naloďování 21. transportu na loď SS Titan. Vpředu zůstal již prázdný a opuštěný ešalon. Takto pro většinu legionářů skončila dlouhá 
sibiřská anabáze (foto VÚA-VHA).
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ŽIVOT NA LODI

P
říručka Na Cestu domů mořem udá-
vá: „Na lodi je málo místa, málo slad-
ké vody  – a  nakažlivé nemoci, požár 
nebo jiné neštěstí jsou nebezpečnější než 

na zemi. Z  toho vyplývají zvláštnosti života lodního 
a nutnost všechny předpisy přesně plniti – pro bez-
pečnost svou i  druhých. Předpisy ty obsahuje ‚Lod-
ní řád‘, který vydá velitel transportu při vyplutí lodi. 
Lodní řád obsahuje: Určení hodin k vstávání a mytí, 
k vydávání jídla a mytí nádob, prohlídky nemocných 
a služby, kouření a koupání, k spánku, pořad při po-
plachu  atd. Po dobu jízdy je za loď i  za všechno na 
ní zodpověděn kapitán lodi, za disciplínu a pořádek 
transportu velitel transportu. On má práva velitele 
pluku a  jest povinen, pro bezpečnost všech, trestati 
všechny, kteří z nerozumu nebo z nedbalosti nekona-
jí přesně předpisy lodního řádu. V tom mu mají být 
nápomocni všichni rozumní a uvědomělí bratři, kteří 
chápou velkou zodpovědnost, kterou má velitel trans-
portu za všechny.“

Byť se tedy povinnosti dobrovolců až tak moc ne-
lišily od povinností během služby u pluku, přeci jen 
atmosféra cesty domů a  exotické prostředí vedly 
k  tomu, že většina transportů trpěla velkou nekázní 

cestujících. Jistě k tomu přispělo i to, že velká část lodí 
nebyla původně určena k přepravě osob a neskýtala 
tak velké pohodlí. „Z  lodi se nemůže celé dny i  ne-
děle jíti pryč; proto začíná nuda. Proti ní je nejlepším 
lékem práce, zaměstnání, zábava. Tak jako se dob-
rá nálada dá udržeti příjemným, veselým i poučným 
rozhovorem, tak se dá zkazit bezúčelným naříkáním, 

MUDR. VÁCLAV GIRSA

V
áclav Girsa (1875–1954) se narodil na 
Ukrajině, lékařskou fakultu ale vystu-
doval v Praze, kde působil jako lékař. 
V  roce 1902 se přesunul do Kyjeva, 

když vypukla válka byl primářem v zemské kyri-
lovské nemocnici. Od počátku se aktivně zapo-
jil do čs. odbojového hnutí a pomoci čs. zajatcům 
i dobrovolcům České družiny. O ty se staral i jako 
lékař, velkou péči projevil zejména o  zraněné ze 
zborovské bitvy. Byl jedním z vedoucích předsta-
vitelů Českého komitétu, předsedou správy Svazu 
čs. spolků na Rusi a od dubna 1917 stál v čele presi-
diální komise OČsNR. Masaryk ho pověřil úkolem 
provést čs.  vojsko Ruskem do Vladivostoku. Zde 
se v dubnu 1918 stal místním zástupcem OČsNR, 
přičemž jeho hlavním posláním se postupně sta-
la evakuace čs.  vojsk domů. V  listopadu  1919 se 
stal Plnomocníkem vlády Československé repub-
liky v Rusku s úkolem dokončit odjezd našich jed-
notek. Sám Rusko opustil s 35. transportem. Doma 
působil v diplomatických službách: 1921–1926 zá-
stupce minstra zahraničí E. Beneše, 1927–1938 vy-
slanec v Polsku a Jugoslávii. Po okupaci se aktivně 
zapojil do odboje, spolupodílel se na založení Politického ústředí, krátce byl vězněn gestapem. Po osvo-
bození působil jak poradce prezidenta, po roce 1948 se však stáhl do ústraní.

Příslušníci 29. transportu pozorují z  paluby lodi SS Protesilaus 
mořskou hladinu (sbírka ČsOL).
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nadáváním a škarohlídstvím. Nemáte-li pověděti dru-
hému něco poučného, veselého nebo příjemného, ra-
ději mlčte. Starostí má každý sám dost, nepotřebuje, 
aby mu jí druhý ještě přidával,“ uvádí příručka. Po-
tvrzuje to pak například kronika 2. čs. stř. pluku (loď 
Madawaska): „Přes nemilosrdné teplo život na  lodi 
jest čilý. Strýček z  Ameriky pořádá jazykové kur-
sy (anglický a  francouzský), občas jsou přednášky 
kap. Kajdoše o náboženství. Pořádán též šachový tur-
naj. Někdy jsou kinematografická představení (strý-
ček Vančura). Transport má vlastní osvětový kroužek, 
knihovnu, zpěvácký kroužek a vedle plukovní hudby 
3. pluku hudbu II. praporu 2. pluku a důstojnický or-
chestr. Na lodi vychází tištěný časopis (deník), zvaný 
Radio, přinášející články zábavné a poučné, též časo-
vé zprávy, zachycené radiotelegrafickou stanicí lodi.“

Legionáři také museli vykonávat různé služby, 
vypomáhali například v  kuchyni či ve strojovně, ve 
Středozemním moři pak drželi hlídky proti minám. 
Tyto povinnosti z nějakého důvodu část z nich neo-
čekávala, což vedlo ke  zhoršení morálky. U  většiny 

transportů se také objevil problém s plýtváním jídlem 
a vodou, nečistotou v ubikacích a sprchách či kouře-
ním v podpalubí, byť na něj příručka výslovně upozor-
ňovala: „Na lodi požár je strašné neštěstí; proto nejen 
že nesmí kouřit v podpalubí, ani zapalovat sirky a za-
palovadla, ale nesmí je mít ani při sobě. Ke kouření je 
určeno místo na palubě i čas ke kouření.“ Když začalo 
být v transportech více žen a dětí, museli velitelé řešit 
také vzrůstající počet „sousedských“ rozepří. Velkým 
zpestřením pak bylo občasné pořádání záchranných 
cvičení, legionáři si také mohli většinou prohlédnout 
s průvodcem loď včetně kapitánského můstku a stro-
jovny. A  samozřejmě, pro suchozemský národ bylo 
vzrušující pozorovat moře a jeho živočichy.

Vrcholem cesty pak byly delší či kratší zastávky 
v přístavech, místech, která znali snad jen z novin, ča-
sopisů a dobrodružných románů. „V přístavech jde se 
na zem jen s dovolenkou. Na zemi každý jednotlivec 
representuje celý národ; proto jest čistě oděn, oholen, 
ostříhán a jest zdvořilý. Je-li někde, nejí nožem ani ru-
kama. Nepije lihoviny. Nemá styku s ženštinami; ten 

Život na palubě lodi USAT America během plavby tropickým 
pásmem (foto VÚA-VHA).

Fotografický a šachový kroužek na lodi SS M. S. Dollar
(foto VÚA-VHA).

Knihovna na palubě lodi SS Huntsend provozovaná „strýčky 
z Ameriky“ (sbírka ČsOL).

Opalování na palubě lodi USAT President Grant v  tropickém 
pásmu (foto VÚA-VHA).
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Vystoupení orchestru na palubě lodi USAT President Grant (foto VÚA-VHA).

Určitým zpestřením během dlouhé plavby bylo pořádaní poplachových cvičeni v záchranných vestách, jako zde na lodi USAT Ame-
rica (sbírka ČsOL).
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se mu může strašně zle vyplatiti. A  hlavně užije své 
vycházky, aby se poučil a měl z toho něco pro život. 
Nikdo neví, co se naučil, kdy bude moci potřebovati. 
Z přístavu pošle lístky svým bratřím, kteří zůstali ješ-
tě za ním; budou míti z nich radost,“ uvádí příručka. 
Bohužel nevhodné chování se občas opakovalo i  na 
vycházkách, což někdy vyústilo v jejich zákaz. Takto 
například zaznamenal chování spolucestujících z 18. 
transportu na Filipínách František Krejčí: „Dnes 9. 
[března – pozn. aut.] byli bychom opět puštěni z lodi, 
ale že si kluci počínali vandalsky, olámavše kdejakou 
palmu, jest východ z lodi zakázán. Dopoledne pustili 
nás opět z lodi na pevninu. Bylo opět pohoršení, pro-
tože kluci počali se koupat v moři jako na vzdor záka-
zu, ježto hlubiny jeho obývá dosti četně žraloků, kteří 
denně promenují kolem Sheridana. Večerem odtáhly 
Sheridana ode břehu dál do moře, proto aby kluky ne-
musili pustiti na pevninu, protože si vandalsky počínali.“

Nicméně většina legionářů se při cestě snaži-
la chovat příkladně a  tito „výtečníci“ kazili zážitek 
nejen jim, ale i  jméno celému čs.  vojsku. Legioná-
ři se během zastávek skutečně snažili z  neznámých 
a  exotických míst pochytit co nejvíce. Navštěvova-
li třeba muzea, jak si zaznamenal například Adolf 
Zeman o  muzeu v  Singapuru: „Museum činí čest 

anglické kultuře. Vzpomínám na všechna ta musea, 
jež jsem viděl v Rusku, v Taškentě, např. Samarkan-
dě, Orenburce, Omsku, Rostově, Irkutsku. Jaká bo-
hatství přírodní i  ethnografická byla v  nich uložena 
a  v  jak ubohém stavu a  nepořádku hynula. Zde vše 
má své místo, svůj sál a vitrínu. Vše vzorně preparo-
váno a popsáno. Velkolepé modely tropického ovoce, 
zvířena, květena, oddělení ethnografické, malebné fi-
guriny, domácí umění a  průmysl ze stříbra, bronzu, 

Během dlouhého pobytu v Rusku si velké množství legionářů našlo mezi místními dívkami partnerky. Bylo ale rozhodnuto, že do re-
publiky budou moci vycestovat jen právoplatné manželky. Sňatek však musel být úředně povolen, což se nedělo moc často a situace 
snoubenců byla zkoumána a posuzována, včetně původu vyvolené. Panoval totiž názor, že v době války by se manželství uzavírat ne-
měla, navíc manželky vojáků požívaly finanční podpory, což také čs. vojenskou zprávu zatěžovalo. Lodními transporty tak odplulo do 
vlasti 1 460 manželek a 482 dětí vojáků a 256 manželek a 235 dětí občanů. I proto bylo na lodích občas možné vidět rodinnou idylku 
s uspáváním potomků a praním prádla, jako během plavby 35. transportu (foto VÚA-VHA).

Legionáři 13. transportu s gejšami v Karatsu, dobrovolci jim říka-
li „bobečci“ (sbírka ČsOL).
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Legionáři na cejlonské pláži (sbírka ČsOL).

Koupání v moři během zastávky v Miraveles na Filipínách
(foto VÚA-VHA).

Před chrámy v Singapuru (sbírka ČsOL). Nákup suvenýrů v Kolombu na Cejlonu (sbírka ČsOL).
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kosti, ze dřeva, peníze, porculán, starý čínský porcu-
lán z doby dynastie Mingů z let 1368–1648, dynastie 
Chingů z  r.  1713 až 1736, keramika, bůžkové a  věci 
náboženské, klenoty atd. Pro mě nejzajímavější byly 
krajky tzv. kleprované či paličkované, jak u nás děla-
jí se v Orlických horách, na týchž polštářkách pletené, 
nejjemnějších vzorů.“

V centru zájmu byly i  svatyně různých nábožen-
ství, jak napsal Zeman o Kolombu: „Ve starém městě 
jest celá řada budhistických chrámů se zajímavými fa-
sádami, plnými soch různé velikosti, všelikých Bohů. 
V mohamedánské čtvrti, jež působí dojmem zámož-
nějším, jest několik mešit, nádherně zařízených a zdo-
bených řezbami, malovanými okny a koberci. Vážné 
postavy Arabů v dlouhých bílých kaftanech a s rudý-
mi fezy na hlavách, sedí neb besedují před svými ob-
chodními domy a krámy. Velmi mnozí Singalci jsou 
křesťané. Na konci města jakož i proti nádraží jsou ka-
tolické chrámy.“

Zastávky byly ale samozřejmě využity k nákupům 
suvenýru či exotického zboží, ale i k propagaci Česko-
slovenska, kdy se pořádala sokolská cvičení, vystou-
pení plukovních orchestrů či defilé ulicemi za zpěvu 
písní.

Celá evakuace tak trvala 1 rok a 8 měsíců a z Ruska 
vyplulo 36 oficiálních transportů. Součástí šesti z nich 
ale byly další lodě s nákladem, které s ním převážely 
i menší množství legionářů k jejich ostraze. Evakuace 
z Vladivostoku se tak zúčastnilo 42 lodí, přičemž lodě 
Sheridan, Heffron a President Grant se plavily dvakrát. 
Na základě dohody československého Ministerstva 
zahraničních věcí se spojenci přepravili Američa-
né 36 026 osob (53,2 % potřebné tonáže pro evakua-
ci), Britové 16 956 osob (25 %) a 14 921 osob ostatní 
spojenci (21,8 %) s tím, že na vlastní náklad čs. vojska 
se z toho podařilo odvézt 9 693 (14,3 %) z celkového 
počtu evakuovaných. Spojené státy poskytly 12 lodí, 
Velká Británie 9 lodí, 3 lodě poskytl americký Čer-
vený kříž a celkem 12 lodí najala Centrokomise. Pro 
náklad byly najaty dvě japonské lodě a  jedna ruská. 
Pro převoz osob byly pronajaty lodě v Japonsku (7), 
v Číně (1) a v Rusku (1). Volný lodní prostor na ka-
ždém z  transportů byl využit k přepravě zboží a  su-
rovin (zejména bavlny) pro republiku. Celkem bylo 
z Ruska evakuováno 67 730 osob, z toho 56 459 vojáků 
a 11 271 civilistů, neboť téměř ke každému transportu 
byli k vojákům přidělováni také čs. občané (například 
rodinní příslušníci či bývalí kolonisté apod.).

STRÝČKOVÉ Z AMERIKY

T
akto „familiárně“ se říkalo příslušní-
kům organizace YMCA (Young Me-
n’s  Christian Association  – Křesťanské 
sdružení mladých lidí), kteří se na Sibi-

ři starali o raněné vojáky, volnočasové aktivity a ma-
teriální pomoc bojujícím. Organizace působila na 
všech frontách Velké války a byla velmi oblíbená, 
přičemž v jejich řadách působilo i velké množství 
duchovních. Nejinak tomu bylo i v Rusku, kam se 
navíc po vystoupení čs.  vojáků proti bolševikům 
vydalo mnoho příslušníků organizace s  čs.  koře-
ny. Ti o čs. vojáky pečovali nejen na Sibiři, ale i po 
cestě do vlasti. Jejich služby byly neocenitelné ze-
jména u transportů plujících přes severní Ameri-
ku. Významné místo mezi nimi zaujímá Anthony 
W. Chez-Číž (1872–1937). Narodil se v Iowě v ro-
dině s  chodskými kořeny a  studoval teologii na 
Harvardu. Následně se stal velice úspěšným trené-
rem fotbalu, basketbalu a baseballu na několika univerzitách, později i sportovním ředitelem. Po vypuk-
nutí války se jako sekretář YMCA zapojil do misí v zahraničí. V roce 1916 dokonce odjel za válečnými 
invalidy do Čech, po vstupu USA do války v dubnu 1917 musel odjet do Francie. Zde pracoval opět ze-
jména mezi Čechoslováky a Poláky. Po vystoupení čs. vojsk v Rusku tam ihned odjel a účastnil se bojů 
na frontě. S legionáři navázal takové pouto, že se v srpnu 1918 oficiálně přihlásil do čs. vojska a v pro-
sinci byl zařazen jako střelec k vozorotě 10. čs. stř. pluku. Naučil se také obstojně česky. V roce 1919 byl 
jako starší 42 let určen k evakuaci do vlasti, kam odjel se 3. transportem, ve kterém opět zastával funkci 
„strýčka z Ameriky“. V březnu 1921 byl poslán do Antverp, kde pracoval s imigranty mířícími do USA, 
kam se vrátil následující rok a krátce ještě farmařil.

„Strýček z Ameriky“ Anthony W. Chez-Číž (vpravo) jako průvod-
ce 3. transportu cestou přes Spojené státy americké. Na sním-
ku provází důstojníky transportu po české čtvrti v New Yorku. 
Zleva prap. Václav Vašátko, kpt. Jan Rambousek, velitel trans-
portu mjr. Josef Došek, ppor. Stanislav Livečka, prap. Svato-
pluk Amort a prap. František Čechman (foto VÚA-VHA).



Loď USAT Madawaska opouští Vladivostok (foto VÚA-VHA).
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