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Slovo autora

Slovo autora

Zeleznice prosla od svého vzniku obrovskym technickym vyvo-
jem. Jizda vlakem je dnes zcela komfortni. O tom se ndm v mi-
nulém stoleti vibec nezdélo. Dne 27. zafi 2025 to bylo jiz 200 let
od chvile, kdy v Anglii vyjel poprvé vlak tazeny parni lokomotivou
na trati Stockton-Darlington. V minulém stoleti za byvalého re-
Pozornosti hlidacti rezimu zcela uniklo, Ze je to vlastné oslava prv-
niho vlaku na svété. Dnes se tento den slavi jiZ jen jako Den Zelez-
nice. Perokresby Miroslava Vomacky jsou kouzelné. A proto jsem
ho oslovil se Zadosti o spolupraci na vytvofeni knihy o Zeleznici.

Je skutecnosti, Ze do jedné knihy se nevejdou vSechny informace,
a tak vznikaji dalSi knihy, které tyto mezery vyplfiuji. Lokomotivy
a vSechna kolejova vozidla s hnacim pohonem jsou v Zelezniénim
provozu oznacovany jako stroje a obecné kolejova vozidla. Pro pro-
voz Zelezniéni dopravy jsou potfebné jeSté dalsi technické pro-
stfedky. V této knize jsme se tedy snazili ukazat vyvoj kolejovych
vozidel a nékteré techniky souvisejici s provozem Zeleznice.

Ing. Josef Schrotter
Dretovice, duben 2026
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Uvod

Predchlidcem parostrojni Zeleznice byla konéspiezna draha. Na koni-
skych Zeleznicich, coz byla rand forma Zelezni¢ni dopravy, se vyuzi-
vali koné a podobna zvifata k taZeni Zelezni¢nich voz(i po kolejich.
Koné se také pouzivali pfi posunovani, na lanovkach a v uhelnych
dolech, a to jiZ na pocatku 16. stoleti. K nejstarSim patfi Reisszug,
coZ je soukroma lanova draha zajistujici nakladni spojeni k hradu
Hohensalzburg v Salcburku v Rakousku. Je pozoruhodna svym ex-
trémnim stafim, protoze se pfedpoklada, Ze pochazi z roku 1460. TéméF
vechny doly postavené v 16. a 17. stoleti pouZivaly koriské Zeleznice
jako jediny dopravni prostfedek. Prvni osobni Zeleznici na svété
byla Zeleznice Swansea & Mumbles, ktera se nachazela ve Swansea
ve Walesu ve Spojeném kralovstvi Velké Britanie. Pdvodné byla posta-
vena v roce 1804 k prepravé vapence z lom(i v Mumbles do Swansea.
Pozdéji pfepravovala také prvni cestujici na svété, ktefi platili jizdné
vlakem podle dohody platné od 25. biezna 1807

Zeleznice Swansea & Mumbles byla v provozu v letech 1804-1877
a méla rozchod koleje 1 435 mm. Kon&sprezni Zeleznice Ceské

Preprava osob ve Swansea

Budgjovice - Linec byla prvni vefejnou Zeleznici v kontinen-
talni Evropé, s délkou 120 km a rozchodem 1106 mm. Usek Ceské
Budéjovice - Kerschbaum byl uveden do provozu 30. zafi 1828, cela
trat byla oteviena 1. srpna 1832.

Okfidlené kolo bylo symbolem Zeleznitni dopravy prakticky jiz
od jejiho pocétku. Bylo také symbolem Ceskoslovenskych stat-
nich drah po celou dobu jejich existence. Je fada nézor(i na to, co
vlastné okfidlené kolo symbolizuje. Jeden fikd, ze je to symbol pro
vyjadreni sily jako fyzikalni veliCiny. Jini zastavaji nazor, Ze je to
upraveny atribut fimského boha Merkura nebo jeho feckého pro-
téjSka Herma. Antickd mytologie obéma pfisoudila roli ochranci
obchodniki a poutnikd. A pravé proto jsou zde zfejmé symbolem
cestovani kfidla. Osobné jsem presvédgen, Ze vznik Zeleznice za-
sadné zménil rychlost cestovani, a kfidla na kolech proto nejlépe
vystihovala podstatu tohoto nového zplisobu dopravy. Pokud by
to mélo znazorfovat boha ochrance, pak by tam ur¢ité byl symbol
néjaké postavy.




Uvod

Osobni viz Hanibal konésprezni dréhy Ceské Budéjovice - Linec

Kdy se tedy okfidlené kolo objevilo poprvé? Bylo to v roce 1835,
a to na bavorském stfibrném tolaru, ktery nechal razit kral Ludvik I,
Bavorsky pro slavnostni zahajeni provozu prvni némecké Zeleznice
z Norimberku do Fiirthu. 0 sedm let pozdéji, v roce 1842, byl stejny
symbol vyrazen na pamétni minci u pfileZitosti otevfeni Sasko-
bavorské drahy. Ctyfi roky nato, v roce 1846, byl symbol jiZ pouZit
na stejnokrojich bavorskych Zelezni¢nich drednikil. Okfidlené kolo
zaCalo pouZivat také Rakousko na Severni draze cisare Ferdinanda.

Prakticky od roku 1849 se stalo okfidlené kolo symbolem Zelez-
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vat také u Zelezniénich tiskopist, nékterych druhd jizdenek a jinde.
Okfidlena kola byla umistovana také na nadrazich, feditelstvi

ey

\\‘\\

SRR

B

Okfidlené kolo CSD
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drah a Ministerstvu Zeleznic. Je$té dnes miiZzeme vidét nadherna
okfidlena kola na budové Ministerstva dopravy v Praze na nabfezi
Ludvika Svobody.

Po rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993 na Ceskou republiku
a Slovenskou republiku, kdy nastupnickou organizaci po CSD byla

stétni organizace Ceské dréahy, se okfidlené kolo jako symbol Geské
Zeleznice zcela vytratilo. Ceské drahy, stétni organizace, byly v roce
2003 rozdéleny na dva samostatné subjekty - Ceské drahy, akcio-
vou spole¢nost (CD) a Spravu Zelezniéni dopravni cesty, statni or-
ganizaci (SZDC), dnes Spravu Zeleznic. Zadné z nich okfidlené kolo
ve znaku nebo na stejnokrojich nema.




