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UVODOM

Takmer tri §tvrtiny povrchu nasej Zeme zaberaji moria a ocedny. Nam, obyvate-
lIom krajiny leziacej daleko od mora, sa zdd tento nezvratny fakt prinajmensom
prehnany. Nase suchozemské ponimanie mora sa doneddvna zvi¢sa obmedzovalo
na zazitky z letnych dovoleniek z aztru Jadranu lemovaného skalnatou scené-
riou chorvitskeho pobrezia, z piesocnatych plazi Cierneho mora & inych kitov.
Pravda, takyto pohlad nebol uplny, lebo dalej za obzorom, spoza ktorého sa vy-
narali stazne a kominy zaocednskych obrov ¢i trojuholniky plachiet, sa zacinali
nekone¢né morské dialavy.

To je svet ,Judi mora“, svet nimornikov, rybdrov a jachtirov. Svet odvaznych,
drsnych a huzevnatych moreplavcov. Zatial ¢o pre nimornikov a rybarov si moria
miestom, kde si zardbaji na svoj kazdodenny chlebik, motivy jachtirov si predsa
len rozmanitejsie. Prevlada u nich tizba po dobrodruzstve, volanie dalekych kon-
¢in, ale nechyba ani Gsilie podat vrcholny $portovy vykon ¢i len jednoducho tazba
vyskusat si sily a dokazat sim sebe vlastné schopnosti.

Tvrdy ,morsky chlebik® mava nezriedka horkd prichut neiprosného zapasu
s prirodou vo svete, v ktorom este stile platia nemenné prirodné zdkony a napriek
modernej technike sa ¢lovek moze spolichat najmd na vlastné sily a na svojich
druhov. A aj ked je to paradoxné, na moriach a ocednoch sa dnesny ¢lovek unave-
ny dobrodeniami modernej civilizacie pokisa najst a spoznat sim seba.

Na susi utekime z preplnenych miest daleko do lona prirody. Oddychnut
si, pookriat pohladom na €isty zurciaci potdcik, vdychovat ostry horsky vzduch
a obdivovat krasu horskych velikdnov. Vicsine z nis to stadi. Ale predsa je este
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jeden zvlastny druh ITudi. Prefr¢ia popri vis po horskom chodniku zhrbeni pod
obrovskymi plecniakmi a zmiznd kdesi vysoko medzi nadobla¢nymi $titmi.
Horolezci... Kazdy z nich nosi v sebe svoj Matterhorn, Everest, pdl svojho Zivota.
Kazdy bojuje svoj vlastny zdpas s prirodou, v ktorom sa za kazdy chybny krok
draho plati. Dobre poznaji cenu Zivota, ale aj priatelstva zo spolo¢ného lana.

Horolezcom sa vari najviac podobaju jachtdri. Ti naozajstni, pre ktorych sa
dobrodruzstvo zagina az daleko na §irom mori, na nekone¢nom ocedne. Caka ich
rozkolisany svet morskych vin, zavijajtcich vichric aj muéivych chvil bezvetria. Aj
oni maju svoje morské Matterhorny, oceinske Everesty. Severny Atlantik, Mys
dobrej nadeje ¢i zlopovestny mys Horn. Aj oni poznaju cenu kamarétstva speca-
teného morom za dlhych bezsennych noci, ked sa svet krati v nevypoéitatelnom
chaose vin, skuciaceho vetra, morskej peny a celkom oby¢ajného Tudského strachu.
A aj medzi nimi su taki, ktori musia zdolat vrcholy svojho Zivota sami. Su to osa-
meli moreplavci...

Putuji po moriach a ocednoch krizom-krizom. Mozno ich stretnit na se-
vernom Atlantiku, v neinavnom dychu pasitov, medzi ladovcami Arktidy ¢i
Antarktidy, v ostrovnom raji Ocednie a vobec v§ade tam, kam sa dd na lodi dostat.
Jachting preziva obdobie velkého rozmachu po celom svete a prirodzene, stile
stipa aj poCet tych, ktori sa plavia sami. Ak sa uz nabazili dobrodeni civilizicie,
vidia v moriach a ocednoch posledny kut, v ktorom este ¢lovek moze ndjst sim
seba, pokusit sa pochopit zmysel Zivota.

Jachting zapusta svoje korene aj u nds, v krajine bez mora. Z roka na rok ¢oraz
viac nasincov travi volny ¢as na mori, a to nielen na Jadrane, ale aj v Karibiku
a v inych katoch sveta. Aj ked nejde o ludi, ktori by sa plavili sami, ich pribehy s
Casto velmi zaujimavé a majd svoje miesto v tejto knizke.

Pisat knihu o ocednskych dobrodruzstvich v krajine, ktoru delia od mora stov-
ky kilometrov sise, sa moze zdat opovézlivé. Vo svete je takejto lektury dostatok,
u nds je viak roz§irend len velmi mélo. Z davnejsej minulosti to boli knihy nésho
najznidmejsicho osamelého moreplavca Richarda Konkolského, zopar prekladov
z cudzich jazykov, najmi z polskej jachtarskej literatary. Dnes sa mozno stretnit
s pribehmi pozoruhodnych plavieb Rudolfa Krautschneidera a kde-tu sa najde
este nieco iné. O takej atraktivnej téme je to viak malo.

Moja kniha by mala aspoii trochu vyplnit tdto medzeru a priblizit osudy Iudi,
ktori svoj Zivot spojili s morom a plachtami. Ich aspechy neboli ndhodné a neprisli
samé od seba. Vyzadovali si tvrda pricu, odriekanie, silu na prekonanie zdanlivo
neprekonatelnych prekdzok. Na to by mali pamaitat vsetci ti, ktori by sa chceli
vydat v ich stopach. Recept je zdanlivo jednoduchy; treba chciet a — najmi vytrvat.

Koncepcia knihy a jej zaklad sa zrodili velmi ddvno, zaciatkom 80. rokov mi-

T AUV TR T v v

-

.s\\\\\
— A)
\
VVVVVVRVVVVRVV VUV U 7°}

\\
XS



nulého storocia, ked plavby po moriach u nds zo znimych dévodov predstavovali
skor len nesplnené sny ako realizovatelnd skuto¢nost. Impulzom bola prica na
preklade knizky Krystyny Chojnowskej-Liskiewiczovej, polskej jachtarky, ktord
ako prva Zena sama oboplavala svet. Nasledovalo zharianie podkladov o mnohych
jachtdroch a ich plavbach, rozsiahla korespondencia s desiatkami jachtirov, v éom
mi pomdihalo moje vtedajsie ¢lenstvo v prestiznej Slocum Society. Viaceri z nich
sa ozvali z palb svojich lodi, ini zasa uz viedli usadly Zivot na pevnine.

Velkou pomocou mi v tych rokoch boli knihy mnohych znimych moreplav-
cov, ktoré vychddzali v polskom preklade vo vydavatelstve Wydawnictwo Morskie
z Gdanska. Vdaka tomu, Ze som prelozil viacero knih vydanych tymto vydava-
telstvom, mal som k dispozicii vSetky zaujimavé tituly, ktoré vtedy u nds takmer
neboli dostupné. V tomto smere mi bol velmi nipomocny komandér Edmund
Kosiarz, jeden z najlepsich polskych historikov-marinistov, autor aj u nds znimej
knihy Namorné bitky. Mnoho zaujimavych informacii som ziskal od dlhoro¢ného
priatela-jachtira Mariana Lenza z Gdanska, ktory patril k priekopnikom turistic-
kych plavieb na Jadrane a v Egejskom mori, ktoré sa vtedy este len rozvijali.

Neustile vsak pribudali nové rekordné plavby a ak v rokoch 1968 — 1969 brit-
skému jachtdrovi Robin-Knox Johnstonovi prva nonstop plavba okolo sveta trvala
plnych 312 dni, dnesné rekordy rddovo len v niekolkych desiatkach dni zemegulu
akoby zmensili. Ak doneddvna na ocedne bolo mozné navigovat len podla Slnka
a hviezd, dnes si sta¢i zapnut GPS ¢ iné technické zariadenie. Pravda, technika
moze aj zlyhat a vtedy sa treba vratit ku klasickym osved¢enym spésobom navi-
gacie. Samotné lode st bezpec¢nejsie aj vdaka novym materidlom a technolégidm
pouzitym na ich stavbu ¢i modernejs$iemu vybaveniu a vystroji, ale zdkladné prin-
cipy plavby st nemenné celé tisicrocia. Clovek si to najlepsie uvedomi, ked sa do-
stane do uzkych v nepriaznivom pocasi, vo vichrici bicujicej rozburend hladinu.
Clovek prirodu neméze pokorit, neméze nad fou zvitazit, ale musi ju respektovat
a pristupovat k nej s pokorou.

Prirodzene, kniha neméze vystihnit osudy vSetkych zndmych moreplavcov,
takze sa bolo treba sustredit na tych, ktorych Zivot a plavby boli ¢imsi pozoru-
hodné alebo mdme o nich dostatok informacii, lebo nie kazdy o svojich plavbach
napisal knihu. Ndjdeme medzi nimi aj odvazne ddmy-jachtdrky, ¢i juniorov, ale
aj seniorov, ktori sa nezmierili so svojim vekom a mézu byt prikladom aj pre ich
nasledovnikov. Nemozno v§ak zabudnit ani na tych, ktori ocedny prekondvali aj
inak ako len pod plachtami. Na motorovych lodiach, pltiach, vesliciach ¢i kaja-
koch. Ich vykony taktiez vzbudzuju respekt. Aj ked jachting ako aj rézne iné ¢in-
nosti sivisiace s morom a plavbou v poslednych desatroc¢iach zaznamenali obrov-
sky rozvoj, nemozno zabudat, 7e tzko nadvizuji na nedavnu minulost. Uzasné
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vykony dnesnych jachtirov by neboli mozné bez tych odvazlivcov, ktori brazdili
vody mori a ocednov na lodiach a plavidlach, ktoré dnes vyvolavaja len zhovie-
vavy Usmev. Aby Citatel lepsie pochopil sicasnost, nezaobide sa bez stru¢ného
nacrtu histérie moreplavby, ¢i éry objavnych plavieb. Aj dnesné genericie Cerpaju
zo skusenosti generdcii predchddzajucich a pokracuji v tom, ¢omu sa zvyc¢ajne
hovori ,,dobrd ndmorna prax“. Nemozno zabudat ani na to, Ze ak Iudstvo vyuziva
moria a ocedny ako dopravnui tepnu uz celé stdrocia, ba dokonca tisicrocia, lode
a vlastne vsetky plavidla velmi dlho pohdiial len vietor alebo sila ludskych svalov.
Ved strojny pohon lodi od ¢ias prvého parnika Clermont amerického vynalezcu
Roberta Fultona z roku 1807, m4 len nie¢o vys$e dve storocia. Dnes si v§ak poriad-
nu plachetnicu bez motora uZ pomaly ani nevieme predstavit.

Obrovsky rozvoj jachtingu, ktory nastal asi od zaciatku 70. rokov minulého
storocia, sa niesol najmi v znameni ndstupu modernych technoldgii, novych ma-
teridlov, komunika¢nych a informaénych prostriedkov. Ved porovnat necelych
10 m dlhd drevent lod Subaili britského moreplavca Robina Knox-Johnstona,
na ktorej v rokoch 1968 — 1969 za 312 dni ako prvy sim bez zastavky oboplaval
svet, s vysoko sofistikovanou vy$e 18 m lodou Bangue Populaire VIII francizskeho
jachtira Armela Le Cléacha, na ktorej pocas regit Vendée Globe 2016 — 2017
podobnu trasu absolvoval za 74 dni, je asi také ako porovnavat drevené pocita-
dlo s gulé¢kami s komputerom. A to este nehovorime o 30 m trimarane Macif’
Franciza Frangoisa Gabarta, ktory to roku 2017 dokazal za necelych 43 dni!
A ide o casovy rozdiel len necelych piatich desiatok rokov. Mozno vsak konsta-
tovat, Ze sucasné technické moznosti, ako si satelitnd navigécia, telekomunikacéné
systémy, pokrok v lodnom stavitelstve, moderné vybavenie, nové materidly a dalsie
vydobytky sicasnosti, potlacili povodny charakter morskych plavieb, ich podsta-
tu zdpasu s prirodou, do ktorého treba pristupovat s velkou pokorou. Mozno aj
preto sa Cast jachtirov vracia k pévodnym korefiom, o ¢om napriklad sved¢i re-
gata Golden Globe Race 2018 — 2019, ktoru usporiadali pri prilezitosti 50. vyrocia
slavnych pretekov Golden Globe Race 1968 — 1969. V tychto novodobych, mozno
povedat nostalgickych pretekoch sutazili klasické lode, bez GPS, autopilota a dal-
$ich technickych vymozenosti.

Prave posledna kapitola sa stru¢ne zaobera vypo¢tom niektorych vyznamnej-
sich regit, ako OSTAR, Vendée Globe ¢i Jules Verne Trophy a dalsie. Ide vsak len
o najzakladnejsie informdcie, lebo kazdd regata a plavba kazdého z jej ucastnikov
predstavuje samostatny pribeh, ktory by si zasluhoval vlastni knihu. Podobne to
plati aj pri pribehoch niektorych protagonistov z predchadzajicich kapitol. Preco
préave ten a nie onen? Ich vyber vychddzal najma z dostupnych informicii ako aj
z istej vynimocnosti pribehu v danom ¢asovom obdobi.
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Nemozno viak zabudnit ani na jachtirov z niekdajsicho Ceskoslovenska
a po jeho rozdeleni na jachtirov z obidvoch samostatnych krajin. Prirodzene,
geografické podmienky a najma dlhé roky izolicie od vtedajsieho slobodného sve-
ta sa podpisali na tom, Ze ndmorny jachting mal u nds velmi skromné podmienky.
O to vyraznejsie za zacal rozvijat po roku 1989, ked kazdym rokom pribudali
stovky dalsich nad$encov, z ktorych sa postupne stévali skuseni jachtdri. Aj ked
sa vic¢§ina nasich jachtarskych aktivit este stdle orientuje najmi na Jadran ako
najblizsie more, lode pod slovenskou a eskou vlajkou nechybaji ani na svetovych
ocednoch.

Jachting vo svete stile zaziva obrovsky rozvoj. Mariny vychytenych jachtar-
skych destindcii dnes takmer praskaji vo $vikoch, zaujimavych plavieb pribuda
priam v geometrickom rade, zemegula akoby sa zmensila. Plati to vSak najmi
o pretekdrskom ocednskom jachtingu, ktory je doménou silnych sponzorov. Ich
finan¢na podpora velmi ¢asto rozhoduje o momentilnom uspechu. Nedd sa vsak
nespomenut aspon najznimejsie preteky osamelych moreplavcov, ktoré predsta-
vujua akysi lakmusovy papierik jachtarskych vykonov. Rozvoj jachtingu sposobil, ze
jachty dnes nechybaju ani v tych najodlahlejsich kon¢indch a tak sa pri sledovani
vicsiny plavieb nezaobideme bez podrobného atlasu sveta.

Mozno teda nezaskodi trocha spomalit, zastat a obzriet sa aj dozadu. A tomu

by mala pomoct aj tato knizka...
b/
b it
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PRVE PLACHTY

Plachty na moriach a ocednoch vladli niekolko tisicro¢i. Takmer od usvitu dejin
ludstva az do neddvnych ¢ias plavidla pohanané plachtami patrili k najdélezitej-
$im dopravnym prostriedkom, aké kedy ¢lovek vynasiel. Simrak plachiet, kto-
ry predznamenal ndstup parného stroja v polovici 19. storocia, potom dovrsila
prvé svetovd vojna. Pocas nej velké, bezbranné plachetnice, zdecimované pirdt-
skymi dtokmi nemeckych ponoriek, takmer vymizli z mori. Posledné zvysky tejto
niekdajsej ,bielej flotily horko-tazko prezili este dalsi svetovy vojnovy konflikt,
ale to uz zostalo sotva niekolko desiatok velkych plachetnic sliziacich na vycvik
budicich nimornych déstojnikov. Plachetnice si vsak aj v dobe neuveritelného
rozvoja pocitacovych technoldgii ¢i vesmirnych letov mimoriadne vhodné na
vycvikové Ucely a tomu nasvedCuje aj stavba novych, velkych lodi pohdnanych
plachtami.

Buduce energetické problémy ludstva asi moderné obchodné plachetnice ne-
vyriesia, aj ked sa o to niektoré projekty pokusali, ale ovela vicsie moznosti posky-
tuje vyuzitie plachiet na rekrea¢né a Sportové ucely. Ekologicky ¢istd a nevycer-
patelna energia vetra si ziskava Coraz viac priaznivcov, o ¢om sved¢i priam burlivy
rozvoj jachtingu v ostatnych desatrociach. Statisice, ¢i skor miliény plachetnic
vSetkych druhov a velkosti brazdi moria, ocedny, alebo ,len jazera a rieky celého
sveta. Paleta tychto lodi a plavidiel je velmi $irokd, od malych $portovych lodi az
po velké luxusné plachetnice na vyletné plavby. Napriek odlisnostiam vyplyva-
jucich z ich velkosti, konstrukcie ¢i dcelu vsak maja jedno spolo¢né — plachtu.
Vo svojej povodnej, prostej a predsa velmi domyselnej podobe. Ulohu plachty
v dejindch Tudstva mozno bez zveli¢ovania prirovnat k takej epochédlnej myslien-
ke, akou bol vynilez kolesa. To, ¢o pre ludstvo na susi znamenalo koleso, na vode
predstavovala plachta. Jej vyuzitie v moreplavbe ovplyvnilo vyvoj ludstva v ovela
vicsej miere ako si vobec uvedomujeme. Bez plachty by sa ludstvo vo svojich po-
¢iatkoch len velmi tazko dokézalo zbavit odvekej zavislosti na zemi, ¢lovek by sa
neodvazil prekrocit hranicu neznima. Celkom zdkonito sa teda natiska otdzka,
kedy, kde a ako sa zrodila myslienka vyuzit vietor na pohon lodi?
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PLACHTY STARYCH
FCGYPTANOV

Plachta sa nesporne objavila na viacerych miestach nezévisle na sebe, ale nie
vzdy mdme o tom dostatok vierohodnych informdcii. V staroveku mdme jej vyvoj
najlepsie zdokumentovany v krajine pyramid, v Egypte. Obdivuhodna kultdra
a technicka vyspelost starych Egyptanov sa prejavila aj v stavbe lodi a na morepla-
veckom umeni. Najstarsie vyobrazenia egyptskych plavidiel pochddzaji z obdobia
piatej dynastie Starej riSe (asi 2500 — 2600 rokov pred Kr.) a nachiddzame ich
na reliéfoch chramov v Abusire. Zndzoriiuju névrat lodi z vypravy do Byblosu
(v dnesnom Libanone). Z toho mozno usudzovat, Ze tieto lode uz boli schopné
plavby po mori. Inym, presved¢ivej$im a najmi hmatatelnejsim dokazom je tzv.
yslne¢nd lod “ faraéna Chufewa, ktort v 50. rokoch 20. storocia archeolégovia
objavili v takmer neporusenom stave priamo vedla pyramid. Toto 40,5 m dlhé
a 7,9 m siroké plavidlo malo asi faradna sprevadzat na jeho puti do zéhrobia, takze
nebolo ur¢ené na plavbu na mori. Lod bola postavend z cédrového dreva pochd-
dzajuceho z libanonskych hoér. Trup mal ploché dno bez kylu, ktory nahrddzalo
hrubé vystuzné lano napnuté na podperich nad palubou. Podobnu konstrukciu,
ale so staznom a plachtou mali aj lode pouzivané na Nile ako aj plavidla postavené
z papyrusu, pondsajice sa na neskorsie trstinové lode juhoamerickych Indidnov.
Papyrusové lode mali prekvapujico dobré plavebné vlastnosti a plavili sa nielen na
Nile, ale aj po celom vychodnom Stredomori a v Cervenom mori. Napriek tomu,
ze takéto lode bolo mozné pouzit aj na daleké vypravy, ubehlo este celé tisicrodie,
kym sa stari Egyptania odvazili podniknit velkd ndmornd vypravu. Hodnoverné
pramene uvidzaju, Ze okolo roku 1500 pred Kr. sa krdlovnd HatSepsovet vydala
po mori do tajomnej krajiny Punt. Lode pravdepodobne vyplavali z niektoré-
ho egyptského pristavu v Cervenom mori. Ciel vypravy, krajinu nazyvani Punt,
sa dodnes nepodarilo spolahlivo identifikovat a podla ndzoru archeolégov by to
mohlo byt pobrezie dnesnej Eritrey, Somalska alebo juznej ¢asti Arabského polo-
strova. Napokon to nie je podstatné, lebo dolezitejsi je fakt, Ze prave vdaka tejto
velkolepej vyprave si zo zachovanych reliéfov v Tébach mozeme utvorit presnejsi
obraz egyptského plavidla z tohto obdobia.

Lod s vyhnutou provou a kormou mala dlzku asi 30 m a jej kyl nahradzalo
vystuzné lano napnuté nad palubou. Pohénali ju vesld, na kazdej strane ich bolo 15
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a na korme bola dvojica kormidlovych vesiel. Lod niesla staZesi s velkou obdlzni-
kovou plachtou, ktord vak bolo mozno pouzit asi len pri zadnom vetre. K inym
historickym plavidlim patrili lode, ktorymi Egyptania mohutné 350 t a takmer
30 m vysoké zulové obelisky previezli z Asudnu do Luxoru. Lod viezla dva obelisky
naraz a podla vypoctu odbornikov bola asi 65 m dlhd, 18 m $irokd a mala nosnost
vy$e 700 t. Lodiarstvo bolo v starovekom Egypte na vysokej urovni a to isté mozno
povedat aj o moreplaveckom umeni starych Egyptanov. Je prirodzené, Ze neskor
z ich skusenosti erpali aj ostatné ndrody, najmid Fenicania a Gréci.

SLNECNA LOD FARAONA CHUFEWA
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PLACHTY Z EGEJSKEHO
MORA

Pre ostrovny svet starovekého Grécka pozostavajuci zo stoviek ostrovov s kolénia-
mi vo vychodnom a zdpadnom Stredomori mali lode Zivotny vyznam. Ndmorny
obchod, ale aj vojenské vyboje si vyzadovali silné lodstvo. Vznikli $pecializova-
né typy lodi na vojnové a obchodné ucely. Zatial ¢o vojnové lode boli pohdnané
veslami a plachty pouzivali len zriedkavo pri zadnom vetre, aby zvysili rychlost, ¢i
usetrili sily otrokov-vesldrov, obchodné lode plavali takmer vylu¢ne s plachtami
a vesld im slazili len na ulah¢enie manévrovania. Na ostrove Santorini, ktory od-
bornici niekedy stotoznuji s bdjnou Platénovou Atlantidou, sa z ¢ias rozkvetu mi-
nojskej civilizdcie asi z roku 1500 pred Kr. zachovali prekrasne fresky zobrazujice
skupinu velkych veslovo-plachtovych lodi s napnutymi plachtami. V tom ¢ase celé
vychodné Stredomorie ovladalo krétske lodstvo a jeho nadvlida sa skoncila az po
obrovskom vybuchu sopky na Santorini.

Pravda, mnoho podrobnosti o lodiach poznime aj zo skorsiecho obdobia
z Homérovej Iliady a Odysey. Podla Homéra k Tré6ji zamierila obrovska flotila
zlozend z asi 1200 lodi s vojskom a vyzbrojou z celého gréckeho sveta. Po zniceni
mesta jednému z hlavnych hrdinov eposov, itackému kralovi Odyseovi, vraj bo-
hovia prisadili, Ze jeho névrat domov bude viac ako zlozity. Odyseus pri mnohych
dobrodruzstvich stratil vetkych spolubojovnikov a napokon sa vraj domov vracal
sdm, na plti ako prvy znimy osamely moreplavec.

Grécke staroveké lode v8ak nepoznime len z davnych eposov ¢i starych fre-
siek, ale aj z podmorskych archeologickych nilezisk. Pri myse Gelidonya na ju-
hozipadnom pobrezi Turecka odbornici objavili a preskamali vrak obchodnej
lode pochadzajicej z obdobia okolo roku 1200 pred Kr. Lod prevézala bronzové
a cinové ingoty a zdvazia pre kupecké vahy. Este zachovalejsi vrak sa podarilo néjst
nedaleko cyperského pristavu Kyrénia. Lod sa potopila asi okolo roku 400 pred
Kr. a zvysky vraku sa podarilo vyzdvihnut a rekonstruovat na susi. Niektoré spor-
né poznatky o konstrukeii starovekych gréckych lodi, najma veslovych, sa potom
odbornici pokausili overit v praxi.

V Grécku roku 1984 po takmer trojro¢nej praci postavili rekonstrukciu staro-
vekej galéry Argd, na akej sa vraj bdjny hrdina Jdson doplavil do Kolchidy, krajiny
na Upiti kaukazskych velikdnov. Na tejto lodi sa v Jasonovych stopach s hfstkou
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odvizlivcov vydal irsky mo-
replavec Tim Severin, ktory
mal uz predtym za sebou
aj dobrodruznu plavbu cez
Atlantik na replike plavidla
irskeho mnicha Brendana.
V lete roku 1987 si zasa v Pi-
reu vyskusali repliku gréckej
trirémy, cize lode s tromi
radmi vesiel, nad ktorou si
odbornici dlho ldamali hlavu.
Tieto praktické skasky do-
kézali dobré plavebné vlast-
nosti starovekych lodji, ale aj
tak treba obdivovat odvahu

ddvnych moreplavcov, ktori ODYSEUS A SIRENY NA ANTICKEJ VAZE
si na nich trafali na cesty do

nezndmych konéin.

PLAVBY FENICANOV

Po Egyptanoch Zezlo najlepsich moreplavcov spolu s Grékmi prevzali Fenicania,
nirod podnikavych obchodnikov obyvajicich najmi Gzemie dnesného Libanonu.
Aj oni rozliSovali vojnové a obchodné lode. Ich podobu poznime z archeolo-
gickych nélezov v Egypte a z niekdajsich najdélezitejsich fenickych pristavov
v Tyre a Sidéne. Feni¢ania rozliSovali dva typy obchodnych lodi. Mensi typ, na-
zyvany gaulus, pouzivali na kratsie plavby najmi v oblasti Egejského mora. Vacsi
typ, hippo, tvarom a typom oplachtenia dokonca pripominal skor lode zo zaciatku
novoveku. Feni¢ania sa pri svojich vybojoch dostali cez Gibraltirsky prieliv na
Kanirske ostrovy a na sever prenikli az na Britské ostrovy. Na ochranu vlastnych
obchodnych lodi mali vojnové lodstvo zlozené z lodi pohananych najmi veslami.
Sluzby Fenicanov vyuzivali aj Egyptania. Za vlidy faraéna Necha (610 — 594

pred Kr.) na jeho prikaz podnikli velkd nimornd vypravu, cielom ktorej malo
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byt oboplavanie Libye (pod tymto ndzvom sa v staroveku rozumela celd Afrika).
O tejto vyprave podal svedectvo grécky historik Hérodotos, ktory Egypt navstivil
asi o 150 rokov neskor. Podla Hérodota fenické lode vo faraénovych sluzbich
preplavali cez kanal, ktory v tom Case spajal Nil s Cervenym morom, oboplavali
cely africky kontinent a vratili sa spit do Egypta cez Herkulove stlpy (dnesny
Gibraltarsky prieliv). Vyprava trvala asi tri roky, lebo moreplavci sa plavili pozdiz
pobrezia po etapich. Na prihodnom mieste zasiali obilie a v plavbe pokracovali az
potom, ked ho zozali. Hérodotos doklada svoje tvrdenie faktom, Ze pocas plavby
mali moreplavci slnko po pravej strane, ¢o by mohlo byt dostato¢nym astronomic-
kym dékazom o redlnosti takejto cesty.

Za Fenicanmi svojho Casu prili§ nezaostdvali ani moreplavci z Kartdga. Toto
mesto leziace v dnesnom Tunisku zaloZili prave Fenicania ako svoju koléniu
aneskor sa stalo obdvanym protivnikom Rima. Asi roku 480 pred Kr. Kartdgin¢ania
pod velenim vojvodcu Hanéna vyplavali zo svojej zakladne na Malte a vydali sa na
zapad. Preplavali cez Herkulove stlpy a potom pozdlz afrického pobrezia zamie-
rili na juhozédpad. Bola to velkolepa vyprava, lebo ak mdme verit ¢islam, Hanén
mal az 60 lodi a na ich palubach niekolko tisic Tudi. Vyprava mala koloniza¢ny
charakter. Cestou zakladala osady na zipadoafrickom pobrezi a dostala sa az do
Guinejského zilivu, odkial ju napokon nedostatok potravin prinutil vratit sa spat.
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LODE STAROVEKEHO
RIMA

Pocas panskych vojen v 3. storo¢i pred Kr., ktoré sa rozputali medzi Kartigom
a Rimom o nadvlddu nad touto ¢astou Stredozemného mora, Rimania rychlo zlik-
vidovali podiato¢nt ndmornu prevahu protivnika a ich galéry napomohli Kartigo
znicit. Aj rimske vojnové lode boli pohdnané veslami, zatial ¢o na obchodnych
lodiach sa bezne pouzivali plachty. Pri¢ina tohto stavu, aky v Stredomori vlastne
pretrval az do sklonku staroveku, tkvie najmi v meteorologickych podmienkach.
V Stredomori sa smer a sila vetra menia velmi ¢asto a nedokonalé plachty staro-
vekych lodi neboli prilis spolahlivym pomocnikom. Dali sa pouzit pri plavbe so
zadnym vetrom, ale pri inych kurzoch neboli dostato¢ne ué¢inné, tazko sa s nimi
nardbalo, takze lode v boji s protivnikom nemali dostato¢né manévrovacie schop-
nosti. Pravda, v priaznivom vetre plachty pouzivali aj rimske vojnové lode.
Rimske lode vychadzali z povodnych gréckych a fenickych typov, ale boli pod-
statne vicsie. Vyraznejsie sa prejavovali aj rozdiely medzi obchodnymi a vojnovy-
mi lodami. Obchodné lodstvo bolo pre Rim velmi délezité, lebo zabezpecovalo
zdsobovanie metropoly polnohospodarskymi produktmi. Najvicsie rimske obilné
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lode mohli uviezt asi az 600 t. Zvyc¢ajne mali v strede trupu jeden vysoky stazen
s obdlznikovou rahnovou plachtou a na prove bola na malom sikmom &eleni aj
druhd, mensia plachta. Takéto lode pozniame aj archeologickych nilezov. Roku
1932 pri vystasani jazera Nemi nedaleko Rima boli ndjdené dve velmi dobre za-
chované rimske lode. Odbornici zistili, Ze jedna z nich je triréma, teda vojnova
veslovd lod, zatial o druhu identifikovali ako obchodnu plachetnicu. Lode mali
dlzku asi 72 — 73 m a predstavovali nizornd ukdzku rimskeho lodiarskeho ume-
nia. Pochidzali z obdobia vlady cisara Caligulu z polovice 1. storocia po Kr. Zial,
pocas druhej svetovej vojny boli obidve lode znic¢ené pri poziari.

Po rozpade Rimskej riSe v 5. storo¢i sa ndmorné aktivity postupne presunuli
do jej vychodnej Casti, neskorsej Byzancie. Tamojsie /iburny, i vicsie dromony,
ktoré sa od svojich rimskych vzorov prilis nelisili, vydrzali bez vicsich zmien az do
padu Byzantskej rise. Blizkymi pribuznymi tychto lodi boli aj stredoveké benatske

a janovské galéry.

PRVE OBJAVENIE

AMERIKY?
NAOMH BRENDAN

Doba po rozpade Rimskej riSe dalekym ndmornym vypravim prili§ nepriala.
Obchod, hybna sila pokroku stagnoval a prevahu ziskali bojovné koc¢ovné kme-
ne, ktoré rozvritili stary spoloCensky systém vtedajsieho sveta. Germdni, Géti
a dalsie vtedajsie barbarské kmene bojovali len na stsi a aj to bol jeden z dévodov,
preco sa dal$i naozajstni moreplavci, Vikingovia, objavili aZ neskor. Pravda, este
predtym sa na dalekd vypravu cez Atlanticky ocedn vybral irsky mnich Naomh
Brendan so svojimi druhmi. Podla britského historika D. H. Clarkea staré irske
rukopisy uvddzajd, ze roku 545 biskup Brendan vypléval z osady Kerry smerom na
zdpad. Osudy vypravy zachytil jej kronikir Fionn-Barre. Moreplavci vraj boli na
cestach niekolko rokov a prebrizdili takmer cely severny Atlantik a cez Hebridy,
Shetlandské a Faerské ostrovy sa dostali az na Island. Mnisi pldvali na lodi s dubo-
vou kostrou potiahnutou zvieracimi kozami impregnovanymi tukom. Takéto lod
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bez paluby, nazyvana curragh, mala zvycajne vpredu pomerne nizky staZefl s ma-
lou trojuholnikovou alebo obdfznikovou plachtou. Odbornici po podrobnejsom
preskdmani irskych rukopisov dosli k zéveru, Ze asi roku 551 vtedy uz 66-ro¢ny
Brendan vyplaval na dal$iu vypravu, tentoraz na vicsej a mocnejsej lodi nazva-
nej An Trinoit. Bola asi 18 m dlha a uprostred trupu niesla stazen so §tvorcovou
plachtou. Brendan pravdepodobne tusil, Ze na zdpade je vic¢sia pevnina a preto za-
mieril priamo na zdpad. Asi po 40 dnioch dorazil az k pobreziu Newfoundlandu.
Odetial plval na juh, k Bahamdm a neskor asi pristdl na Floride v miestach, kde
sa dnes rozklad4 mesto Miami. Odtial sa uz vratil domov, na Aran-Mér v rsku.

Brendan uz dalsiu plavbu nepodnikol a kroniky nespominaji ani jeho pripad-
nych nasledovnikov a tak sa nanho zabudlo. Nepravom, lebo Brendan mohol byt
asi prvym Eurépanom, ktory uzrel brehy Nového sveta. Davno pred Vikingami
a e$te davnejsie pred Kolumbom...

Je pozoruhodné, 7e v Irsku donedavna jestvovali ¢lny stavané rovnakou tech-
nikou ako kedysi, len namiesto koze byvali potiahnuté hrubou impregnovanou
plachtovinou. To pred ¢asom niekolkym odvazlivcom vnuklo myslienku zopa-
kovat Brendanovu plavbu. Najprv sa roku 1969 touto trasou plavil Bill Verity na
6,6 m dlhej lodi Naomh Brendan z irskeho Feribu a stastne doplaval azZ na baham-
sky ostrov San Salvador, kde mimochodom prvy raz zavital aj oficidlny objavitel
Ameriky Kristof Kolumbus. Inou a taz$ou severozipadnou trasou sa roku 1976
vydal uz spominany Tim Severin so $tvor¢lennou posidkou na 11 m dlhej lodi

nazvanej Brendan.
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Lod bola postavend klasickou technolégiou s drevenou kostrou potiahnutou
kozami. Tazka a namahava cesta cez Atlantik so zastavkou na Islande viedla az
na Newfoundland. Severin takto nepriamo dokdzal, Zze Brendan pred stdro¢iami
naozaj do Ameriky mohol doplévat.

VYPRAVY VIKINGOV

Uplynulo mnoho ¢asu, kym sa po Grékoch, Feni¢anoch ¢i Rimanoch objavili dal-
§1 naozajstni moreplavci. Boli to Vikingovia. Tito kruti udatni bojovnici a hidam
este lepsi moreplavci sa zakratko stali postrachom celej Eurépy. Ovladli nielen
sever, ale na svojich knorroch, drakaroch a langskipoch prenikli aj do Stredomoria
a dokonca ohrozovali aj Byzanciu. Bolo teda len otdzkou ¢asu, kedy natrafia na
svet za ocednom. Asi roku 860 Vikingovia objavili Island a tento ostrov sa stal ich
predsunutou zakladriou na dalsie vypravy.

O vyse 100 rokov neskér, roku 984 na Islande pristdl Viking Erik, nazyvany
Cerveny, ktorého jeho sikmeriovei kvoli spachanému zlocinu vypovedali z do-
moviny. Hned nasledujiceho roka prenikol ku grénskym brehom, obopléval mys
Farewell a pristil na zipadnom pobreZi ostrova.

Vikingovia potom v Grénsku zalozili niekolko stalych osad, ktoré zanikli az
v 15. stor. Erikov syn, Leif Ericsson, asi roku 1001 vypléval z Grénska s cie-
Iom preskimat oblast na zipad, kde sa dala predvidat existencia velkej pevniny.
Dostal sa k Baffinovmu ostrovu a potom zamieril na juh a napokon pristdl na
Newfoundlande. Nélezy archeolégov nasved¢uju, Ze sa tieto dzemia Vikingovia
pokausili kolonizovat, ale ich usilie sa skonc¢ilo neuspechom. Aktivita Vikingov
neskor postupne ochabla a Amerika musela dalej cakat na svojho objavitela.
Vikinské lode velmi dobre pozndme nielen zo starych severskych sdg, ale najmi
z bohatych archeologickych nilezov. V' Roskilde a Osebergu v Dansku ako aj
v nérskom Gokstade sa zachovali takmer neporusené lode, s ktorymi sa po rekon-
strukcii mozno stretnit v mizedch..

Langskip, Cize ,,dlhd lod", ktort archeolégovia objavili roku 1880 v Gokstade,
mala dizku 23 m, $irku 5 m a okrem 16 vesiel na kazdej strane niesla aj sta-
7eii s obdlznikovou plachtou. Podla odbornikov bola uréend na vojnové vypravy.
Langskipy boli stihle, rychle a velmi dobre sa osvedcili aj na tazkych vodach se-
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verného Atlantiku. Naproti tomu lod ndjdena v Roskilde bola obchodnou lodou
nazyvanou 4norr. Lode tohto typu boli mensie a pouzivali sa najmi na pobrezna
plavbu. Na replike lode z Gokstadu Nér Magnus Andersen so svojimi druhmi
roku 1893 preplaval Atlanticky ocedn.

VIKINSKA LoD Z OSEBERGU OBJAVENA ROKU 1904

/LATY VEK OBJAVOV

Era vikinskych vybojov nemala prilis dlhé trvanie. Bojovni Vikingovia sa vyburili,
usadili sa a na dobytych tzemiach postupne splynuli s domacim obyvatelstvom.
Daleké vypravy este doznievali v severskych sigach, ale vikinské lode zmizli
z mori. Nahradili ich vicsie, bruchatejsie nefy a kogy, ktoré slizili najmé na ob-
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chod, ale v ¢ase vojen sa osvedcili aj ako lode pouzitelné na boj. Na zdpade Eurépy
sa vSak zacal formovat pocetne maly ndrod, ktory napomohol zmenit tvir vte-
dajsieho sveta. Boli to Portugalci, obyvatelia najzdpadnejsieho vybezku starého
kontinentu. Ich expanzia v§ak vobec nebola ndhodna. Stilo za flou Sest storo¢i
bojov proti Maurom, ktori sa snazili ovladnut cely Ibérijsky polostrov. Tento silny;,
huzevnaty a cielavedomy nédrod im dokézal vzdorovat a prive takéto vlastnosti si
vyzadovali aj objavitelské cesty.

Zlaty vek objavov sa spdja s menom portugalského princa Henricha, nazyva-
ného Moreplavec. Tento vyznamny potomok kréla Jana I. sim sice nikdy Ziadnu
objavitelska cestu nepodnikol, ale polozil ziklady na premenu svojej krajiny na
namornu velmoc. Roku 1415 sa zacastnil kriziackej vypravy proti severoafrickej
Ceute, ktort vtedy ovlddali Mauri. Uvedomoval si, Ze tak ako je Ceuta klu¢om
k celému Stredomoriu, aj ovladnutie severozdpadnej Afriky umozni portugalsku
expanziu na juh.

Po névrate sa mlady princ dobrovolne zriekol radovanok Zivota na kralovskom
dvore a usadil sa ako guvernér na zimku Sagres pri Myse svitého Vincenta, ktory
je najzdpadnejsim vybezkom Eurépy. V Sagres, kde prezil celych 22 rokov, zhro-
mazdil najlepsich odbornikov na nimornu plavbu, navigiciu, astronémiu, mate-
matiku a stavbu lodi. Princ velmi sikovne usmernoval a véeobecne podporoval ich
usilie, ktoré malo jediny ciel — pozdvihnit moreplavecké umenie na taka uroven,
aby sa portugalské lode mohli odvézit daleko na juh a potom neskor az do dale-
kej bohatej Indie. Ndmornicke umenie
Eurépanov bolo v tych ¢asoch este vel- o —————————
mi nedokonalé. Uz sice pouzivali mapy, : !
plavebné prirucky, ba aj kompas, ale
moreplavci sa nadalej plavili len v bliz-
kosti pobrezia. Naproti tomu Arabi boli
v tych ¢asoch v matematike, astronémii
a moreplavbe ovela dalej. Henrich do-
kizal ich poznatky nielen vyuzit, ale aj
rozvinut.

Prvym vstupom Portugalcov na
ocedny bol pokus ovlidnut Kanirske
ostrovy a znovu objavit Madeiru. Roku
1415 Portugalci vyslali vypravu na Ka-
nirske ostrovy, ale o tie sa velmi zauji-
mali aj Spanieli. Dlhorony spor obi-

dvoch mocnosti sa skoncil az roku 1479, PORTUGALSKY PRINC HENRICH,
ked Kandrske ostrovy definitivne pri- NAZYVANY MOREPLAVEC
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padli Spanielsku. Portugalci mali viac $tastia na Madeire. Ostrov sice uz predtym
poznali Janov¢ania, ale az portugalské vypravy v rokoch 1418 a 1420 znamenali
jeho kolonizaciu. Madeira mala takto plnit tlohu predsunutej zdkladne leziacej
daleko v Atlantiku. Postup na juh bol viak ovela tazsi. Nehostinné pustne po-
brezie severozapadnej Afriky moreplavcov prili§ nepovzbudzovalo. Psychologicku
hranicu predstavoval mys Bojador leziaci pod Kandrskymi ostrovmi. Podarilo sa
ho oboplavat az roku 1434. Vypravy pozdlz afrického pobrezia prinasali sprvu len
skromné nové poznatky, lebo Portugalci sa viac sustredili na obchod s otrokmi
ako na samotny odvaznej$i prienik na juh. Za Cabo Verde, ¢ize Zeleny mys sa
dostal Dinis Dias ako prvy Eurépan az roku 1445 a otvoril tak brinu k boha-
tym rovnikovym oblastiam. Bendtsky kupec Alvise da Adamosto v Henrichovych
sluzbdch sa roku 1456 dostal ku Kapverdskym ostrovom. Ked princ Henrich roku
1460 zomrel, dalsi postup Portugalcov na juh sa spomalil. Bartolomeo Dias sa
napokon roku 1488 dostal k samotnému juhu Afriky a dal mu nazov Mys burok,
ktory vystizne charakterizoval podmienky, aké tam ¢asto vlidnu. Mys vSak neskor
dostal optimistickejsie meno, Mys dobrej nadeje, ¢o lepsie vyhovovalo expanzii na
vychod od neho. Ubehlo viak este dalsich 10 rokov, kym sa podarilo uskuto¢nit

sen princa Henricha o ndjdeni morskej cesty do Indie.

PORTOLANOVA MAPA Z ROKU 1541
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Roku 1497 vyplavala z Portugalska $tvorica lodi pod velenim Vasca da Gamu.
Na rozdiel od predchidzajicich vyprav, ktoré kopirovali africké pobrezie, more-
plavec od Kapverdskych ostrovov zamieril naprie¢ celym juznym Atlantikom az
k Mysu dobrej nadeje. Tri mesiace sa Portugalci plavili bez toho, aby videli pevni-
nu. V tych ¢asoch to bol nevidany moreplavecky vykon. Vasco da Gama od Mysu
dobrej nddeje smeroval na severovychod a dostal sa az do dnesnej Mombasy.
S pomocou miestneho lodivoda pokracoval v plavbe az do Indie. 20. aprila 1498
jeho lode zakotvili v Kalikate na Malabarskom pobrezi. Morska cesta do Indie sa
stala skuto¢nostou...

Daleké plavby moreplavcov z Ibérijského poloostrova by neboli mozné bez ka-
ravel, lodi, ktoré boli na svoju dobu velmi moderné. Boli to nevelké, stihle a obrat-
né lode s latinskym oplachtenim. Portugalci a Spanieli ich povodne pouzivali na
lov ryb na Atlantiku. Zvy¢ajne mali dva alebo tri stazne a prave ich trojuholnikové
plachty umoziiovali plavbu aj ostro proti vetru, ¢o nedokézali bruchatejsie £ogy ¢i
karaky s rahnovymi plachtami. Mali réznu velkost a tie vicsie dosahovali dizku az
30 m. Koncom 15. stor. ich povodné latinské oplachtenie bolo ¢asto kombinované
s rahnovymi plachtami. Takéto karavely mali na prednom stazni rahnové plachty,
zatial Co ostatné stazne niesli latinské plachty.

Moreplavecké umenie Portugalcov a Spanielov sa rozvijalo zérove s ich vy-
pravami za hranice dovtedy znidmeho sveta. KedZe uz poznali zdkonitosti zem-
ského magnetizmu. pouzivali magneticky kompas, aj ked este nebol velmi pres-
ny. Na navigdciu pouzivali tzv. portolinové mapy, ktoré boli celkom iné, ako st
dne$né nimorné mapy. Kurzy na portolinoch sa urcovali podla smerov naznace-
nych kompasovymi ruzicami v roznych ¢astiach mapy. Horsie to vsak bolo s na-
vigiciou na $irom mori. AZ koncom 15. stor. navigatori zacali pouzivat astrolab,
pristroj na meranie vysky nebeskych telies, ktory bol predchodcom neskorsieho
sextantu. Astroldb sice pouzivali uz v starovekom Grécku, ale potom upadol do
zabudnutia a Eurépania ho opit prevzali od Arabov. Pomocou astroldbu sa v§ak
dala zistit len zemepisna Sirka, lebo zemepisnt dizku moreplavei mohli uréovat az
po vynileze chronometra. Vtedajs$i navigatori si Ziarlivo strazili svoje vedomosti,
ktoré boli zvycajne zmesou osobnych skusenosti, intuicie a informdcii arabskych
a bendtskych kupcov, ktoré ¢asto pochddzali z nie prili§ hodnovernych pramernov.
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CESTA NA ZAPAD

KRISTOF KOLUMBUS

Po vlide nad svetovymi morami sa v tom ¢ase okrem Portugalcov nacahovala aj dru-
ha krajina z Ibérijského polostrova, Spanielsko. Této krajina v podobe narodného
$titu vlastne vznikla postupnym zjednocovanim viacerych kralovstiev az roku 1469
po svadbe kralovnej Izabely Kastilskej s Ferdinandom Aragénskym. Aj Spanieli
bojovali s Maurmi a konkurovali Portugalcom v ich morskej expanzii. Velku zd-
sluhu na tom mal Kristof Kolumbus, janovsky moreplavec v $panielskych sluzbach.
Iréniou osudu pontikol svoje sluzby najprv Portugalcom. Bolo to asi roku 1476
a Kolumbus uz mal v tom ¢ase bohaté moreplavecké skisenosti. S Portugalcami sa
dostal daleko, pravdepodobne az na Island a tam sa asi dopocul o plavbach starych
Vikingov a o pevnine za ocednom. Bol aj na Madeire a v Guinejskom zilive. Vela
studoval a snival o ceste do Azie, ale — zdpadnym smerom.

Svoje plany sa viackrit pokusal predostriet na krdlovskom dvore v Lisabone, ale
nepochodil. Roku 1485 preto odisiel do Spanielska. Ani tam sa mu sprvu neviedlo
lepsie. Roky trpezlivého usilia vsak na-
pokon priniesli svoje plody zaciatkom
roku 1492. Bolo to obdobie osialu nad
dobytim Granady, poslednej maurskej
pevnosti v Spanielsku. Kralovsky par
tentoraz Kolumbovu myslienku pod-
poril a prislibil, Ze ju bude financovat.

Tentoraz od slov ku skutkom ne-
bolo daleko. 3. augusta 1492 z pristavu
Palos v juznom Spanielsku vyplavali
tri lode novovymenovaného admiri-
la Kristofa Kolumba. Najvicsia, ka-
raka Santa Maria, bola asi 26 m dlh4
a mala nosnost okolo 240 ton. Druhé
dve lode, karavely Pinta a Nisia, boli

eSte mensie. Po trojtyzdnovej zastdv-

OsjavITEL NOVEHO SVETA ke na Kandrskych ostrovoch, ktord
JaNovCaN KRiSTOF KoLumeus Kolumbus vyuzil aj na zmenu oplach-
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RepLikA KoLumBovE] kKARAKY SANTA MARIA z rokuU 1892

tenia na jednej z karavel, 6. septembra lode vyplavali na juhozipad, s pasitovym
vetrom v chrbte. Prvé dni plavby ubehli bez tazkosti, ale neskér, po dlhych dioch
pustého horizontu a napitého vyckdvania na sus, Kolumbus musel vynalozit viet-
ko usilie, aby predisiel vznikajicej vzbure nespokojnej posadky. Kriza vrcholila po
prvom mesiaci plavby od Kandrskych ostrovov, ked uz kidle vtiakov a iné priznaky
naznacovali, Ze zem je blizko.

Napokon 12. oktébra 1492 flotila zakotvila pri brehoch ostrova, ktory nazval
San Salvador (dnes Watling) na Bahamach. Ked Spanielov privitali tamojsi domo-
rodci, Kolumba to utvrdilo v presved¢eni, Ze je v Indii. Ir6niou osudu sa do svojej
smrti nedozvedel, Ze namiesto zdpadnej cesty do Indie vlastne ,len” objavil novy
svetadiel. Kolumbus z Bahdm zamieril na juhozdpad a objavil ostrov Haiti. Este
predtym sa od neho odpojila Pinta a ked Santa Maria 24. decembra, teda prave na
Vianoce stroskotala na ttesoch pri brehoch Haiti, zvySovala mu uz len Ni7ia.

Kolumba potom v burlivej a studenej zime roku 1493 ¢akala velmi tazka ces-
ta domov. Lod $tastne dopldvala na Azorské ostrovy, ale najsilnejsia burka, ktoru
odbornici odhadli na 10° B, ich zastihla pri portugalskom pobrezi. Kolumbus sa
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osvedcil ako znamenity navigitor a podarilo sa mu bezpe¢ne priviest lod do Restely
nedaleko Lisabonu. Bola to velmi delikdtna situdcia, lebo Portugalci upodozrievali
Spanielov, Ze porusili dohodu a dostali sa do konéin leziacich v zaujmovej sfére
Portugalska. Kolumbus diplomaticky podozrenie odvritil a po oprave poskodene;j
lode sa bezpecne vritil do Palosu, kam zanedlho dorazila aj ,stratena Pinza.

O rok neskor Kolumbus opit vyplaval do Zapadnej Indie, ako novoobjaveny
svet nazvali, na Cele velkej vypravy zlozenej zo 17 karavel. Z tejto kolonizac¢nej
cesty sa vritil az roku 1496. Na dalSej vyprave objavil pobrezie Juznej Ameriky
v oblasti ustia rieky Orinoko a vritil sa na Haiti. Intrigy Kolumbovych nepraj-
nikov v§ak vtedy uz dosiahli vrchol a kalich utrpenia sa naplnil. Kolumba krivo
obvinili, zbavili velenia a do Spanielska sa vrétil roku 1500 — a v okovach! Nestratil
viak kralovsku priazen, zbavili ho obvineni a roku 1502 vyplaval so $tyrmi kara-
velami na dalsiu cestu. Nebola uspesna, jeho lod stroskotala pri pobrezi Jamajky
a admirdl musel takmer rok ¢akat na zdchranu na pevnine. Dobrodruzny Zivot ho
v§ak velmi vyCerpal a do Zapadnej Indie sa uz viac nevritil. Kolumbus, novoveky
objavitel Ameriky napokon roku 1506 zomrel v §panielskom Vallaloide.

PRVA PLAVBA OKOLO
SVETA
FERNAO DE MAGALHAES

Po dspesnych objavnych plavbich na vychod a zdpad sa zacalo dobyvanie no-
voobjavenych tzemi, ktoré vyvrcholilo rozvritenim dévnych civilizdcii, najmi
v Strednej Amerike. Velmocenské zaujmy Spanielska a Portugalska sa viak uz
natolko krizili, Ze bolo nevyhnutné rozdelit si ,stéry vplyvu®. Arbitrom sa stal
papez Alexander VI., ktory uz roku 1493 Spanielom priznal privo na tzemia,
ktoré na zdpade objavil Kolumbus. Podla zmluvy z Tordesillas z roku 1494 deliaca
Ciara prebiehala asi 480 km zapadne od Kapverdskych ostrovov. Objavené Gzemia
leziace na vychode mali patrit Portugalcom, izemia na zédpade Spanielom. Sporné
viak boli Moluky, ,ostrovy korenia“ leziace v Tichom ocedne, ktoré boli jednym
z hlavnych motivov objavnych plavieb.
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V tom ¢ase uz bolo véeobecne znime, Ze Zem je gulatd a bolo teda pravde-
podobné, ze Moluky by sa dali dosiahnut aj cestou na zdpad, ak je takdto ces-
ta vobec moznd. Na tato tazkd dlohu sa podujal Fernio de Magalhies, jeden
z najvynikajicejsich moreplavcov ,zlatého veku® objavov. Na prvi plavbu okolo
sveta sa viak Portugalec Magalhies nevydal pod vlajkou svojej vlasti, ale iréniou
osudu v sluzbdch $panielskeho krdla Karola V. Magalhies sa narodil asi roku 1480
v rodine schudobneného slachtica. Vo svojich 15 rokoch vstipil do vojska. Roku
1505 sa uz ako vojnovy veterdn dostal az do Indie. Zicastnil sa bojov pri Malake,
kde zachranil Zivot priatelovi Franciscovi Serrdovi, ktory sa potom usadil na
Molukich. Serrido priatelovi pisal o bohatstvich tejto pre Eurépanov takmer ne-
znamej riSe. Myslienka dostat sa na Moluky Magalhaesovi vitala v hlave aj potom,
ked' po névrate roku 1512 bojoval proti Maurom v Maroku. Odtial si odniesol
tazké zranenie a sklamanie z vrtosivej kralovskej priazne. Ked sa totiz pokusal
predostriet svoj molucky plan kralovi Manuelovi, nepochodil.

Roku 1517 sklamany Magalhies opustil Portugalsko a odisiel do susedné-
ho Spanielska. S pomocou vplyvnych priatelov sa mu uZ na jar budtceho roka
podarilo presved¢it mladého $panielskeho krila Karola V. o redlnosti svojho plé-
nu. Kral sa zaviazal, Ze mu na vypravu na Moluky dé k dispozicii pit vystro-
jenych lodi. Magalhies, vtedy vlastne uz Ferndo de Magalhdes, v Seville zacal
pripravy na cestu. Jeho flotila pozostivala z pitice starych nevelkych karavel San
Antonio, Concepcion, Victoria, Trinidad a Santiago. Najvicsia mala nosnost asi 120 t,
najmensia sotva 70. Ich posidky tvo-
rilo 270 os6b, z ktorych vicsinu tvori-
li Spanieli, asi 40 Portugalcov a zopir
Talianov a Francuzov. Medzi nimi bol
mlady Talian Antonio Pigafetta, ktory
sa stal kronikdrom vypravy a vdaka jeho
pohotovému peru poznime osudy vy-
pravy z prvej ruky.

Lodstvo vyplavalo z pristavu Sanli-
car de Barrameda. Smerovalo obvyklou
trasou okolo Kandrskych ostrovov a pés-
mom pasitovych vetrov na juhozdpad.
Po dvojmesacnej plavbe flotila dosiahla
brazilske pobrezie v blizkosti dnesného
pristavu Recife. Potom nastalidnia tyzd-
ne nekone¢ného hladania vysnivaného

priechodu. Mohol nim byt kazdy ziliv, FERNAO DE MAGALHAES,
dstie ktorejkolvek rieky. Smerom na juh PORTUGALEC V SPANIELSKYCH SLUZBACH
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bolo ¢oraz chladnejsie a Magalhdes sa rozhodol, Ze zimu preckd v zalive San
Julian, asi na 49° juznej $irky. Pat mesiacov necinnosti vyustilo do vzbury $pa-
nielskych déstojnikov proti nendvidenému Portugalcovi a jeho spoloénikom.
S hrstkou vernych sa mu v§ak podarilo situiciu zvlddnut a s vodcami tvrdo ziétoval.

Zanedlho po vyplavani stroskotala Santiago, ale jej posidku sa podarilo za-
chrinit. Nekone¢né hladanie priechodu napokon prinieslo uspech vtedy, ked uz
o tom pochyboval aj Magalhies. Vyprava 21. oktébra 1520 doplivala ku vchodu
do vytizeného prielivu, ktory odvtedy nesie meno svojho objavitela. Plavba ne-
zndmym prielivom huzevnatému Portugalcovi trvala 38 dni a bola velmi naro¢nd.
Napokon, aj pre dnesnych moreplavcov md mnoho nebezpecnych ndstrah. Silné
ndrazové vetry nazyvané williwaws, premenlivé morské prudy, plytciny a chlad
dokdzu zamotat hlavu aj tym najskusenejsim. Magalhies v prielive prisiel o dalsiu
lod, lebo kapitin Goméz zo San Antonia odmietol poslusnost a zamieril spit do
Spanielska.

Zvysné tri lode v stredu 28. novembra 1520 vplavali do tajomného ,Juzného
mora‘, ktoré admirdl nazval E1 Mar Pacifico, ¢ize tiché, pokojné. Ukazalo sa vsak
najmi nekonecné, lebo akoby nemalo konca-kraja. Magalhies sice sprvu pla-
val na sever pozdlz pobrezia, ale v takej vzdialenosti, Ze ho nemohol spozorovat
a nevdojak sa vyhol vietkym ostrovom, kde by si mohol doplnit zisoby. Plavba
cez Pacifik bola nekoneé¢nou retazou stradania, hladu, smidu, chordb a utrpenia.
oo Ked'uz nebolo co jest, na rad prisia koZa, ktorou boli obité rahnd a — Zivé potkany... “
napisal Pigafetta.

Zaliatkom marca 1521 konec¢ne zibozené lodstvo dorazilo k Maridnskym
ostrovom a po doplneni zdsob potravin a vody pokracovali v plavbe k Filipinam.
O mesiac neskor pristéli na ostrove Cebu, odkial bolo na Moluky uz len na skok.
Osud v8ak chcel, aby tam Magalhies nikdy nedorazil. Miestny vlidca poziadal
Magalhdesa, aby mu pomohol na trestnej vyprave proti susednému ostrovu Mactan.
Spanieli sa teda 27. aprila 1521 vylodili na ostrove, ale proti mnohondsobnej presile
ni¢ nezmohli. Boli odrazeni a samotny Magalhies padol v boji. Zhodou okolnosti
to bolo nedaleko miest, kde uz bol pred desatro¢im a tak sa tento tvrdohlavy, ale
cielavedomy Portugalec stal prvym ¢lovekom, ktory oboplaval zemegulu.

Po porizke trestnej vypravy sa vsak domorodci spojili proti priselcom a povraz-
dili vacsinu dostojnikov. Vyprava sa ocitla v kritickej situdcii. Vtedy prevzal velenie
nad jej zalostnymi zvyskami energicky Bask Juan Sebastian del Cano. Zubom
¢asu nahlodant Conception, ktord uz nebola schopnd dalsej plavby dal spalit
a jej posadku rozdelil medzi dve zostavajice lode. Lode potom 8. novembra 1521
$tastne pristdli na ostrove Tidore na Molukach. Teraz nastal ¢as naplnit obchodné
poslanie vypravy, nakipit a nalozit vzicne korenie. Koncom decembra sa mohli
vydat na spiatocni cestu. Tazko nalozena Victoria zamierila na zdpad, ale Trinidad
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MacarHAEsovA VICTORIA, DETAIL MAPY Z ROKU 1590

bola natolko zibozend, Ze si na cestu domov nemohla trafat. Mala sa pokusit
doplivat do Panamy, ale napokon padla do rik Portugalcov. Spiato¢nd plavba
Victorie predstavovala pozoruhodny vykon. Del Cano nechcel riskovat opitovna
plavbu naprie¢ Pacifikom a cez Magalhdesov prieliv a radsej si vybral zdpadnu
trasu. Plaval k brehom Timoru, krizom cez Indicky ocedn, okolo Mysu dobrej
nadeje a na sever k eur6pskym brehom.

Musel sa vyhybat Portugalcom, ktori si Ziarlivo strdzili svoj monopol na obchod
s Vychodom. S pribidajicimi milami ubddali nielen zdsoby a voda, ale aj ludské
sily. Ludia chorlaveli na skorbut a iné choroby. Smrt si vyberala svoju krutd dari.
V méji 1522 Victoria doplavala na Kapverdské ostrovy, ktoré vsak patrili Portugal-
com. Del Cano nemal na vyber, lebo na lodi uz okrem korenia nebolo Ziadne jedlo,
chybala aj sladkd voda. Nemohol priznat odkial plavaji a podarilo sa mu Portugal-
cov presvedcit, Ze sa vracaju zo Zapadnej Indie a tak dostal vietko, ¢o potreboval.

Pisal sa 6. september 1522, bola sobota, ked tazko skasana Victoria doplavala
do pristavu Sanlicar de Marrameda, odkial pred tromi rokmi vyplavalo pit lodi
s 270 muzmi. Vritila sa jedin, na jej palube bolo len 18 na smrt vyCerpanych mo-
replavcov. Tych, ¢o prezili, mohlo hriat vedomie, Ze pred nimi sa to este nikomu
nepodarilo. A ¢ vtedy stdl tento pocit za nesmiernu cenu, ktord bolo treba zan
zaplatit? Nevedno, o tom kroniky mldia...
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CESTY NA SEVEROZAPAD

Po Kolumbovej a Magalhaesovej plavbe Portugalci a Spanieli so zvysenym usilim
pokracovali v dobyvani novoobjavenych konéin. Zanedlho sa vSak malo ukézat,
ze ich velmocenské postavenie nie je neotrasitelné, lebo sa objavili silni konku-
renti, ktori mali ¢oskoro prelomit ich nimorny monopol, Anglicko a Holandsko.
Pozornost Anglicka sa zamerala na hladanie cesty na severozapad, do tajomnych
krajin Dalekého vychodu, Ciny a Japonska. Bohati kupci sipili dobré obchody
a boli teda ochotni financovat nakladné objavné plavby. Najviac podnikavosti
ukdzali obchodnici z Bristolu, ktory v tom ¢ase prezival prvé obdobie rozkvetu.
Z Bristolu vyplavalo niekolko vyprav. Prvi viedol John Cabot, pévodne Kolum-
bov krajan z Janova, ktory sa ako obchodnik usadil v Bristole. Cabot Zil niekolko
rokov aj v Spanielsku a bol teda dobre informovany o Kolumbovej plavbe.

Vyplival z Bristolu 2. aprila 1497 na palube 50-tonovej lode Matthew a kon-
com juna dosiahol americké pobreZie v oblasti dnesného Nového Skétska a od-
tial pokracoval k juznému pobreziu Newfoundlandu. Cabot bol od ¢ias Vikingov
pravdepodobne prvym Eurépanom, ktory vkrocil priamo na americky kontinent,
lebo Kolumbovi sa to podarilo az o rok neskor. Priechod pravdaze nenasiel, ale uz
nasledujiceho roku Bristol¢ania s Cabotom vyslali novi vypravu s piatimi lodami.
Bez tazkosti sa dostali k juznému pobreziu Grénska a potom k Labradoru, ba
mozno este dalej na juh az k mysu Hatteras. Potom Cabotovi prichodilo vritit sa
do Anglicka, takze cesta sa z obchodnej strinky skoncila fiaskom. Severnd cesta
do Kathaju a Cipangu, &ze do Ciny a Japonska, bola rovnako vzdialend ako aj
predtym. V jeho stopich pokracoval syn Sebastian. Roku 1508 sa vydal na svoju
prvi samostatnd vypravu. Nie je celkom jasné, kam sa dostal, ale mozno pred-
pokladat, Ze prenikol az do Hudsonovho zalivu. Tam ho zastavili lady a musel sa
vratit. Ochladol aj zaujem bristolskych kupcov a Cabot potom vstipil do $paniel-
skych sluzieb a do Anglicka sa vritil az na sklonku Zivota.

Anglicania sa vritili k myslienke hladania severnej cesty az po dlhych rokoch.
Roku 1576 z ustia Temze vyplavala trojica lodi Martina Frobishera. Dostal sa
k zipadnému pobreziu Gréonska a aj ked sa mu jedna z lodi potopila, nedal sa
odradit a na malickej, sotva 25-tonovej lodi Gaériel prenikol daleko na sever az
k Baffinovmu ostrovu.

Objavil §iroky prieliv, o ktorom sa domnieval, Ze vedie priamo do Ciny. Na
Baffinovom ostrove nasiel kamene so zlatistymi zrnkami a vzal ich do Anglicka.
Jeho nilez vzbudil v Anglicku velky rozruch, takze o rok skusal $tastie znova
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RepLIkA KARAVELY MATTHEW Jonna CABOTA
1

s cielom robit prieskum predpokladanych nélezisk zlata. Zlatd horacka vyvrcho-
lila tretou Frobisherovou plavbou s flotilou pozostivajicou z 15 lodi. Dostali sa
v§ak len do dnesného Frobisherovho prielivu, ktory bol cely zamrznuty a museli
sa vratit. V Anglicku sa napokon ukézalo, Ze tidajnd zlatonosnd ruda obsahuje len
pyrit, takze vyprava znamenala dplné finan¢né fiasko.

Predpokladana existencia severozdpadnej cesty vSak mala nadalej svojich privr-
zencov a roku 1585 vyslali do tych koncin jedného z najschopnejsich anglickych
moreplavcov tych ¢as, Johna Davisa. Tak ako jeho predchodcovia, aj on mal za
ulohu hladat priechodni cestu na severozdpad. Davis obopldval juzné pobrezie
Groénska a prenikol na sever k Baffinovmu ostrovu, ale dali postup mu zahata-
li Tady. Nasledujiceho roku pocas druhej vypravy boli na severe ladové podmien-
ky este horsie a Davis sa radsej vratil na vychod a nasiel prieliv medzi Grénskom
a Islandom, ktory dnes nesie jeho meno. Na tretej vyprave prenikol asi na 73° sever-
nej $irky, ale lady ho zastavili aj do tretice. Obratil sa na juh a preskimal aspon po-
brezie Labradoru. Davis sa uz na sever nevritil, lebo vypukla vojna so Spanielskom
a Anglicko potrebovalo jeho schopnosti na odrazenie $panielskeho lodstva. Neskor
sa zucastnil vyprav do Indie a roku 1605 pri Sumatre zahynul v boji proti pirdtom.
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Pozornost Holandanov, ktori vtedy uspesne konkurovali Anglicanom, sa vSak
sustredila na vychodnu cestu cez hladany Severovychodny priechod. Holandania
mali zdujem aj o rozvoj obchodu s Ruskom. Velky podiel na holandskom priesku-
me severskych mori mal Willem Barents. Roku 1594 sa zicastnil vypravy, ktord
prenikla az k severnému pobreziu ostrova Novaja Zemlja. O rok neskér bol uz na
Cele flotily siedmich lodi, ktord mala namierené do Karského mora, kde vsak jej
dalsi postup zastavili lady. Barents sa musel vratit. Na svoju najvicsiu a zdroven
poslednt vypravu vyplaval roku 1596. Vyprava najprv objavila Medvedi ostrov
a Zapadny Spicberg a potom pokracovala v plavbe k Novej Zemlji. Nedaleko po-
brezia lod zovreli lady a vyprava musela prezimovat na stsi. Bolo to prvé zimova-
nie Eurépanov v Arktide vobec. Na jar sa vyprava na ¢lnoch dostala na polostrov
Kola, ale uz bez Barentsa, ktory cestou zomrel. Velmi zaujimavé podrobnosti s
zndme najmé vdaka tomu, Ze roku 1871 nérsky velrybar Elling Carlsen objavil na
Novej Zemlji takmer neposkodeny zrub, v ktorom Barents prezimoval. V zrube sa
zachovali denniky, rézne dokumenty a mnozstvo dalsich predmetov.

Hladat obidva priechody sa v rokoch 1607 — 1611 nedspesne pokusal anglic-
ky moreplavec Henry Hudson. Na prvej plavbe pozdlz vychodného pobrezia
Gronska prenikol az na 80° severnej $irky, kym ho lady neprinutili na dstup. Pri
druhej vyprave roku 1608 zamieril na vychod a pokusal sa hladat Severovychodny
priechod, ale podarilo sa mu dostat len k Novej Zemlji. Jeho tretia cesta, uz v ho-
landskych sluzbich, viedla k vychodnému pobreziu Severnej Ameriky. Stvrtd
a poslednd vypravu na lodi Discovery
uskutocnil roku 1610. Hudson okolo
juhozapadného pobrezia Grénska pre-
nikol do velkého zalivu, ktory dnes ne-
sie jeho meno. Lady ho prinutili prezi-
movat, ale ked chcel potom pokracovat
v hladani priechodu, posidka sa vzbu-
rila a Hudsona s malym synom a nie-
kolkymi ndmornikmi, ktori sa k vzbure
nepripojili, vysadili do ¢Ina. Hudsona
a jeho druhov uz nikto viac nevidel.

O polstorocie neskdér po Magal-
hiesovi cestu okolo sveta zopakoval
niekdajsi korzir v sluzbach krélovnej
Alzbety L., sir Francis Drake. Pravda,

tito plavba mala v tom case celkom

SIR FrANCIS DRAKEA ey | prozaické poslanie zodpovedajice
ROz KR LT LB TY jeho kvalifikdcii — zlikvidovat $pa-
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nielsky obchod v Tichom ocedne. Drake vyplival z Anglicka v decembri 1577
s piatimi lodami smerom k Magalhdesovmu prielivu. Na svojej admiralskej lodi
Golden Hind preplaval prieliv velmi rychlo za 16 dni, ale potom ho vichrica zniesla
daleko na juh az pod Ohriovi zem, kde Drake namiesto pevniny nasiel len §ire
more. Drake sa potom pustil na sever cez Tichy ocedn a dostal sa az k ostrovu
Vancouver. Spit do Anglicka sa cheel vritit cez hladany Severozdpadny priechod,
ale zima ho prindtila vzdat sa tohto plinu a domov radsej zamieril uz klasickou
trasou okolo Mysu dobrej nddeje. Roku 1588 bol jednym z velitelov anglického
lodstva, ktoré porazilo $panielsku ,neporazitelni” Armadu podnikajicu invdziu
na Britské ostrovy. Nebol to koniec jeho dobrodruzstiev, ale napokon v januari
1596 pri dtoku na Portoriko podlahol ne¢akanému ,protivnikovi® — dyzentérii.

K BREHOM ,JUZNE) ZEME"

O tajomnu ,Juznd zem", nazyvant Terra Australis Incognita, sa zaujimali najmi
holandski obchodnici. Holandska Vychodoindickd spolo¢nost, ktora velmi ¢ulo
obchodovala s juhovychodnou Aziou, zorganizovala viacero vyskumnych plavieb.
Roku 1605 sa Willem Janszoon dostal z Batavie az do Torresovho prielivu a ob-
javil severné pobrezie Australie. O 10 rokov neskér z holandského Hoornu vy-
plavali lode Eendracht a Hoorn s Jacobom Le Mairom a Wilhelmom Corneliom
Schoutenom. Dostali za tlohu ndjst a preskimat Juznd zem. Obidve lode plavali
klasickou trasou od africkych brehov na juhozipad k pobreziu Patagénie. Tam ich
prikvacilo nestastie, lebo Hoorn zhorela, ale jej posidka sa, nastastie, zachrdnila
a na druhej lodi pokracovala v plavbe. Sice nie cez Magalhaesov prieliv, ale v ja-
nudri 1616 lod vplavala do prielivu medzi pevninou a novoobjavenym ostrovom,
ktory nazvali Staaten Landt (dnes Staaten Island). Schouten predpokladal, ze
ostrov je severnym okrajom hladanej Juznej zeme. Vyprava prenikla este dalej na
juh a Eendracht ako prva lod oboplivala ostrov, ktory je najjuznej$im vybezkom
amerického kontinentu. Na pocest nestastnej stratenej lode, ktord niesla meno
rovnomenného mesta, dostal ndzov mys Hoorn. Neskor sa pre mys vzila anglickd
podoba Horn.

Nijst Juznu zem cheela aj vyprava Abela Janszoona Tasmana, ktord vyplavala
z Batdvie roku 1642. Tasman sa plavil v pdsme ,revicich $tyridsiatok” a oboplé-
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OBAVANY MYS HORN DOSTAL MENO PO HOLANDSKEJ LoDI HOORN
I

val najjuznejsi vybezok Tasmadnie, ktord pokladal za sicast Australie. Pokracoval
v plavbe na vychod a dostal sa az k zipadnému pobreziu Nového Zélandu. Cestou
spit objavil ostrovy Tonga a Fidzi a este pred ndvratom preskimal rozsiahlu ¢ast
Tichého ocedna.

Po Holandanoch sa v juznych moriach objavil anglicky moreplavec, pirat, dob-
rodruh a uéenec v jednej osobe William Dampier a na lodi Roebuck preskimal
severozdpadné pobrezie Austrilie.

Holandania sa vratili na scénu este roku 1721, ked podnikli svoju posledna
velka vypravu v Tichomori. Na jej ¢ele stil Jacob Roggeveen. Objavil Velkonocny
ostrov a cez suostrovie Tuamotu a Samoa sa vritil do Batdvie. Vychodoindicka
spolo¢nost vSak s chabymi obchodnymi vysledkami prieskumnych plavieb nebola
spokojnd a Holandania sa ich napokon definitivne vzdali.

Zaujem o Juzni zem prejavili aj Francazi. V decembri 1776 z Brestu vyplaval
Louis Antoine de Bougainville s dvojicou lodi. Od Malouinskych ostrovov, ktoré
dnes poznidme ako Falklandy alebo Malviny, zamieril cez Magalhdesov prieliv
do Pacifiku, kde znovuobjavil ,perlu Polynézie®, ¢ize ostrov Tahiti, preskimal
Salaminove ostrovy a dalsie kity Tichomoria. Po vyse dvojro¢nej plavbe sa okolo
Mysu dobrej nddeje vratil do Francizska.
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CESTY JAMESA COOKA

Rasttica nimorna sila Anglicka sa v tomto obdobi spdjala najmi s menom Jamesa
Cooka. Skvely navigitor, hizevnaty a cielavedomy moreplavec, to boli len niekto-
ré privlastky, ktoré si vyslazil od sucasnikov. Ako jedného z najschopnejsich dos-
tojnikov anglického lodstva ho roku 1768 Admiralita vyslala s lodou Endeavour
na Tahiti, kde mala vyprava vykonat astronomické pozorovania Venuse a pri tejto
prilezitosti preskimat aj juzné moria.

Cook z Tahiti zamieril k Novému Zélandu, kde takmer pol roka skimal jeho
pobrezie. V aprili 1770 prvy raz uvidel vychodné pobrezie Austrilie, ktoré este
vtedy nebolo zndme a zakotvil v zatoke, v ktorej dnes lezi Sydney. Potom plaval
na sever pozdlz Velkej utesovej bariéry az k mysu York pri vchode do Torresovho
prielivu. Odtial zamieril cez Arafurské more do Bativie a v juli 1771 sa okolo
Mysu dobrej nddeje vratil do Anglicka.

Dlho doma nepobudol, lebo hned' nasledujuci rok ho vyslali skimat ,Juzny
ocedn, aby bolo mozné zaujat definitivne stanovisko k existencii ,Juznej zeme*.
Z Anglicka sa tentoraz plavil na juhovychod a na trovni Kapského Mesta sa pustil
hlboko na juh, az do oblasti pldvajicich
ladovcov. Tam zmenil kurz na vychod
a po oboplavani mysu Horn objavil sa-
ostrovie Juzna Georgia. Plavba v oblasti
,Sestdesiatok® bola velmi tazka a vyza-
dovala si neustdle napitie. Od JuZnej
Georgie zamieril domov a v jali 1775 sa
vratil do Anglicka. Bola to prva plavba
okolo sveta vychodnym smerom. Ani
Cook vsak nenasiel Juzni zem, hoci
bol presvedceny, Ze kdesi na juhu nao-
zaj jestvuje. Roku 1776 ho Admiralita
vyslala s lodami Resolution a Discovery
do Tichomoria, aby sa odtial pokusil
nijst Severozdpadny priechod. Znova
zamieril na vychod okolo Mysu dobre;j

nideje a potom cez Indicky ocedn na

vody Pacifiku. Pokracoval v plavbe oko-
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Cookove LobE RESOLUTION a DISCOVERY Na TaHITI

lo pobrezia Nového Zélandu na ostrovy Tonga a na Tahiti. V janudri 1778 objavil
Havajské ostrovy, odkial zamieril k zipadnému pobreziu Severnej Ameriky a po-
zdlZ neho smeroval na sever. Obopldval Aljasku a cez Beringov prieliv sa dostal
daleko na sever, az nad 70° severnej $irky, kde ho vSak zastavili Iady. Pustil sa znova
na juh a vrétil sa na Havajské ostrovy. Ukdzalo sa, Ze to bolo tragické rozhod-
nutie, lebo 14. februdra 1779 Cook zahynul pri zrizke s domorodcami. Cookov
osud bol v mnohom podobny osudu jeho predchodcu Magalhiesa, ktory zahynul
v Tichomori poldruha storo¢ia predtym. Jeho ndstupca, kapitin Charles Clerke
sa eSte raz pokusil splnit dlohu vypravy a zamieril znova do Beringovho prielivu,
ale lady ho prindtili na dstup. Obidve lode sa okolo Mysu dobrej nddeje v oktdbri
1780 vratili do Anglicka.

Prinos Cookovych vyskumnych plavieb bol velmi Siroky. Cook ako prvy
zmapoval zdpadné pobrezie Severnej Ameriky az po Beringov prieliv, preskimal
vychodné pobrezie Austrilie a dokdzal, Ze nezndmu Juznt zem treba hladat este
juZnejsie.
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OKOLO ANTARKTIDY

O Tichomorie malo stile zdujem aj Francizsko a preto v auguste 1785 z Brestu
vyplavali pod velenim kapitina Lapérousea fregaty Astrolabe a Boussole. Ich tlo-
hou bol prieskum Tichomoria. Francuzske lode zamierili k mysu Horn a po-
tom plivali okolo juhoamerického pobrezia dalej na sever na Havajské ostrovy.
Potom pokracovali v plavbe na sever az k Aljaske, ale dalej sa uz kvoli ladom
nedostali. Vratili sa na juhozdpad, preplavali okolo japonskych ostrovov a zamie-
rili k vychodnému pobreziu Austrilie. Lapérouse poslal posledni spravu z Portu
Jacksonu (dne$né Sydney) a od tych ¢ias nebolo po vyprave dlhé roky ani stopy.
Nepochodili ani viaceré zichranné expedicie a Tichomorie si uchrinilo svoje ta-
jomstvo az do roku 1828, kedy francizska vyprava Dumonta d Urvilla zistila, Ze
obidve lode stroskotali na tutesoch ostrova Vanikoro.

Zaciatkom 19. stor. sa v Tichomori objavilo Rusko, ktoré tak chcelo zvyraz-
nit svoje velmocenské ambicie. Roku 1819 z Kronstadtu vyplavali lode Vostok
a Mirnyj pod velenim admiralov Bellinghausena a Lazareva. Cielom vypravy bol

prieskum Juzného ocedna. Obvyklou zipadnou trasou sa lode dostali az k Juznej
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Georgii a pustili sa dalej na juh. Prekro¢ili 69° juznej Sirky, ale tam ich postup
zastavil Selfovy lad. Lode plavali v tesnej blizkosti ladov, ale k samotnému po-
breziu Antarktidy sa im preniknut nepodarilo. Po kritkom lete lode odplavali do
Austrélie a do antarktickych vod sa vritili v novembri. V janudri 1821 prenikli az
na 70° juznej $irky, obopldvali celd Antarktidu a cez juzny Atlantik sa v auguste
1821 vratili do Kronstadtu.

O 16 rokov neskor k brehom Antarktidy zamierila uZ spominand expedicia
Dumonta dUrvilla, ktord mala za dlohu preniknit ¢o najdalej na juh. Ciel sa
splnit nepodarilo, lebo lady umoznili dostat sa len na 63° juznej Sirky. Neskor, po
odpocinku v ¢ilskych pristavoch, sa lode vratili k Tasmadnii, odkial zamierili na juh
a dostali sa az k pobreziu ladového kontinentu.

V takmer rovnakom obdobi, od roku 1839 pésobila v Tichomori velkd americ-
kd vyprava zlozend zo Siestich lodi pod vedenim Charlesa Wilkesa. Zo zikladne
Orange Harbor na Ohilovej zemi jedna z lodi vo februdri 1839 prenikla az na
700 juznej sirky. Zimu bolo vSak treba preckat v teplejsich vodach Pacifiku a po
navrate do Antarktidy Wilkes preskamal asi 1 600 milovy asek, kym v marci 1840
vyprava priplavala do Sydney.

Vo vyskume Antarktidy pokracoval britsky polirny badatel sir James Clark
Ross, ktory v septembri 1839 vyplaval z Anglicka s lodami Erebus a Terror. Po
zastdvke na Tasménii lode zamierili
na juhozipad a v hlbokom zilive, na-
zvanom Rossovym morom, prenikli
rekordne daleko na juh az na 74° juz-
nej sirky. Po prezimovani na Tasmadnii
sa Ross vratil spit a preskamal Selfovy
lad, ktory potom dostal nizov Velka
Rossova bariéra. Vo februari 1842
lode dosiahli dokonca 78° juznej $irky,
¢o bol rekord, ktory odoléval celych
60 rokov. Po dalsom prezimovani na
Falklandskych ostrov sa Ross este raz
vratil do Antarktidy, ale poveternostné
podmienky mu nepriali a rozhodol sa
vratit do Anglicka. Rossove vyskumy

znamenali velké obohatenie dovtedaj-

ASTROLAB MERCATORA sich poznatkov o Antarktide.
—
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TRAGEDIA MEDZ]
ARKTICKYMI TADM]
SIR JOHN FRANKLIN

S obidvomi Rossovymi lodami sa stretdvame o dva roky neskor, aviak na opa¢nom
konci sveta. Erebus a Terror sa po prestavbe a instaldcii prevratnej novinky — po-
mocného parného stroja — zicastnili na tragickej vyprave sira Johna Franklina.

Britskd admiralita roku 1845 poverila tohto skiseného poldrneho badatela ve-
denim vypravy, ktord mala definitivne vyriesit otazku existencie Severozapadného
priechodu. Franklinove lode sa v jali 1845 v poriadku dostali do Melvillovho
zédlivu vysoko na severe, ale odvtedy po vyprave nebolo ani stopy a jej tragicky
koniec bol dlho zahaleny tajomstvom. O tri roky neskoér britska vlada vypisala
za jej ndjdenie odmenu 20-tisic libier. Jedna z prvych zichrannych vyprav pod
vedenim sira Jamesa Clarka Rossa prenikla k zdpadnému pobreziu Baffinovho
ostrova a pocas zimovania preskimala okolie az do vzdialenosti 300 km, ale bez
uspechu. Rovnako sa skondili aj mnohé
dalsie vypravy. Bolo vsak zrejmé, Ze lady
lode rozdrvili a ich posidky zahynu-
li. Prvé stopy po stroskotancoch nasiel
roku 1854 John Rae, ktory patral pesi
z pevniny. Miestni Eskymdci mu po-
tvrdili spravy o velkej skupine bielych
muzov, ktorych nasli mftvych nedaleko
ustia malej riecky.

Roku 1857 vdova po Franklinovi
zorganizovala dals$iu expediciu kapitina
Leopolda McClintocka na malom par-
niku Fox. Lod musela v Lancasterskom
prielive prezimovat a dalej mohla po-
kracovat az v lete nasledujiceho roka.
Ked parnik znova uviazol v ladoch, bolo
treba dalej pétrat po lade. McClintock

NIK SEVEROZAPADNEHO PRIECHODU

napokon na myse Viktoria nasiel prvé
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stopy v skalnej pyramide. Bola to listina podpisana kapitinom Crozierom a sved¢i-
la o zdhube obidvoch lodi a o Franklinovej smrti v juni 1847. Posledni zo 134 ¢le-
nov vypravy pravdepodobne zomreli ndsledkom skorbutu a vy¢erpanim. Neskorsie
expedicie nasli na réznych miestach ostrova krala Williama mnozstvo zachova-
nych tiel. Vedecké expedicie s icastou antropolégov v rokoch 1981 — 1986 preski-
mali ndjdené telesné pozostatky. Odbornici zistili, Ze obsahovali mnohondsobne
vy3si obsah olova, ako je pre Iudsky organizmus unosné. Dalej sa zistilo, Ze vi&sina
konzervovanych potravin bola zabalena v olovenych félidch, takze nestastné félie
pravdepodobne spdsobili otravu olovom. V rokoch 1992 — 1995 a 1997 — 2010 sa
odbornici s vyuzitim najmodernejsej techniky pokusali najst vraky obidvoch lodi,
ale kvoli ladom sa ich néjst nepodarilo. Uspesnejsi boli az v septembri 2014, ked
nasli vrak lode Erebus. Je paradoxné, Ze prave 150-rocné patranie desiatok zachran-
nych vyprav sa vyrazne pricinilo o prebadanie tychto kon¢in. Severozdpadny prie-
chod vsak este dlho po Franklinovej vyprave ¢akal na svojho objavitela...

POLARNA CESTA
NA VYCHOD

Dlhoro¢né miérne hladanie
Severozapadného priechodu
akoby odcerpdvalo sily more-
plavcov od pokusov néjst druhi
morskd cestu na Daleky vy-
chod, a to vychodnym smerom.
Severovychodny priechod tra-
su medzi zdpadnou Eurépou
a Japonskom, Cinou & Kéreou
skracuje o 3 500 mil oproti kla-
sickej ceste veducej cez Suez-
sky prieplav, nehovoriac o ove-
la dlhsej vzdialenosti okolo

Mysu dobrej nideje. Tuto ces-
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tu medzi Barentsovym morom a Beringovym prielivom pozdiz sibirskeho pobre-
zia hladalo ovela menej vyprav, aj ked plavebné podmienky st tam velmi podobné
ako v kanadskej Arktide.

Plavby Willema Barentsa, Vitusa Beringa a inych smerujice na vychod, ale aj
Jamesa Cooka z opaéného smeru, neboli tspesné. Napokon dosiel rad na $védske-
ho polidrneho badatela Nilsa Adolfa Erika Nordenskiélda. Nebol v tychto vodach
ziadnym novacikom, lebo mal za sebou uz niekolko polarnych vyprav. Roku 1867
sa na parniku Sofia dostal az na 81° severnej $irky a v rokoch 1875 a 1876 pod-
nikol na tuleniarskom skuneri dve plavby az do ustia sibirskeho veltoku Jenisej.

Na svoju najdlhsiu vypravu Nordenskiéld roku 1878 vyplaval na velrybarske;
lodi Vega vybavenej pomocnym parnym strojom. Lod napredovala mimoriadne
uspesne a vela nechybalo, bola by preplévala celd trasu pocas jedinej plavebnej
sezény. Lady ju vSak napokon uviznili koncom septembra len asi 100 mil od
Beringovho prielivu. Vyprava musela prezimovat v Iadoch a celé podujatie aspes-
ne dokoncila v lete roku 1879.

Tajomnych miest na mape sveta, kam sa dalo doplavat lodou, ubtidalo. Dobu
poznacil aj technicky pokrok a éra plachetnic a velkych nimornych objavov sa
chylila k svojmu koncu...

FRAM v SEVERNOM EADOVOM OCEANE
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2. KAPITOLA

70O ZACIATKOV
JACHTINGU
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PRVE JACHTY

Doba objavnych plavieb, vlastne ciest do neznima, sa koncila v ¢asoch, ked sa
v moreplavectvebe vyraznejsie presadil technicky pokrok. Plachty v druhej po-
lovici 19. storo¢ia najprv zmizli z osobnych, potom z vojnovych a napokon aj
z obchodnych lodi. Definitiviu bodku za svetom velkych plachiet dala prva sveto-
vé vojna. Napriek tomu vsak plachty z mori celkom nezmizli, naopak, stretdvame
sa s nimi velmi Casto na jachtich véetkych moznych typov a velkosti. Pravda,
jachta nie je vyplodom 20. storocia, ako by sa zdalo, ale jej histéria je ovela starsia.

Zyykli sme si na vyraz jachta, ktory je takmer univerzalny v mnohych jazykoch.
Najzndmejsia je nepochybne anglickd podoba ,yacht®, s ktorou sa stretivame vel-
mi davno. Ako uvadza britsky historik D. H.,Nobby* Clarke (byvaly stihaci pilot
RAF za druhej svetovej vojny, ktory sa venoval histérii jachtingu a najma osame-
lych plavieb), uz vo Falconerovom nimornom slovniku z roku 1771 je pod heslom
jachta uvedené: ... jachta je plachetnica v stitnych sluzbdch, ktord prepravuje princov,
vyslancov a iné dolezité osoby % jednej krajiny do drubej...” 1de teda o trochu odlis-
ny pojem, pod akym jachtu poznime dnes. Tento priklad a napokon aj tradicie
jachtingu v anglosaskych krajinich by
nasvedcovali tomu, Ze koliskou tohto
$portu bolo Anglicko. Tento nazor je
spravny len scasti. Jachting ako $port
m4 sice najhlbsie korene na Britskych
ostrovoch, ale jachta sa zrodila este
ddvnejsie a na inom mieste.

Anglickd podoba slova ,yacht“ md
totiZ svoj povod v holandskom vyraze
»jaght“, ktorym bola pévodne oznaco-
vand mald, rychla plachetnica. Takéto
lode odddvna pouzivali holandské
urady pre potreby colnej strze, ale
oblubovali ich aj obchodnici na rychlu
prepravu osob a nakladov po kandloch
a v pobreznych vodich. Pévodnd ho-
landska jachta, s akou sa stretdvame uz
v 16. storoci, bola masivna, Sirokd lod
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s malym ponorom, zvycajne vybavend jednym staziiom s kutrovym oplachtenim
a dvomi sklopnymi plutvami po bokoch trupu. Napriek zdanlivo neohrabané-
mu vyzoru to bola rychla lod s velmi dobrymi plavebnymi vlastnostami, ktora
si Holandania vysoko cenili najmd na plavbu v kaniloch a v plytkych, vi¢sinou
nepokojnych vodach Severného mora.

KRAIOVSKE PRETEKY

Ako uvidza uz spominany historik Nobby Clarke, jeden z prvych zachovanych
dokumentov vztahujicich sa k moreplavbe ako zilube, pochddza z roku 1601
z Holandska. Ide o Ziadost ist¢ého Henryho de Vooghta — povolanim chirurga —
o vydanie cestovného pasu na plavbu z holandského Vlissingenu do Londyna.
De Vooght v tomto dokumente adresovanom princovi z Arembergu spomina ,...
plavbu na malom élne... a celkom sim...“ Z, toho mozno usudzovat, Ze ziadatel uz mu-
sel mat isté moreplavecké skisenosti, aby si na takito vtedy nepochybne ndro¢na
plavbu mohol trifat. Zial, histéria uz ni¢ nehovori o tom, & de Vooght cestovny pas
dostal a ¢i dopléaval aj do Londyna, alebo ¢i len zostalo pri jeho nesplnenom Zelani.

Zisluhy na rozvoji jachtingu mé anglicky krdl Charles II. Ked bol este len
nislednikom trénu, zil isty ¢as v Amsterdame. Roku 1660 sa stal anglickym
panovnikom a amsterdamsky starosta mu preto poskytol svoju vlastna lod, aby
mohol rychlo a pohodlne odcestovat domov. Takto sa do Anglicka dostala prva
jachta, nazvand Mary. Bola asi 17 m dlh4, 6 m Sirokd a jej vytlak bol asi 100 t.
Jej posadku tvorilo 22 os6b a niesla aj osem diel. O rok neskor na jar 1661 podla
tejto jachty v Anglicku postavili druht lod nazvani Anne, ktora si objednal kra-
lov brat, vojvoda z Yorku. Dalsiu jachtu, Catherine, si dal postavit sim panovnik,
ktory moreplavectvubeprisiel na chut. Ked sa v Holandsku dozvedeli, aky aspech
mala v Anglicku holandskd lod, v ndvale nadsenia im poslali este jednu, nazvana
Bezan. Ked uz teda boli v Anglicku $tyri lode podobného typu a velkosti, Sporto-
vo zalozeni Anglicania mohli vypisat prvé preteky. UZ v jeseni 1661 sa kral stavil
s vojvodom z Yorku, Ze jeho lod je rychlejsia. Od slov nebolo daleko k ¢inom
a prvé preteky sa odohrali na trase z Greenwichu do Gravesendu a spit. Kral
osobne riadil Catherine, ale spesny bol len napoly. Prvi etapu prehral, vyhral vak
druhd. Prvé jachtarske preteky sveta sa teda skonc¢ili nerozhodne.
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JacHtu MARY CHARLESA II. SPREVADZALO DO ANGLICKA DALSICH 13 LODI

Ich repriza sa na rovnakej trati odohrala o rok neskér, 22. septembra 1662,
a zacastnila sa ich aj dalsia jachta, ktord podla vlastného projektu postavil sir
William Petty. Jachta Simon and Jude mala dizku len asi 10 m, ale rychlostou
a obratnostou prekonala svoje predchodkyne. Mozno povedat, Ze to bola jedna
z prvych lodi, ktord bola postavend $pecidlne na preteky. Mimochodom, Charles II.
zostal zapdlenym jachtdrom aj neskor a vlastnil asi dvadsat réznych malych lodi.
Nepochybne uz v tych ¢asoch sa zacali rodit neskorsie bohaté tradicie jachtirov
z Britskych ostrovov, ¢o nesporne podporil aj fakt, ze Anglicko sa postupne vypra-
covalo na najsilnej$iu ndmornu velmoc sveta.

Jachting ako $port bol v tejto krajine dlhé roky najmi doménou ,korunovanych
hlav“. Ubehli viac ako dve storocia, kym sa aspon trochu zbavil svojho snobského
povodu. Napriek tomu, Ze prvé jachtirske kluby vznikli v Anglicku, k urcitej de-
mobkratizacii tohto $portu, a tym aj k jeho spristupneniu $ir$im vrstvam, doslo az
zaliatkom minulého storocia na opaénej strane ocednu, v Severnej Amerike.
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PLAVBY BEZ ZARUKY

Jedna z prvych osamelych plavieb sa tdajne mala uskutocnit asi roku 1800.
Znamy historik Jean Merrien a dalsi autori uvidzaju, Ze v tom ¢ase isty kapitin
Cleveland zo Salemu v americkom §$tite Massachusets podnikol plavbu, ktora by
si eSte predneddvnom nasla dostojné miesto nielen v jachtdrskych andloch, ale
vari aj v Guinessovej knihe rekordov. Kapitin Cleveland tddajne plaval na 5 m
otvorenej lodi z juhoafrického Kapského Mesta az kdesi na Aljasku. Plavil sa vraj
na vychod a musel by prekonat Indicky a Tichy ocedn, teda asi 13-tisic mil a to
na dovazok sim. Najmi severnd ¢ast Tichého ocednu so svojimi nekone¢nymi
burkami by bola pre otvoreni lod velmi tazkym orieskom. Nie je ani zndmy pri-
padny motiv tejto plavby, ved Cleveland sa ako nimornik mohol na Aljasku dostat
aj inak. A tak sme o jeho plavbe nuiteni pochybovat, lebo ju nemézeme podporit
redlnymi faktami.

Vari trochu hodnovernejsie su spravy o plavbe jeho krajana J. M. Crenstona.
Ten tdajne roku 1849 vyplaval z New Bedfordu nedaleko Bostonu na vychodnom
pobrezi USA. Cielom jeho asi tiez 13-tisic milovej plavby na vyse 13 m dlhom
kutri 7occa bolo San Francisco. V Kalifornii vtedy vrcholila zlatd horacka a zlato-
kopovia sa tam hrnuli zo vietkych strin. Najschodnejsia trasa viedla po mori, oko-
lo mysu Horn alebo cez Magalhaesov prieliv. Z velmi kusych informacii vyplyva,
ze plavba mala trvat 226 dni, ale nevieme, ¢i sa Crenston plavil sim alebo s posid-
kou. Taktiez sme na rozpakoch, ¢i ho mozno povazovat za prvého jachtirskeho
premozitela Hornu, alebo ¢i volil predsa len lahsiu trasu cez Magalhéesov prieliv.
Ak sa nim Clevelandova cesta na Aljasku zdd malo pravdepodobnd, Crenstonova

plavba je predsa len redlnejsia, aj ked o nej tiez chybaji hodnovernejsie dokazy.

LADY NA POBREZ] ALJASKY
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