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Mili Studenti,

ucebnica Traktory a automobily 3, ktoru drzite v rukach, vam poskytne odborné informa-
cie z oblasti konstrukcie, vyvoja a vyuZivania podvozkov, bfzd a §pecidlnych zariadeni, ako
aj z oblasti skuisania traktorov a motorovych vozidiel. Clenenie ucebnice zodpoveda uéeb-
nej osnove predmetu Traktory a automobily a svojim obsahom nadvdzuje na ucebnicu
Traktory a automobily 2.

Autorsky kolektiv zhromazdil v ucebnici také technické informacie, ktoré tvoria zaklad
odborného vzdeldvania v oblasti dopravy a mobilnych energetickych prostriedkov v ramci
mechanizacie podohospodarstva. Verime, Ze ucebnica vam pomoze pri rozvijani vasho od-
borného vzdelavania.






Podvozok tvori nosnu ¢ast motorového vozidla (obr. 1.1). Je to ¢ast vozidla bez karosérie,
motora, spojky a prevodov. Nesie hnacie ustrojenstvo, prevody a tvori oporu pre loZnu plochu
karosérie. VSetky Casti podvozka spolu s prislusenstvom robia vozidlo pojazdnym a riadi-
telnym. Podvozok traktora musi zabezpecit eSte dalSie funkcie, napriklad niest pracovné
ndradie a stroje, umoznit zmenu rozchodu a dvojitii montdz kolies. Pri niektorych typoch trak-
torov sa vyzaduje, aby umoznovali zmenit svetli vysku, zvysit stabilitu a zlepsit ovlddatelnost.

Podvozok motorového vozidla tvoria tieto Casti: rdam, perovanie, ndpravy a prislusenstvo
podvozka (kolesové alebo pasové), brzdoveé zariadenie, riadenie a prislusenstvo podvozka.

Casti podvozka tvori nosné a pojazdové Ustrojenstvo, ktoré je funkéne usporiadané do
predného a zadného podvesu a upevnené v rame alebo pripojené k samonosnej karosérii, do
ktorej sa ukladajii motor, spojka a prevodovka. Vozidla so samonosnou karosériou nemaju
ram ani podvozok. Podves tvori ndprava vrdtane kolies, perovania, b¥zd, riadiaceho tistrojen-
stva a rozvodovky podla toho, ¢i je predny, alebo zadny.

1.1 Ramy

Automobily maju samonosny ram, ktory tvori hlavni nosnu ¢ast vozidla, alebo samonosnu
karosériu (bez ramu). Samonosny ram ma dve zakladné funkcie: spaja hnaciu sustavu, ria-
denie, napravy (podvesy), karosériu a prislusenstvo do jedného celku (ak nejde o samo-
nosnu karosériu), nesie karosériu a naklad a prenasa ich hmotnost na napravy, nesie hna-
ciu sustavu, prenasa posuvnu a brzdnu silu podvozka na celé vozidlo.

Obr. 1.1

Strojovy spodok
motorového vozidla.
1 - spalovaci motor,
2 - tuhd zadnd
ndprava,

3 - prevodovy
mechanizmus,

4 - rebrinovy ram,
5 - tuhd prednd
ndprava
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Pri samonosnej karosérii funkciu ramu prebera tplne alebo ¢iastoéne karoséria. Casti
podvozka, motor i prevodové ustrojenstvo su priamo upevnené na tvarovo a pevnostne pri-
sposobenu karosériu.

Aby ram mohol v motorovom vozidle plnit svoj ucel, musi vyhovovat urcitym poziadav-
kam: musi byt dostatoCne pevny, tuhy a pruzny, odolavat namahaniu na kratenie aj ohyb
a ma byt ¢o najlahsi.

1.1.1 Ucel, druhy a konstrukéné riesenie ramov

Ramy rozdelujeme podla tvaru a konstrukcie do niekol'kych zakladnych skupin:
- obdliznikovy ram,
- kriZovy ram,
- stredové ramy:
a) nadstavovaci,
b) rozvidleny,
¢) kombinovany,
- ploSinovy ram,
- priestorové priehradové ramy,
- skrinova konstrukcia.

e Obdiznikovy ram

Tento typ ramu (obr. 1.3 a 1.4) sa v sucasnosti pri osobnych automobiloch nepouziva.
Predstavuje zakladny typ ramov ndkladnych automobilov, privesov, autobusov a niektorych ty-
pov traktorov.

m Obd[znikovy rdam tvoria dva hlavné pozdizne nosniky z profilov U, 1, L, lisovanych za stu-
dena, ku ktorym su prinitované, priskrutkované alebo privarené priecky. Nitované ramy su
odolnejsie proti praskaniu, pretoZe takéto spoje su poddajnejSie ako zvarané. Spolocne tvo-
ria tuhu a pevnu, ale primerane pruznu sustavu rebrinového ramu. Priecky st umiestené tak,
aby na nich boli uloZené nielen hnacie a ostatné ¢asti podvozka, ale i karoséria s prislusen-

Obr. 1.2

Konstrukcia podvozka
traktora Fastrac.

1 - zvdrany ram

z U-profilu,

2 - teleskopicky
olejovy timic pruZenia,
3 - zadné horné
vodiace tyce,

4 - plynové
akumuldtory tlaku,

5 - pruZiaca jednotka,
6 - zadné spodné
vodiace tyce,

7 - predné vodiace tyce,
8 - vinuté pruziny
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0Obr. 1.3

Obdznikovy rim
ndakladného
automobilu.

1 - obdiznik,

2 - priecka,

3 - konzola uloZenia
pera,

4 - tazny hdk,

5 - ndraznik

stvom. Tuhost a pevnost ramu moZeme
zvysit krizovou vystuhou. Namahanie ra-
mu je po dizke premenlivé a v strede sa
namaha najviac, a preto so zretelom na
usporu materialu a hmotnosti ma konst-
rukcia pozdiznych nosnikov ¢asto pre-
menliva vySku. Stredna Cast nosnika je
najvyssia. DalSou upravou pozdiznych

nosnikov je vyhnutie nosnika nad zad- o iy ;
Upraveny obdlzZnikovy ram. 1 - pozdizny nosnik

nou napravou (obr. 1.1), ¢im sa umozni L. . L ; ] -

v zuzenom mieste, 2 - prlecka umiestena v najvyssom
zvislé vychylenie zadnej napravy pri pre- o fije pozdizneho nosnika
pruzeni. Vzhladom na potrebu dostatoc-
ného miesta pre vychylovacie kolesa prednej napravy sa pozdizne nosniky v prednej ¢asti
zuzuju (obr. 1.2 a 1.4). Prva a posledna priecka byva zosilnena, pretoZe v prednej Casti byva
vle¢né zariadenie a v zadnej Casti tazné zariadenie alebo navijak.

So zretelom na bezpecnu prevadzku je nevyhnutné brat do uvahy, Ze kazdy ohyb ramu
zvySuje namahanie a deformaciu ramu v prevadzke. Preto musia byt ohyby pretiahnuté a pre-
chody maju mat vel’ky polomer zaoblenia. V miestach ohybu byvaju privarené alebo prinito-
vané vystuhy, ktoré profily uzatvaraju. Ramy, pri ktorych sa predpoklada odolnost voéi zvy-
Senému namahaniu pri kruteni, maju priecne uzatvoreny profil a najcastejsie su z rurok.

Obr. 1.4

e Stredovy (chrbticovy) ram

m Konstrukciou stredového rdmu sa znizuje hmotnost vozidla, pricom sa zvySuje odolnost
proti krateniu a prehybaniu. Je teda vhodny najma pre vozidla, pri ktorych sa predpoklada, ze
budu jazdit v teréne. Pouzitie tohto typu ramu je vhodné pri vyuziti kyvadlovych polnaprav.
m Nadstavovaci ram ma stredny nosnik na koncoch s prirubami na pripevnenia motora
a prevodového ustrojenstva. Karoséria je pripevnena k rimu pomocnym ramom, ktory tvo-
ria priecky.

Nadstavovaci ram nakladného automobilu Tatra 813 (obr. 1.5) tvori stredny pozdizny
nosnik, ktory je vpredu so skrinou pridavnej prevodovky a v zadnej €asti nosnika je rozvo-
dovka. Stredom stredového a spajacieho nosnika prechadza spojovaci hriadel, ktory je tym-
to spdsobom uloZenia chraneny proti pripadnému ohnutiu a znecistovaniu.
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Obr. 1.5

Nadstavovaci stredovy ram
ndkladného vozidla Tatra 813.

1 - motor, 2 - spojka,

3 - prevodovka, 4 - pridavnd
prevodovka, 5 - rozvodovka
zadnych polndpray,

6 - rozvodovka prednych polndprav,
7 - spdjact stredovy nosnik

Obr. 1.6
Kombinovany
stredovy ram.

1 - stredovd riira,
2 - nosnik vidlic
ramu,

3, 4 - priecne
nosniky,

5 - priruba

na pripojenie
rozvodovky

® Rozvidleny ram ma stredny pozdizny nosnik a v prednej i zadnej Gasti je rozvidleny. Na
rozvidlenej ¢asti je uloZeny motor so spojkou a prevodovkou. Na zadnej vidlici je uloZena

rozvodovka.

m Kombinovany stredovy ram zobrazuje obr. 1.6. Tato konStrukcia spaja vyhodu vysokej
odolnosti stredového ramu proti kruteniu s vyhodnym jednoduchym upevnenim motora
a prednej napravy. Zakladom takejto konstrukcie je stredova nosna rura, vpredu rozvidlena
priblizne do polovice svojej dizky. Dva pozdizne nosniky st navzajom zvarené a objimkou

Obr. 1.7

Plosinovy ram

14

spojené s ocelovou rdrou stredového nosnika.
Vidlica méa priecku a je upravena na uloZenie
motora spojky a prevodovky. Hnaci hriadel pre-
chadza stredom ruary, ku ktorej je pripojena roz-
vodovka ako pri nadstavovanom rame. Kombi-
novany ram v minulosti splial poziadavky
kladené na automobil klasického usporiadania
s motorom vpredu a s pohonom zadnych hna-
cich polnaprav. Tento spdsob usporiadania ra-
mu sa vyuzil pri automobile Skoda Octavia.

e Plosinovy ram

m Zaklad plosinového ramu (obr. 1.7) tvori plo-
cha doska z ocelového alebo hlinikového plechu,
spevnena vhodnymi vyliskami a pozdiznymi
aj prieCnymi vystuhami z lahkych vylisovanych



profilov. Tvori su¢asne podlahu karosérie, ku ktorej je pripevnena. V prednej Casti prechadza
suvisla plocha ramu do rozvidlenia na uloZenie motora a upevnenia prednej napravy. Tento
druh ramu chrani spodok karosérie pred necistotou, zmensuje odpor vzduchu virenim pod
vozidlom, a tym zlepSuje aerodynamické vlastnosti. Neumoznuje vSak bezproblémovy pri-
stup k pohonu. Preto sa ploSinovy ram vyuZziva ¢astejSie pri automobiloch s motorom s hna-

cou napravou vpredu.

@ Priestorové ramy

m Dalsim konstrukénym typom je
priestorovy ram (obr. 1.8). Tvori ho
priehradova konStrukcia z tenko-
stennych rurok a vyliskov. Je vel'mi
tuhy a pevny, ale aj velmi drahy.
Pouziva sa len pri pretekarskych au-
tomobiloch a autobusoch.

e Skrinovy ram
m Skrinovy ram alebo kombinacia
skrinovej a ramovej konstrukcie (obr.
1.9 - A, B) sa pouziva pri trakto-
roch, Specialnych zemnych strojoch
alebo terénnych vozidlach.
Viacésinou ide o monoblokové
usporiadanie, kde su jednotlivé Casti
hnacej stustavy spojené tak, Ze tvoria
nosnu konstrukciu traktora.
Prikladom je konstrukcia trakto-
ra Zetor. Skrina rozvodovky je upra-
vena na uchytenie kabiny vodica
a na nu su pripevnené portaly zad-
nej napravy, zariadenia na pripoje-

Obr. 1.8
Priestorovy ram. [ - rirkovy obdiznik,
2 - ochranny obhik

A

Obr. 1.9

A - skrinovy ram
traktora,

B - kombindcia
skrifiovej a ramovej
konstrukcie




nie pracovného naradia a fazny zaves. K rozvodovke je priskrutkovana prevodovka, spojka
a motor, k motoru je pripevneny pomocny ram prednej napravy.

V niektorych pripadoch je hnacia sustava rozdelena do dvoch celkov. Jeden celok tvori
motor, spojka a prevodovka, druhy rozvodovka s mostom napravy. Tieto dva celky spaja
kratky rebrinovy ram, ktory nesie ploSinu na uchytenie kabiny vodica.

1.1.2 Koncepcie podvozkov traktorov a automobhilov

Kazdé motorové vozidlo sa sklada z podvozka,
hnacej sustavy a karosérie. Z konstrukéného
hladiska rozdelujeme karosérie na podvozkove,
polonesené a samonosné.

e Podvozkova karoséria

m Podvozkovd karoséria (obr. 1.10 - A) sa pruz-
ne upeviuje na ram podvozka. To umoznuje re-
lativny pohyb medzi karosériou a ramom, pri-
¢om nevznika nadmerné namahanie. Zaroven
toto pruzné uloZenie zabranuje prenikanie hlu-
ku do karosérie. Podvozkova karoséria sama
osebe nie je nosnym prvkom a vSetky namaha-
nia od vonkajsich a vnutornych sil a momentov
(hnacieho ustrojenstva, zavesenia kolies) zachy-
tdva podvozok s ramom. Tento druh karosérie
sa dnes takmer vylu¢ne pouziva pri nakladnych
automobiloch, traktoroch a len vynimoéne pri

n
B = @-—
o}

-
D
Obr. 1.10

Typy samonosnych karosérii. A - podvozkovd karoséria, B - polosamonosnd karoséria,
C, D - samonosnd karoséria, E - polosamonosnd karoséria, 1 - predny ram podvozka,

2 - samonosnd kabina pre cestujiicich



vel'kych osobnych automobiloch. Vyhodou pri tomto systéme je, Ze na rovnaky podvozok
sa moézu montovat rdézne druhy nadstavieb.

e Samonosné karosérie
m Samonosnii karosériu (obr. 1.10 - C, D) tvori dostatocné tuhy pruzny priestorovy celok,
ktory nevyZaduje ako nosny prvok ram podvozka. Napravy su upevnené na samonosnu ka-
rosériu odspodu a motor, spojka a prevodovka su priamo prichytené v karosérii.

Samonosna karoséria plne prebera funkciu nosného ramu. V miestach upevnenia na-
prav, motora a prevodovky karosériu vhodne speviuju vystuhy. Motor je uloZeny v pruz-
nych blokoch a upevneny v 16zkach. Medzi zakladné poziadavky samonosnej karosérie pat-
ria bezpecnostné deformacné zony prednej a zadnej Casti skeletu a karosérie ako celku.
NajrozsirenejSou koncepciou je tzv. samonosny skelet. Skelet je zakladnou ¢astou karosé-
rie a povrchové plechy karosérie, predovsetkym blatniky, predné ¢elo a kapota, sa lahko od-
nimaju odskrutkovanim alebo su nabodované. Tymto sposobom pripevnenia sa ulahcuju
karosarske prace pri opravach.

Koncepciu vyroby samonosnej karosérie vyuziva vacSina su¢asnych vyrobcov automo-
bilov. Samonosné karosérie znizuju hmotnost motorového vozidla az o 10 %.

o Polosamonosna karoséria

m Snaha zlucit vyhody ramu a samonosnej karosérie smerovala ku konstrukcii polosamo-
nosnej karosérie (obr. 1.10 - B, E). Je charakteristicka rozdelenim ramu medzi karosériu
a pomocné ramy, do ktorych st uchytené vsetky podvozkové ¢asti. V danom pripade su po-
mocné ramy s karosériou pevne alebo rozoberatel'ne spojené. Takéto rieSenie je rozSirené
pri automobiloch, ktoré maju lahky obvodovy ram (sam nie je schopny preniest celé zata-
Zenie).

i

1. Aku funkciu plni podvozok automobilu a traktora?

2. Vymenujte zakladné druhy ramov a schematicky ich nakreslite.

3. Vysvetlite, z oho sa sklada obdiznikovy ram a ako sa namaha.

4. Porovnajte vyhody a nevyhody stredového, ploSinového ramu a skrinovej konstrukcie.
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1.2 Karosérie

1.2.1 Zakladné poziadavky na automobilovi karosériu

Na karosériu sa kladu Styri druhy zakladnych poziadaviek: funkéné poziadavky, poziadavky
na prevadzku, vyrobu a okolie. PoZiadavky sa zladuju s predpismi Europskej hospoddrskej ko-
misie (EHK, OSN), najma pokial ide o pasivnu bezpecnost, a v SR s vwhildskou ministerstva
dopravy post a telekomunikdcii o podmienkach prevadzky na pozemnych komunikaciach, kto-
ré sa opieraju prevazne o predpisy EHK.

Poziadavky na automobilovu karosériu uréuju aj odborové normy. Cielom vsetkych tychto
predpisov je zabezpecCit Co najvacsiu prevadzkovi bezpecnost vozidiel. Okrem zakladnych po-
ziadaviek na automobilovu karosériu moézZeme dalSie poZiadavky zhrnut do niekol'’kych bodov:
- ochrana posadky a nakladu pred poveternostnymi vplyvmi,

- ucCelnost tvaru a vyhotovenie vozidla,

- vonkajSia vybava - prvky aktivnej a pasivnej bezpecnosti (svetla, narazniky a pod.),

- tepelnad pohoda vnutri karosérie (vetranie, kurenie, klimatizacia),

- obmedzenie vnutorného (ochrana posadky) aj vonkajSieho hluku (ochrana oséb mimo
vozidla - ekolégia),

- obmedzenie vibracii,

- tvarovanie sedadiel a ich priedusnost (pohodlie posadky),

- dosiahnutel'nost vSetkych ovladacich prvkov z miesta vodica (ergosféra),

- prehladnost vSetkych kontrolnych prvkov a zariadeni,

- bezpecény vyhlad z vozidla na vSetky strany,

- esteticky interiér,

- usporiadanie a tvarové rieSenie pristrojov a ovladacich prvkov z hladiska mozZnosti po-
ranenia posadky,

- zmenS$enie nasledkov nehody (tuhy skelet s deformovatel'nou prednou a zadnou castou,
zadrziavacie systémy, bezpecnostné skla, bezpecnostné riadenie),

- aerodynamicka stabilita, maly odpor vzduchu, vysoka Zivotnost a spolahlivost i estetika
vonkajSieho tvaru karosérie.

1.2.2 Druhy karosérii podla ucelu a tvaru

Karosérie podla ucelu delime na:

- karosérie osobnych automobilov (preprava najviac 9 osdb vratane vodica),
- karosérie na hromadnu prepravu osdb (autobusy, autokary),

- dodavkové karosérie (hmotnost uzitocného zatazenia mensia ako 1,5 t),

- nakladné karosérie,

- S$pecialne karosérie,

- Kkarosérie pripojnych vozidiel, karosérie traktorov a pracovnych strojov.

Karosérie osobnych automobilov rozdelujeme z hladiska prevadzkového urcenia na:
- cestné automobily,



- terénne automobily,
- S$portové automobily.

Tomuto usporiadaniu podlicha aj uspo-
riadanie karosérie v troch zakladnych
priestoroch: v priestore pre posddku, moto-
rovom priestore a v priestore na batoZinu.

e Zakladné typy karosérii osobnych au-
tomobilov:

- tudor (obr. 1.11 - A) - dvojdverova,
pripadne trojdverova uzavreta karo-
séria s pevnou neodnimatelnou stre-
chou, uréena najmenej pre 4 az 5
0s0b, s dvoma radmi sedadiel usporia-
danymi za sebou. Charakteristickou
¢rtou su Siroké dvere a sklopné ope-
radla prednych sedadiel, aby bol dobry
pristup k zadnym sedadlam. Batozi-
novy priestor je pristupny cez veko
alebo pri trojdverovej karosérii vyklo-
penim tretich dveri v zadnej ¢asti mo-
torového vozidla,

- sedan (obr. 1.11 - B) - S§tvordverova
alebo patdverova karoséria, ktora ma
rovnako ako tudor uzavrety a neroz-
deleny priestor pre cestujucich a dva
rady sedadiel najmenej pre 4 osoby,
usporiadané za sebou, a v porovnani
s tudorom lep$i pristup k zadnym se-
dadlam,

- limuzina (obr. 1.11 - C) - Stvordvero-
va alebo Sestdverova karoséria, spra-
vidla trojpriestorova, s uzavretym
priestorom najmenej pre 6 osob. Se-
dadla su usporiadané do dvoch ra-
dov, ale za prednym radom sedadiel
byvaju umiestené nudzové sedadla,
orientované v smere jazdy alebo proti
nej. Priestor pre cestujucich byva od
priestoru vodia obyc¢ajne oddeleny
medzistenou s prednymi sedadlami,

- o0sobné kombi (obr. 1.11 - D) - spra-
vidla pétdverova, zriedkavo trojdve-

Obr. 1.11

Zikladné typy karosérii osobnych automobilov
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rova, dvojpriestorova karoséria so spoloénym, nerozdelenym priestorom pre cestujtcich
a prepravované batoziny alebo iny naklad. Obyc¢ajne byva odvodena z karosérie typu se-
dan. Uréena je najmenej pre 4 osoby, so sedadlami v dvoch radoch. Na zvicSenie pries-
toru pre naklad ma zadny rad sklapacie sedadla alebo sa sedadla daju vybrat. Rovna
strecha byva vybavena integrovanymi pozdiZznymi stre$nymi nosi¢mi,

hatchback (obr. 1.11 - E) dvojpriestorova karoséria typu tudor alebo sedan so strmo sa
zvysSujucou zadnou stenou, vyplnenou vyklapacimi dverami. Zavesy dveri su uchytené do
ramu strechy. Oproti trojpriestorovym karoséridm ma ¢asto mierne skratenu zadnu cast,
kupé (obr. 1.11 - F) dvojdverova uzatvorena trojpriestorova karoséria, v porovnani so
sedanom obyc€ajne nizSia, s plynulo dozadu klesajucou strechou, nad prednymi sedadla-
mi ¢asto vybavena streSnym oknom. Je vybavena dvoma radmi sedadiel, pricom prvy
rad je ureny pre 2 az 3 osoby a druhy rad sedadiel ma obmedzeny priestor pre sediace
osoby. Batozinovy priestor ma zvycajne v porovnani s tudorom alebo sedanom zvycajne

mensSi objem.

e Zakladné typy karosérii Sportovych
osobnych automobilov:

- kabriolet (obr. 1.12 - A) - dvojdvero-
va alebo Stvordverova trojpriestorova
karoséria s premenlivou strechou. Je
uréeny najmenej pre 4 osoby na se-
dadlach v dvoch radoch za sebou.
Celné sklo je uchytené v pevnych
boénych stipikoch. Boéné dvere nie
su vybavené ramom alebo su ramy
spolo¢né so sklami, stahovacie alebo
odnimatelné. Strecha mo6zZe byt
z poddajného materialu, stahovacia
a zloZena za zadnym radom sedadiel,
tuha a odnimatel'na, alebo sklapacia
do zadného batoZinového priestoru,

- polokabriolet (obr. 1.12 - B) - podob-
ne ako kabriolet dvojdverova alebo
Stvordverova, trojpriestorova karosé-
ria s premenlivou strechou, urcena
najmenej pre 4 osoby na sedadlach
v dvoch radoch za sebou. Na rozdiel
od kabrioletu polokabriolet ma okrem
pevného Celného skla aj pevné dve-
rové ramy a ramy bo¢nych okien. Ca-

lunena strecha je stahovacia a uloze-

Obr. 1.12 na v priestore za zadnym radom
Zikladné typy karosérii Sportovych osobnych sedadiel pod vekom alebo volne zlo-
automobiloy zena,
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- roadster (obr. 1.12 - C) - dvojdverova, trojpriestorova karoséria s jednym radom seda-
diel, uréena pre 2 az 3 osoby. Za prednymi sedadlami moze byt umiestené pevné nu-
dzové sedadlo. Celné sklo medzi pevnymi boénymi stipikmi sa podobne ako pri polo-
kabriolete neda sklapat. Jednoducha platenna strecha je poddajna a sfahovacia.
Platenna strecha sa moze nahradit pevnou odnimatel'nou, zvyCajne plastovou strechou,

- spider (obr. 1.12 - D) - trojpriestorova Sportova karoséria s malou stavebnou vyskou
a otvorenym priestorom, so sedadlom pre 2 osoby. Celné sklo je pevné, za sediacimi
osobami je umiesteny ochranny obluk, obycajne bez dveri, s nizkou bo¢nou stenou na
zlepSenie pristupu k sedadlam.

e Karosérie dodavkovych automobilov

Karosérie mozu byt s oddelenou kabinou a samostatnym priestorom pre naklad:

- velkokapacitna karoséria (obr. 1.13 - A) je uzatvorena karoséria, pre ktoru je charakte-
risticky vel'ky a nedeleny vnutorny priestor spolo¢ny pre cestujucich a ich batozinu. Ka-
roséria ma variabilné viacuCelové usporiadanie sedadiel, ktorych pocet a poloha sa
moze menit. Predna stena zvycajne Sikmo stupa a zadna stena osobného automobilu
strmo klesa. Karoséria je vybavena dvoma dverami na kazdej strane, pricom zadné by-
vaju posuvné. Piate dvere su v zadnej stene. Strecha moze mat jedno alebo dve stresné
okna,

- mikrobus (obr. 1.13 - B) je skrinova uzatvorena karoséria so zvySenou podlahou a spo-
loénym priestorom pre cestujucich aj na batozinu, so sedadlami umiestenymi v troch ra-
doch za sebou, najmenej pre 6 a naj-
viac 9 osob vratane vodica. Priestor
na batozinu mozno ucelovo menit
zmenou poctu sedadiel. Karoséria je
zvyCajne vybavena na lavej strane
vstupnymi dverami pre vodia a na
pravej strane dverami k prednému se-
dadlu a dverami s vda¢Sou §irkou, Cas-
to posuvnymi, na dosiahnutie dobré-
ho pristupu k ostatnym sedadlam,

- pikap (obr. 1.13 - C) je maly naklad-
ny automobil ureny na prepravu
0s0b a nakladu, konstrukéne odvode-
ny od osobnych automobilov. Uza-
vrety priestor ma jeden, pripadne dva
rady sedadiel. Priestor pre naklad je
otvoreny s pevnymi bo¢nymi stena-
mi. Lozna plocha moze byt zakryta
plachtou s odnimatel'nymi oblukmi,

- valnikova karoséria - ulozna plocha
je ohrani¢ena sklopnymi bo¢nicami
a zadnym celom, Obr. 1.13

- skrirovy automobil - karoséria s uza- Karosérie doddavkovych automobilov
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vretym priestorom pre posadku i naklad. Priestor pre posadku musi od nakladu odde-
Tovat pevna stena. Pristup do nakladného priestoru je zo zadnej strany.

e Karosérie nakladnych a Specialnych automobilov

- valnikova karoséria - kabina vodi¢a je oddelena a uzavreta, lozna plocha ma bocnice
a zadné Celo, naklad mo6ze chranit plachta,

- skldpacia karoséria - 10zna plocha sa da sklapat dozadu, do dvoch stran alebo na vsetky
tri strany. Je uréena predovsetkym na prepravu sypkého materialu,

- skrinovd karoséria - uzavreta karoséria s priestorom pre posadku, oddelenym medziste-
nou od nakladného priestoru, ktory je pristupny zo stran alebo zozadu,

- Specidlna karoséria - r6zne nadstavby (skrinova nadstavba, cisterna, Zeriav, poZiarne vo-
zidlo a pod.). Nadstavby sa upeviuju na ram nakladného automobilu so samonosnou
karosériou. Nadstavba moze byt trvalo pripevnena alebo vymenitelna (polnohospodar-
ske automobily),

- tahace ndvesov - su odvodené z valni-
kového automobilu. Kabina je samo-

A statna, moze byt velkopriestorova
(na dialkovu prepravu). Na pripoje-
nie navesu ma tocnicu.

B

e Karosérie autobusov

- mestsky autobus (obr. 1.14 - A) - pre
karosériu su charakteristické troje

C dveri na rychle nastupovanie a vystu-
povanie, ma menSi pocet sedadiel,
VACSi priestor na statie,

b - linkovy (medzimestsky) autobus (obr.
1.14 - B) - karoséria ma jedny, pri-
padne dvoje dveri. Sedadla su dvoj-
miestne, umiestené za sebou,

- dialkovy autobus (cestovny, tzv. au-
tokar) (obr. 1.14 - C) - karoséria

E ma pohodlne nastavitelné sedadla
s opierkami hlavy, priestor na batozi-
nu je umiesteny pod uroviou dlazky.
Ma luxusné vybavenie (klimatizaciu,
TV, WC a pod.). Cestujuci sedia po-

F merne vysoko nad vozovkou,

- kibovy autobus (obr. 1.14 - D) je po-
staveny na baze mestského autobusu,
jednotlivé ¢asti su spojené kibom, za-
krytym harmonikovym mechom,

Obr. 1.14 - maly autobus (obr. 1.14 - E) na prile-

Karosérie autobusov Zitostnu prepravu malej skupiny osob,
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- poschodovy autobus (obr. 1.14 - F) mé uzitkovy priestor v dvoch Urovniach, pouZiva sa ako
dial'kovy autobus, s identickou vybavou ako dial'kovy alebo mestsky autobus (Londyn).

Kazdé motorové vozidlo sa sklada z podvozka, hnacej sustavy a karosérie. Z konStrukéné-
ho hladiska rozdelujeme karosérie na podvozkové, polonesené a samonosné.

QR

1. Aké zakladné poziadavky musia spifiat automobilové karosérie?

2. Ako sa delia karosérie podla ucelu a prevadzkového urcenia osobnych automobilov?

3. Vymenujte zakladné typy karosérii osobnych automobilov a porovnajte karosériu seda-
nu a limuziny.

4. Vymenujte zakladné typy dodavkovych karosérii a opiSte karosériu mikrobusu.

5. Vymenujte zakladné typy karosérii autobusov.

____________________________________________________________________________________________________________________________________________|

Aktivna bezpecnost |

1.2.3 Bezpecénost karosérii

ﬂutﬂmﬂhllﬂv a kﬂhln opatrenia na znizenie moznosti vzniku dopravnej nehody
traktorov [
[ I I |
) i . , ] jazdna kondicna pozorovacia ovladacia
Prevadzkova bezpecnost motorového bezpecnost | | bezpeénost | | bezpecnost | | bezpeénost
vozidla je Ciastkovym problémom bez-
pecnosti cestnej premavky. Na bezpec- IR E—— vihlad || [ umiestenie
nost cestnej premavky vplyvaju rozlicné akceleratora z vozidia OV[I)?\(}ES\IICh
Cinitele (obr. 1.15, 1.16). Prevadzkovu
bezpecénost motorového vozidla delime || brzdné ||| vndtorny ||| osvetlenie ||| oviadacie
, . N , . vlastnosti hluk vozovky sily
na aktivnu bezpecnost a pasivnu bezpec-
nost.
|| smerovd ||| sedenie ||| pasivna ||| odpdtanie
m Aktivna bezpecnost (obr. 1.15) moto- ?tggg:]té; vo vozidie | [] viditelnost |[] pozornosti
, . . , i i
rového vozidla je komplex opatreni,
ktoré zniZuju moznost vzniku doprav- —— —

. . o L odpruzenie | H stimulacia || zaistenie
nej nehody. Patria sem najma: psychickej dverf (deti)
- jazdné vlastnosti motorového vozidla, pohody
- jeho reakcie na rusivé vplyvy pri ex-

trémnych podmienkach, aerodyna- zvukova

. . s . H  micka H signalizacia

- ovladatel'nost vozidla, stabilita

- reakcia vozidla na chybu v ovladani,
- jeho vhodnost zaradenia do cestnej intaktnost
4 H po malych
premavky. pnélrazoch
I
Obr. 1.15 vlastnosti karosérie

Aktivna bezpecnost vozidla
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Pasivna

bezpeénost _

T starostlivost

I [ I 0 zranenych
vlastnd ochrana
ochrana partnera

0soby 0soby
v danom v inych dopravnych
automobile prostriedkoch

\_l—l

ochrana 0s6b ochrana ostatnych tcastnikov cestnej
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Obr. 1.16

Pasivna bezpecnost vozidla

Obr. 1.17
Najvicsie pripustné hodnoty sil a zrychleni
posobiacich na ludské telo

m Pasivha bezpecnost (obr. 1.16). Karosé-
ria ma okrem zakladnej funkcie zabezpe-
¢it ochranu posadky pred pdosobenim ne-
priaznivych klimatickych podmienok aj
ulohu chranit posadku pri havarii vozidla
pred zranenim. Su to opatrenia na zmen-

Senie nasledkov dopravnej nehody. Patria

sem najma:

- vhodny tvar vozidla (nijaké ostré hra-
ny karosérie, zohladnenie narazu do
chodca),

- ochrana cestujucich vo vlastnom a cu-
dzom vozidle (deformacna schopnost
karosérie),

- zlepSenie funkcie zadrziavacich systé-
mov.

Z uvedenych faktov vyplyva, Ze aktivna
aj pasivna bezpecnost zavisi od karosérie
vozidla.

Jednou z najcastejSich dopravnych ne-
hoéd je Celny naraz. Pri zrazke vozidla
s inym objektom o preZiti cestujucich roz-
hoduje velkost priestoru na preZitie a velkost
pretazenia ludského organizmu. V prvom
pripade je nevyhnutné, aby pre kazdu oso-
bu zostal dostato¢ne velky priestor, aby sa
do neho zmestilo celé telo bez nebezpe-
¢enstva ujmy na zdravi. Ak tato zakladna
poziadavka nie je splnend, nezostava nija-
ka nadej na prezitie narazu, i ked hodnota
pretaZenia bola v prijatelnych medziach.

Velkost pretazenia Iudského organiz-
mu, ktoré pri nehode posobi na jednotli-
vé organy, urime pomocou pdsobenia
zrychlenia, vyjadreného nasobkom tiazo-
vého zrychlenia (g = 9,81 m - s72). Hranic-
né zafazenie, ktoré eSte neohrozuje Zzivot,

znazornuje obr. 1.17. Napriklad na hlavu nesmie pocas 3 milisekund pdsobit zrychlenie
vacsie ako 80 g. (Ak budeme napriklad uvazovat s hmotnostou hlavy 5 kg, posobiaca sila
bude F=m-a=5(80-9,81)=3,9 kN. Zatazenie je také velké, ako ked na hlavu polozime

zavazie s hmotnostou 400 kg.

Prvotnou poziadavkou na karosériu je, aby po havarii bola schopna zachovat potrebny
priestor na prezitie. To znamena, Ze po havarii ma pre tela prepravovanych osob zostat
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Obr. 1.18
Skelet
karosérie

s wznacenymi
profilmi
Jednotlivych
nosnikov

priestor, ktory je bezpeény a nesposobi ujmu na zdravi. Druhou zakladnou poziadavkou je
rieSenie deformacnej charakteristiky nosnej struktiry karosérie, do ktorej moze cestujuci na-
razit tak, aby sa neprekrocili limity posobiacich sil a zrychleni.

Obr. 1.18 zobrazuje skelet karosérie
s vyznaCenymi profilmi jednotlivych
nosnikov. Aby sa po havarii zachoval
dostatoény priestor na prezitie, je zlo-
Zeny z Celnych priestorovych nosnikov,
vel'mi odolnych proti pdsobeniu defor-
macnej energie, vznikajucej pri havarii.
Spolu s podlahou tvoria nosnu Struk-
taru ramy dveri, prieCne vystuZené
streSnymi nosnikmi. Priestor uzatvara
prieCna a zadna stena. Velkost defor-
macénych zon sa na dneSnych vozid-
lach pohybuje obycajne v hraniciach
400 az 800 mm vpredu aj vzadu. Zbo-
ku sa rata s deformaénymi zénami
100 az 150 mm.

Délezitym prvkom, najma z hladis-
ka zachovania priestoru na prezitie pri Obr. 1.19
prevrateni vozidla a traktora, je tuhost Kabina traktora
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