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Mili Studenti,

do ruk sa vam dostava ucebnica Traktory a automobily 2, ktora nadvézuje na ucebnicu
Traktory a automobily 1. Je zostavena podla ucebnej osnovy predmetu Traktory a automo-
bily a najdete v nej informacie o dalSich Castiach konstrukcie motorovych vozidiel - pa-
livovej sustave, elektrickych zariadeniach a prevodovom ustrojenstve. Jednotlivé kapitoly
obsahuju okrem zakladnych informacii z konStrukcie, pouzitia v praxi a najnovSich infor-
macii z vyvoja tychto ¢asti motorovych vozidiel aj kontrolné otazky a ulohy, ktoré vam po-
mozu overit si ziskané vedomosti.

Autorsky kolektiv sa aj v tejto ucebnici pokusil zhromazdit technické informacie, ktoré
tvoria zaklad technickych vedomosti v oblasti dopravy a mobilnych energetickych prostried-
kov v ramci mechanizacie polnohospodarstva. Verime, Ze u¢ebnica vam dobre posluZi pri
rozvijani vasho odborného vzdelania.






1.1 Vyznam a uloha palivovej sistavy
spalovacich motorov

Palivova sustava spalovacich motorov ma dopravovat z palivovej nadrze palivo, Cistit ho
a pri karburacénej sustave pripravit zapalnu zmes v spravnom pomere (vzduch, benzin) a po-
dla otacok a zafazenia motora ho dopravit do spalovacieho priestoru. Palivové ststavy so
vstrekovanim paliva (zazihové) maju dodavat palivo do valcov v presne stanovenom mnoz-
stve podla zatazenia motora a pri presne stanovenej polohe piesta vo valci.

st QI

1. Vysvetlite vyznam palivovej sustavy spalovacich motorov.
2. Od ¢oho zavisi vel'kost vstrekovaného mnozstva paliva?

1.2 Palivova siistava zazihovych motorov

1.2.1 Poziadavky na palivové sustavy zazihovych motorov
a ich rozdelenie

| Palivové ststavy |

| Karburacné | | Vstrekovanie paliva |

I
I |
| Priame | | Nepriame |
I I
I | I |

Nedelené | | Delené | | Preru$ované | | Neprerusované |

| Jednobodové | | Viacbodové |

| Simultanne | | Sekvencné |




1.2.2 Zlozenie a ¢innost karburacnej palivovej sistavy zazihovych motorov

Palivova sustava zazihovych motorov karburac¢nej sustavy (obr. 1.1) sa sklada z palivovej
nadrze, Cistia paliva a z podavacieho Cerpadla, ktoré dopravuje palivo z nadrze do karbu-
ratora, kde sa mieSa so vzduchom. Nasavacim potrubim sa zapalna zmes privadza do val-
cov. NadrZ, podavacie (dopravné) Cerpadlo a karburator su spojené potrubim, ktorym sa
dopravuje palivo. Karburator je prirubou spojeny s nasavacim potrubim motora.

Ak je nadrz umiestena vysSie, ako je karburator, palivo sa dopravuje samospadom bez
Cerpadla. Nadrz ma uzatvaraci kohutik, ktory byva rieSeny ako trojcestny. SluZi na prepnu-
tie na rezervu paliva.

o Casti privodu paliva

m NddrzZe sa vyrabaju lisovanim z ocelo-
vého plechu alebo z plastov. Tvar nadr-
Ze byva rozny, podla umiestenia v auto-
mobile. Objem nadrze sa voli tak, aby
zasoba paliva na zaklade priemernej
spotreby vystacila na 500 az 700 km.
V hornej Casti byva nalievacie hrdlo
s uzaverom, niekedy aj so sitkom. Uza-
ver ma odvzdusnovaci otvor. V najniz-
Som mieste nadrze je vypustacia skrutka
s malou priehlbinkou na usadzovanie
kalu. Odber paliva je upraveny tak, aby
v nadrzi zostala zasoba paliva priblizne

Obr. 1.1 na 100 km jazdy. Zasobu paliva signali-
Schéma karburacnej palivovej sistavy zuje kontrolna ziarovka.

zazthového motora. Palivové potrubie byva najCastejSie
1 - cisti¢ vzduchu, 2 - karburdtor, 3 - nasdvacie z medenych rurok. Potrubie sa pripeviiu-
potrubie, 4 - palivovd nddrz, 5 - sitko, je na ram alebo karosériu. Potrubie ku

6 - vystredny kotii¢ dopravného cerpadla,

7 - dopravné éerpadio karburatoru je prerusené a spojené pruz-

nou hadicou odolnou proti benzinu.

m Palivové dopravné cerpadlo zaistuje dopravu paliva z palivovej nadrze do karburatora.
Aby nevznikalo znecistenie plavakovej komory karburatora, vrchny diel ¢erpadla je skon-
Struovany spolu s CistiCom paliva na zachytenie necistot a vody v palive.

Cerpadlo musi zaistit:

- dodavku 35 litrov za hodinu pri 2000 ota¢kach vackového hriadela motora za minutu,

- pri 180 otackach vacky za minutu a nulovej dodavke paliva tlak minimalne 17,7 kPa
a dodavku 15 litrov za hodinu pri volnom odtoku bez protitlaku,

- mnasavaciu vySku 1,5 m a vytlacnu vysku 2 m,

- nasavanie paliva suchym ¢erpadlom z hibky 1,5 m za 16 sekund pri 180 otackach vag-
kového hriadela za minutu.
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m Dopravné palivové cerpadio Jikov KE (obr. 1.2). Cerpadlo je zloZené z dvoch dielov, ktoré
su navzajom zoskrutkované. Medzi dosadacimi plochami oboch dielov je zovreta membra-
na. Driek membrany je zaveseny do packy ¢erpadla. Pod membranou je umiestena vratna
pruzina. V hornom diele si umiestené tri nasavacie a tri vytlaéné ventily s rovhakym vyho-
tovenim. Na vrchny diel je priskrutkované veko ¢erpadla, v ktorom je pripevneny prepusta-
ci ventil. Pod vekom je umiestené sitko s tesnenim. V spodnom diele je na Cape uloZzena
membrana s pruzinou a packa na ru¢né docerpanie paliva. Tento typ dopravného ¢erpadla
sa pouZziva pri vozidlach Tatra 613.

2—— N
r
3—
5 9 $
HRy ‘ @1 b2
' 10
6

Obr. 1.2

Funkcna schéma palivového cerpadla. 1 - veko Cerpadla, 2 - nasdvaci ventil, 3 - horny diel
cerpadla, 4 - vytlacny ventil, 5 - spodny diel cerpadla, 6 - pdcka na rucné cerpanie,

7 - prepustaci ventil, 8 - membrdana, 9 - pruzina membrdny, 10 - oviddacia pdcka

e Karburator
Zmeny, ktoré zaznamenal vyvoj automobilovych motorov za posledné roky, sa odzrkadlili
v konstrukcii a vyvoji karburatorov. Rozsirenie v oblasti otaok motora, zvySovanie ich
mernych objemovych vykonov, umoznené zlepSenou kvalitou paliva, umoznuje pouZzit vys-
Sie kompresné pomery a zvysit tepelnu ucinnost spalovacich motorov.

V poslednom obdobi vystupili do popredia dalSie parametre hodnotenia motorovych
karburatorov, a to predovsetkym exhalacie vyfukovych plynov a spotreba paliva, vyvolana
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celosvetovymi ekologickymi a energetickymi problémami. Predpisy o exhalacidch vypraco-
vala Europska hospodarska komisia Spojenych narodov pod nazvom EHK ¢. 83 a v dodat-
koch 01, 02, 03.

Automobilové karburatory presli znaénym vyvojom. Spadové karburatory doplnili mno-
hé horizontalne a vertikalne karburatory. Posledny spomedzi karburatorov, ktory sa pouZzi-
va u nas, je Jikov 28-30 LEKR. Pouziva ho Skoda Favorit a Forman.

Karburatory rozdelujeme:

Podla sposobu pouzitia: na lefecké, automobilové, motocyklové a karburatory na specidlne
ucely.

Podla sposobu regulacie nasavaného vzduchu: na klapkové alebo posuvacové karburatory.

Podla polohy zmieSavacej komory a smeru prudenia nasavaného vzduchu: na horizontdlne,
vertikdlne, spdadové a polospddové karburatory.

Podla poctu a funkcie zmieSavacich komor: na jednokomorové, dvojkomorové a viackomoro-
vé karburatory.

Dvojkomorové a viackomorové karburatory delime na karburatory so sucasnou funkciou
zmieSavacich komor alebo s postupnou funkciou zmieSavacich komor.

Karburator sa sklada z tychto hlavnych Casti:

-z telesa plavakovej komory, v ktorej sa nachadza zariadenie na dodrZanie konStantnej
vysky hladiny paliva,

-z veka karburatora, ktoré byva v niekol'kych pripadoch vybavené plavakovym mechaniz-
mom, Startovacou klapkou, pripadne funkénymi ¢astami jednotlivych okruhov karbura-
tora,

- ztelesa Skrtiacej klapky, kde sa nachadza prechodovy systém karburatora s regulaénymi
prvkami vol'nobeznych otacok. Vaésinou byva teleso plavakovej komory a teleso Skrtia-
cej klapky vyhotovené ako jeden celok.

Karburator, spinajuci vietky poziadavky, ma niekol'ko funkénych okruhov, systémov a po-
mocnych zariadeni, ktoré su vzajomne prepojené alebo pracuju samostatne.

1.2.2.1 Karburator Jikov 28-30 LEKR

Vseobecny opis: Karburator Jikov, typ LEKR, je spadovy, dvojstupnovy s podtlakovym
ovladanim skrtiacej klapky 2. stupiia. Dalej je karburator vybaveny poloautomatickym §tar-
tovacim zariadenim, ktoré umoznuje pri vSetkych teplotach vonkajSieho ovzdusia spolah-
livé naStartovanie motora. Priemer zmieSavacej komory 1. stupna je 28 mm a 2. stupna
30 mm.

Karburator sa sklada z troch hlavnych ¢asti, ktoré su navzajom zoskrutkované:
- telesa karburatora,

- veka karburatora,

- S§tartovacieho zariadenia.

Na zaistenie predpisanych hodnot CO pri volnobezZnych otackach je karburator vybaveny
regula¢nou skrutkou zmesi. Tato skrutka je po nastaveni zaplombovana. Vol'nobezné otac-
ky sa nastavuju dorazovou skrutkou Skrtiacej klapky 1. stupna.
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1 stupen karburdtora: zaistuje volnobezné otaCky, prechod z volnobeznych otacok na
hlavny systém, obohatenie Ciastoéného zatazenia, akceleracie a studeny Start motora.

2. stupen karburdtora: zapaja sa do Cinnosti pre plny vykon motora, ked 1. stupen svojim
rozmerom difiizora nepostacuje. Je vybaveny prechodovym a hlavnym systémom a systé-
mom obohatenia plnej zafaze. Po mechanickom odblokovani sa Skrtiaca klapka 2. stup-
na otvara pomocou membrany ovladaca Skrtiacej klapky 2. stupna podla okamzitych po-
trieb motora, a to pomocou podtlaku, odoberaného z difizora jednotlivych stupnov.

99 60 61 62 63 64 65

Obr. 1.3, 1.4

Schéma startovacieho zariadenia a zariadenia studeného startu. 1 - Skrtiaca klapka

1 stupnia, 12 - Startovacia uzavera, 52 - regulacnd skrutka, 59 - veko Startovacieho
zariadenia, 60 - teleso Startovacieho zariadenia, 61 - stupriovitd vacka, 62 - skrutkovitda
pruzina, 63 - skrutkovitd pruzina, 64 - pdaka miteného otvdarania Startovacej uzdvery,

65 - tiahlo Startovacej uzdavery, 67 - paka niiteného otvdarania Startovacej uzdvery s oskou,
68 - bimetalovd Spirdla, 69 - keramickd viozka, 70 - vyhrievacia Spirdla, 71 - puzdro
zdsuvky konektora, 72 - poistna skrutka nastavenia polohy bimetalovej spirdly, 73 - ¢ap
nastavenia polohy bimetalovej Spirdly
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m Priddvané zariadenia:

odpojovac behu naprazdno,
predhrievanie nasavaného vzduchu,
odlucovac plynu.

m Startovacie zariadenie (obr. 1.3). Ked'ze pri studenom §tarte sa odparia len Tahké frak-
cie paliva a ostatna Cast paliva prilne na stenach studeného nasavacieho potrubia a valcov
motora, je potrebné zmes znaéne obohatit. Z tohto dovodu je karburator vybaveny polo-
automatickym Startovacim zariadenim, ktoré umoznuje spolahlivé nastartovanie motora.
Funkcia Startovacieho zariadenia zavisi od elektricky a chladiacou kvapalinou ohrievanej
bimetalovej Spiraly umiestenej vo veku Startovacieho zariadenia a od regulacie predhrie-

vania nasavaného vzduchu.

Obr. 1.5, 1.6

Studeny start - 2. fiza.
1 - Skrtiaca klapka

1 stupna, 2 - vyustenie
zmesi behu naprdzdno,
4 - strbina prechodu

1 stupna, 7 - odpojovac
behu naprdzdno,

12 - Startovacia uzdvera,
13 - vzdusnik
obohacovaca,

14 - vzdusnik 1. stupna,
23 - skrtiaca klapka

2. stupna, 26 - hlavnd
tryska 1. stupna,

35 - ventil obohacovaca,
65 - tiahlo Startovacej
uzdvery, 74 - objemovy
ovlddac Startovacej
uzdvery,

76 - membrdna,

77 - tiahlo membrdny,
84 - regulacny ventil,
85 - termoventil



m Studeny start - 1. faza (obr. 1.4). Teplota ovzdusSia je niZ§ia ako + 4 °C. Pred zaciatkom
Startovania studeného motora je nevyhnutné zoSliapnut plynovy pedal a pustif ho. Pri
tomto zoSliapnuti nastane oddelenie regula¢nej skrutky od stupnovitej vacky a jej nasled-
ny pohyb pomocou bimetalovej Spiraly do polohy Startovacia uzavera uzavreta. Sucasne
s uzavretim Startovacej klapky nastava pootvorenie Skrtiacej klapky 1. stupna do polohy
tzv. zrychleného behu motora naprazdno. Po vykonani tohto ukonu moéZeme pristupit
k samému Startu, ale bez dalSieho zoSliapnutia plynového pedala.

m Studeny Start - 2. faza (obr. 1.5, 1.6). Pri zapnuti zapalovania nastane otvorenie odpo-
jovaca behu naprazdno. Stcasne sa uvedie do ¢innosti elektrické vyhrievanie bimetalovej
Spiraly vo veku Startovacieho zariadenia a vyhrievanie bimetalu v termoventile. Z tohto
dovodu je nevyhnutné okamzite po zapnuti zapalovania Startovat motor. Bezprostredne

12

Obr. 1.7, 1.8

Studeny start - 3. fiza.
1 - Skrtiaca klapka

L stupna, 2 - vyustenie
zmesi behu naprdzdno,
4 - Strbina prechodu

1 stupna, 12 - Skrtiaca
klapka, 64 - pdaka
niiteného otvdarania
Startovacej klapky,

65 - tiahlo startovacej
klapky,

74 - objemovy oviddac
Startovacej klapky,

76 - membrdna,

77 - tiahlo membrdny,
85 - termoventil
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po naStartovani motora by v dosledku vzniku podtlaku v zmieSavacej komore bola zmes
znacne obohatena. Cez membranu objemového ovladaca Startovacej uzavery, na ktoru
tieZ posobi podtlak, je nevyhnutné pomocou tiahla membrany a tiahla medzi Startovacou
uzaverou pakou nuteného otvarania Startovacej uzavery pootvorit Startovaciu uzaveru.
Tiahlo membrany sa pohybuje spolo¢ne s piestikom regulacného ventila a tesniaci kruzok
na piestiku otvara otvory v regulaCnom ventile, cez ktoré sa prepusta atmosféricky tlak do
priestoru pod membranou. Startovacia uzavera sa pootvori na tzv. malu medzeru ,,a*“. Ta-
to medzera sa zachova maximalne 5,5 sekundy, ked je termoventil priechodny. Pri otvo-
reni Startovacej uzavery na malu medzeru sa podtlakom vzniknutym v priestore pod Star-
tovacou uzaverou vysava palivo z vyustenia zmesi behu naprazdno, Strbiny prechodu
1. stupna a z kanalika v rozpraSovaci 1. stupna.

m Studeny start - 3. faza (obr. 1.7, 1.8). Otvorenie Startovacej klapky sa uskuto¢nuje stup-
novito v zavislosti od teploty bimetalu v termoventile, ktory uzatvara do 5,5 sekundy spo-
jenie priestoru pod membranou objemového ovladaca Startovacej klapky s okolitym vzdu-
chom. Tym sa vytvori podtlak pomocou membrany, tiahla membrany, paky nuteného
otvarania, tiahla medzi Startovacou klapkou a pakou nuteného otvarania Startovacej klap-
ky na tzv. vel'ku medzeru ,,a,“ Pri tejto polohe Startovacej klapky je palivo vysavané rov-
nako ako pri malej medzere ,,a“ Startovacej klapky. Vzhladom na to, Ze Startovacia klapka
ma vac¢siu medzeru, prudi vacsie mnozstvo vzduchu a zmes je chudobnejsia.

m Studeny start - 4. faza (obr. 1.9). Na znizenie otaCok motora je nevyhnutné kratkym zo-
Sliapnutim plynového pedala a prostrednictvom segmentu Skrtiacej klapky 1. stupna oddia-
lit regulac¢nu skrutku. Stupnovita vacka sa tymto uvol'ni a nasledne silou bimetalovej $pira-
ly pooto¢i pakou nuteného otvarania Startovacej klapky tak daleko, Ze pri uvolneni
plynového pedala sa regulaéna skrutka oprie o 2., najvyssi stupeni stupiiovitej vacky. Skrtia-

Obr. 1.9

Schéma 4. fazy
studeného Startu.
1 - Skrtiaca klapka
1 stupna,

12 - Startovacia
klapka,

50 - segment
skrtiacej klapky
1. stupna,

52 - regulacnad
skrutka,

61 - stupnovitd

u u 1 vacka,

50 64 - paka nuteného
otvdrania Startovacej
klapky, 65 - tiahlo
Startovacej klapky




Obr. 1.10

Schéma studeného startu -
konecna faza zahrievania.

1 - skrtiaca klapka 1. stupna,
12 - Startovacia klapka,

52 - regulacnd skrutka,

61 - stupnovitd vacka

12

i
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Obr. 1.11, 1.12

Schéma behu naprazdno. 1 - skrtiaca klapka 1. stupna, 2 - vyuistenie zmesi pre beh

naprdzdno, 4 - Strbina prechodu 1. stupna, 7 - odpojovac behu naprdazdno, 13 - emulznd

trubica behu naprdzdno, 26 - hlavnd tryska 1. stupna, 49 - skrutka dorazu skrtiacej
klapky 1. stupna, 51 - doraz Skrtiacej klapky 1. stupna, 52 - regulacna skrutka,

61 - stupnovitd vacka
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ca klapka 1. stupna sa nasledne privrie, a tym sa redukuje pocCet otaCok motora. Narastaju-
ca teplota chladiacej kvapaliny ohrieva bimetalovu §piralu vo veku Startovacieho zariade-
nia, ktora prostrednictvom paky nuteného otvarania a tiahla medzi Startovacou klapkou
otvara postupne Startovaciu klapku a zmes sa dalej ochudobnuje.

m Studeny Start - kone€na faza zahrievania (obr. 1.10). Je to faza pred koncom zahrievania
motora, ked' sa eSte nedosiahla prevadzkova teplota motora a trenie medzi piestom a val-
com nema normalnu hodnotu. Na zaistenie stabilného chodu motora na volnobezné otac-
ky je nevyhnutné zvysit zodpovedajucim sposobom prechod zmesi do spalovacieho pries-
toru jednotlivych valcov. Dosiahneme to poslednym stupnom stupnovitej vacky. Pri tejto
polohe stupnovitej vacky a regulacnej skrutky je Skrtiaca klapka 1. stupna eSte pootvorena,
ale Startovacia klapka je uplne otvorena, a tak nenastava uz nijaké obohatenie zmesi. Otac-
ky motora su vysSie ako pri vol'nobeznych otackach.

m Systém behu naprdzdno (obr. 1.11, 1.12). Pri dosiahnuti prevadzkovej teploty motora re-
gulacna skrutka nedosada na stupnovitu vacku a Skrtiaca klapka 1. stupna je v polohe vol-
nobeznych otacok, pricom doraz Skrtiacej klapky 1. stupna sa opiera o dorazovu skrutku
Skrtiacej klapky. Palivo pre systém volnobeznych otacok motora sa odobera cez hlavnu
trysku 1. stupna z emulznej Sachty hlavného systému 1. stupiia a privadza sa do emulznej
Sachty behu na vol'nobezné otacky. Palivo prechadza cez Sachtu emulznej trubice a prisa-
vany vzduch cez vzdusnik behu naprazdno vytvori zapalna zmes, ktora sa privadza kanali-
kom vo veku a telese karburatora cez odpojovac behu naprazdno k regulacnej skrutke a cez
vyustenie pre beh naprazdno pod Skrtiacu klapku 1. stupna. Otacky motora pre beh na-
prazdno sa nastavuju dorazovou skrutkou Skrtiacej klapky 1. stupna a nasledne po nastave-

Obr. 1.13

Schéma prechodového

systému 1. stupna.

1 - Skrtiaca klapka 1. stupna,

2 - vyustenie zmesi pre beh naprdzdno,
4 - Strbina prechodu 1. stupna,

7 - odpojovac behu naprdzdno,

13 - emulzna trubica behu naprdazdno,
14 - emulzna trubica 1. stupia,

26 - hlavnd tryska 1. stupna
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Obr. 1.14

Schéma zatazenia - hlavny systém. [ - skrtiaca
klapka 1. stupna, 2 - vyuistenie zmesi pre beh
naprdzdno, 4 - Strbina prechodu 1. stupna,

11 - rozprasovac 1. stupiia, 13 - emulzna trubica
behu naprdzdno, 14 - emulznd trubica I. stupna,
26 - hlavnd tryska 1. stupna

ni ota¢ok behu naprazdno regulacnou skrutkou
zmesi nastavime percento CO vo vyfukovych ply-
noch. Po nastaveni regulac¢nej skrutky zmesi sa
skrutka zaplombuje.

m Prechodovy systém 1. stupna (obr. 1.13). Nad Skr-
tiacou klapkou 1. stupna na zaistenie lepSieho pre-
chodu z nizkych otacok na stredné otacky sluzi
prechodova Strbina, ktora otvaranim Skrtiacej
klapky 1. stupna zvacSuje prisdvané mnoZstvo
zmesi s pribudajucim mnozstvom vzduchu prudia-
cim okolo pootvorenej Skrtiacej klapky 1. stupna.

m Ciastocné zatazenie - hlavny systém 1. stupiia (obr. 1.14). Ak je skrtiaca klapka 1. stupia po-

otvorena do takej miery, Ze podtlak v zmieSavacej komore zac¢ina vysavat zmes z kanalika roz-
prasovaca, zapaja sa do ¢innosti hlavny systém 1. stupna. Zmes hlavného systému sa tvori
v emulznej trubici palivom dodavanym cez hlavnu trysku 1. stupna a vzduchom privadzanym
cez hlavny vzdus$nik 1. stupna.

0Obr. 1.15

Schéma obohatenia
Clastocnej zdtaze.

1 - skrtiaca
klapka 1. stupna,
11 - rozprasovac
1 stupna,

14 - emulznad
trubica 1. stupna,
26 - hlavnd tryska
1. stupna,

35 - ventil
obohacovaca
Ciastocnej zdtaZe,
37 - pruZina,

38 - membrdna,
83 - tryska
obohacovaca

11 83 14

|

“\‘.\\‘\\\-
T

Lk

1 38 37 35 26
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m Systém obohatenia ciastocnej zdtaze znazorinuje obr. 1.15. Obohatenie Ciastocnej zataze
je k telesu karburatora priskrutkované dvoma skrutkami. Sklada sa z ventila obohacovaca,
membrany a pruzZiny, ktord svojou silou tla¢i ventil obohacovaca do otvorenej polohy.
Priestor pod membranou je kanalikom prepojeny s priestorom pod Skrtiacou klapkou 1. stup-
na. Vzniknutym podtlakom po nastartovani motora vznikne pohyb ventila obohacovaca
proti sile pruZiny a v désledku toho sa ventil uzatvori. Otvorenim Skrtiacej klapky 1. stupna
sa zniZi podtlak a ventil obohacovaca sa zacne posobenim sily pruziny otvarat. Odmerané
mnozstvo paliva z plavakovej komory sa cez ventil obohacovaca vysava kanalikom do
emulznej Sachty hlavného systému 1. stupna. Tym sa obohacuje uz pripravena zmes v hlav-
nom systéme. Dalej sa obohacuje zmes hlavného systému 1. stupfia odsavana kanalikom
v rozpraSovaci do zmieSavacej komory 1. stupna.

m Systém akceleracnej pumpicky (obr. 1.16). Pri prudkom pridani plynu je nevyhnutné pri-
sposobit zmes zvySenému mnozstvu vzduchu tak, aby nevznikol uc¢inok oneskorenej reakcie
motora medzi systémom behu naprazdno a hlavnym okruhom. Karburator je vybaveny ak-
celera¢nou pumpickou, ktora vyrovnava nahly prechod z nizkych otacok na vysoké otacky
motora vstreknutim paliva priamo do difizora. Membranu akceleracnej pumpicky ovlada
vacka umiestena na oske Skrtiacej klapky 1. stupna prostrednictvom packy a opierky. Ak je
Skrtiaca klapka 1. stupna v polohe behu naprazdno, tla¢i pruzina svojou silou membranu
do lavej krajnej polohy a stiCasne sa cez nasavaci ventil nasava palivo z plavakovej komory
do priestoru pod membranou. Pri nahlom zoSliapnuti plynového pedala sprevadzaného
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Obr. 1.16

Schéma systému akceleracnej pumpicky. 1 - Skrtiaca klapka 1. stupiia, 40 - nasdvaci ventil,
41 - pruzina akceleracnej pumpicky, 42 - membrdana akceleracnej pumpicky, 43 - pdka
akceleracnej pumpicky, 44 - opierka akceleracnej pumpicky, 45 - veko akceleracnej pumpicky,
46 - tryska obtoku, 47 - spdtny ventil akceleracnej pumpicky, 48 - injektor
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otvorenim S$krtiacej klapky 1. stupna vznika sucasne pohyb vacky a pomocou packy cez
opierku sa pohybuje membrana proti sile pruziny. Tlak stlaCeného paliva uzatvara nasava-
ci ventil a palivo vytlacané do diftizora 1. stupna. Nepotrebné palivo, ktoré neprejde injek-
torom, sa vracia spat cez trysku obtoku do plavakovej komory. MnozZstvo vstreknutého pa-
liva mozno nastavit po uvol'neni nastavovacej skrutky.

m Prechodovy systéem na 2. stupen znazornuje obr. 1.17. Na zaistenie plynulého prechodu
z 1. na 2. stupen je nevyhnutné v prvej faze otvorenia Skrtiacej klapky 2. stupna zmes obo-
hatit. Obohatenie zmesi zaistuje prechodovy systém na 2. stupni, ktory tvori prechodova
§trbina umiestena nad $krtiacou klapkou 2. stupia. Ciastoénym otvorenim $krtiacej klapky
2. stupna zacne posobit podtlak postupne na prechodovu §trbinu a vysava umerne s pribu-
dajucim vzduchom zmes, ktora zaisti, aby jazda v nadvaznosti z 1. stupna na 2. stupen bo-
la plynula.

Palivo pre prechodovy systém 2. stupna sa odobera z plavakovej komory cez kalibrova-
nu trysku prechodu do oddelenej prechodovej Sachty. Z prechodovej Sachty sa palivo vysa-
va pomocou kalibrovanej ponorenej rurky privodu paliva a dopravuje do emulznej trubice,
kam sa privadza vzduch cez vzdus$nik prechodovej §trbiny. Dalej sa zmes vysava kanalikom
vo veku a telesom karburatora k prechodovej §trbine 2. stupna.

m Systém obohatenia plnej zdataze (obr. 1.18.). V pripade, ked motor pracuje na plny vykon,
Skrtiaca klapka 1. a 2. stupna je uplne otvorena a je nevyhnutné zmes vel' mi obohatit. Obo-

Obr. 1.17

Schéma prechodového systému 2. stupria. | - skrtiaca klapka 1. stupiia, 18 - riirka
privodu paliva pre prechodovii Strbinu 2. stupiia, 20 - vzdusnik prechodovej Strbiny
2. stupnia, 21 - prechodovd Strbina 2. stupna, 23 - Skrtiaca klapka 2. stupna,

24 - tryska prechodu 2. stupna
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Obr. 1.18

Schéma obohatenia plnej zdataze. 1 - skrtiaca klapka 1. stupna, 14 - emulznd trubica

L stupna, 15 - emulznd trubica 2. stupna, 17 - trubica obohacovaca plnej zdtaZe,

18 - rurka privodu paliva pre prechodovii Strbinu 2. stupna, 20 - vzdusnik prechodovej
Strbiny 2. stupna, 21 - prechodovd Strbina 2. stupna, 23 - Skrtiaca klapka 2. stupna, 2

4 - tryska prechodu 2. stupnia, 25 - hlavnd tryska 2. stupna, 26 - hlavnd tryska 1. stupna,
35 - ventil obohacovaca ciastocnej zdataze, 49 - skrutka dorazu, 53 - odblokovacia klapka

hatenie plnej zataze 2. stupna zaistuje rurka obohacovaca, ktora odobera palivo cez kalib-
rovany otvor z plavakovej komory a vyustuje v priestore nad rozprasovacom 2. stupna. Pri
uplne otvorenych skrtiacich klapkach obidvoch stupiov sa z rurky obohacovaca vysava pa-
livo podtlakom. Sticasne sa vysava cez kanalik v rozprasovaci 2. stupna z emulznej Sachty
hlavného systému 2. stupna zmes, ktora sa tvori v emulznej trubici z paliva vysavaného cez
hlavnu trysku 2. stupna zmieSavanim so vzduchom privadzanym cez hlavny vzdusnik
2. stupna. Podtlak v zmieSavacej komore 2. stupia vysava Ciastocne palivo z prechodovej
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Obr. 1.19

Niitené otvaranie Startovacej klapky.

1 - Skrtiaca klapka 1. stupna,

12 - Startovacia klapka, 49 - skrutka
dorazu Skrtiacej klapky 1. stupna,

50 - segment skrtiacej klapky 1. stupna,
51 - doraz skrtiacej klapky 1. stupna,
52 - regulacnd skrutka, 64 - pdka
nuteného otvdrania Startovacej klapky,
65 - tiahlo startovacej klapky,

66 - pdka Startovacej klapky

Strbiny 2. stupia, pretoZe nema odber paliva zavisly od hlavnej trysky 2. stupna. Na 1. stup-
ni je pri plnej zatazi v ¢innosti hlavny systém 1. stupna. Systém behu naprazdno a systém
prechodu na 1. stupen je vyradeny z €innosti, pretoZe ich odber paliva zavisi od hlavnej
trysky 1. stupna.

m Nutené otvdaranie Startovacej klapky (obr. 1.19). Pri uzatvorenej Startovacej klapke, ked' je
motor eSte studeny a v dosledku zoSliapnutia plynového pedala vznika tzv. ,,nitené otvore-
nie Skrtiacej klapky“ prostrednictvom Skrtiacej klapky 1. stupiia cez paku nuteného otvara-
nia a tiahla. Toto zariadenie je dolezZité, aby nenastavalo obohatenie zmesi pri zoSliapnuti
plynového pedala a zaroven pri opakovanom Starte, ked je nasavacie potrubie preplnené
a pri otvorenej Skrtiacej klapke 1. stupia a Startovacej klapke nastdva vetranie nasavacieho
traktu a zapalovacich svieCok.

1.2.2.2 Elektronicky riadeny karburator Pierburk 2E-Ekotronic

Vzhladom na stale sprisnovanie emisnych limitov vo vyfukovych plynoch (EHK ¢. 83
a dodatky) nestacili moderné karburatory plnit poziadavky ekologickej prevadzky automo-
bilov. Jednym zo spdsobov, ako dodrzat sprisnené limity, bolo pouZitie elektronicky riade-
ného karburatora, doplneného trojcestnym riadenym katalyzatorom, vyhrievanou sondou
lambda a elektronicky riadenym systémom odvetrania palivovej nadrZe a palivovej komory.

Zakladom celého emisného systému je elektronicky riadeny karburator Pierburk
2E-Ekotronic (obr. 1.20).
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