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Startovni rost

Mozna zvlastni nazev knihy, rikate si. Po rocich premysleni nad psanim
tohoto pribé¢hu se mi stale vracel holy letopocet doplnény prijmenim hrdind ono-
ho roku 1 téchto stranek. Byla to také jejich jakési poznavaci znacka na dverich
tehdejstho BMW 635 GSi Hartge, jak uvidite na dobovych fotografiich.

Mistr Orwell nebyl voditkem, jakkoli jsem na néj pomyslel, mimo jiné pro
souvislost doby. Motivem knihy je skute¢nost, ze zavodnici Zdenck Vojtéch a Bre-
tislav Enge se pravé v sezoné¢ 1983 stali hvézdami mistrovstvi Evropy cestovnich
automobilt. Jejich sportovni i soukromé zivoty se zménily. Pro oba liberecké pilo-
ty to byl prvni krok k angazma v tovarnim t§1mu BMW. Zdenck byl vzdy o n¢co
napred, a platllo to i tentokrat. Nikomu jinému se pfedtim néco takového ne-
povedlo. A to nejen z Ceskoslovenska, ale i z celého tehdejiiho vichodniho bloku.

Oba méli v tovarnich bavorskych barvach za kolegy jezdce formule 1. Zdenck
se vroce 1984 stridal napriklad se Stefanem Johanssonem ¢i s Marcem Surerem,
Bretislav o dva roky pozdéji s Christianem Dannerem. Jejich zavodnicky um
navazal na jedinecnou Elisku Junkovou, ktera v mezivalecném obdobi za volanty
automobilt Bugatti okouzlila svét. Rozdil je v tom, ze zatimco tato drobna da-
ma dosahla svych uspéchu v ¢ase svobodné prvni republiky a za podpory svého
bohatého muze Cerika, liberecka dvojice si musela poradit se Zeleznou oponou
obepinajici CSSR a okoh



Fanousci byli v roce 1983 u vytrzeni. Liberecka dvojka byla tenkrat stejné
popularni jako nejlepsi fotbalisté ¢i hokejisté. Podél pivodniho Masarykova
okruhu v Brné, jediného domaciho ,,hriste”, bylo pres 100 000 divakt. Kulisa se
skandujicim obecenstvem strhujici. Aby ne. ,,Nasi* jedou absolutni $picku a bo-
Jjuji o vitézstvi, zatimco driv se $Skodovkami patfili do nejslabsi divize evropského
mistrovstvi.

Jejich vyjimecny pribeéh sleduju od svého fanouskovského détstvi po
novinarskou dospélost. Kniha je tedy také osobni, protoze se Zdenkem a s Breti-
slavem jsme vedli dlouhé rozhovory a leccos spolu prozili. Velkym zdrojem infor-
maci byl manazer Vaclav Bervid, kterému v tymu fikali dédecku, $éfmechanik
a prosluly motorar Ivan Smisek, ¢i dvorni tymovy designer Vlastimil Furmanek
zvany Vlaza. Synové obou pilott, Stépan a Tomas Vojtéchovi, stejné jako Tomas
Enge, byli tenkrat prckové, ale 1 jejich postrehy tu zazni, spolu se vzpominkami
Radky a Lucie Engovych. K tomu jsem cerpal ze spousty dobovych cCasopist,
programu, knih a televiznich zaznamu z celého svéta.

Ve svété se potkavam s fadou zavodnikd oné éry, a vzdy je z toho dialog
na téma Vojtéch—Enge. Vsichni tito panové, napriklad multiS$ampion cestovnich
automobili Roberto Ravaglia, vitézové 24h Spa Francorchamps Hans Heyer ¢i
Pierre Dieudonné, byli se mnou vzdy ve shod¢, ze Zdenck s Bretislavem a celou
ceskou st4ji byli prikopniky, jakymisi kouzelniky, kteri prosli ,,zeleznou oponou
délici zapadni svobodu a vychodni Sed, aby prozili nejdtlezitéjsi sezonu svych
zivotu.

Kniha prinasi dosud nepublikované fotografie a také dosud neznamé in-
formace a fakta. Tteba skutecnost, Ze za Gspésnou znamou némeckou znackou
Hartge byla sikovnost obycejnych chlapka z Prahy a Liberce. Doctete se také
o némeckych exckutorech na startu Grand Prix Brno 1983, a kdyz jsme u domaci
Velké ceny, po bezmala ctyriceti letech se dozvite, jak to bylo s bourackou Zden-
ka Vojtécha v Bosonohach, ktery jel na fantastickém druhém misté za Jaguarem
X]JS jako suverénné nejlepsi pilot bavorské znacky. Nechybi podrobné vysledky
onoho jedine¢ného roku stejné jako detaily o odmitnuté nabidce stoleti, kterou
Zdenkovi dal Tom Walkinshaw.






Zdenék Vojtéch a Bretislav Enge v zacétcich
slavné sSkodovacké éry. Tady v Zeltwegu 1978
Archiv Vojtéch-Enge
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Odlisni chlapi

Celé Ceskoslovensko ozaruji ru-
dé hvézdy a slogany plné prazdnych
slov, lidé proudi v precpanych auto-
busech do tovaren a jinych podnikt
v rytmu vtipnych pétiletek. Listopad
1989 v nedohlednu. Na libereckém se-
veru ovsem sili jina zar. Inzenyr Zde-
nék Vojtéch a automechanik Bretislav
Enge uz davno nepatii jen mezi do-
maci okruhovou spicku, dobfe o nich
vi elita mistrovstvi Evropy cestovnich
automobilt.

Jak se jim to mohlo v té dob¢ po-
vést? Tak pojdme pékné poporadku.
Jakkoli celozivotni kategorii obou za-
vodnikt byly okruhy, oba s motorspor-
tem zacinali v automobilovych souté-
zich a na kopcich. Vztah s rallye ale
dlouho netrval, vrchy byly spis jen do-
plnkem, uzavfena zavodisté jim sedéla
vic. Zdenck s Bretislavem se v 70. le-
tech minulého stoleti rychle stavaji
predstaviteli takzvané ,liberecké za-
vodnické skoly®“. S Ladislavem Bare-
Sem a Vlastimilem Tomaskem dosta-
vaji prizvisko ,liberecti musketyri®.
Zakladaji stdj, které davaji svétacky
nazev RTL ¢ili Racing Team Liberec.

Zacinaji s rtznymi Skodovkami
a jeden ze zlomu jejich kariéry na-
stava v roce 1975, kdy AZNP Mlada
Boleslav prichazi na scénu s modelem
Skoda 130 RS. Automobil, nad kte-
rym zasli 1 odbornici ze zapadni Evro-
py- V soutézni verzi mu rikali Lancia
Stratos z Vychodu, v okruhové pak ko-

munistické Porsche. Vysadu zavodit se
wstotricitkami® méli zprvu jen tovarni
piloti z Mladé Boleslavi, tehdejsi stali-
ce jako Milan Zid, Oldiich Brunclik,
Jaroslav Bobek, pozdéji Joset Michl,
Petr Samohyl ¢i Milan Zapadlo.
Jakmile si Zdené¢k s Bretislavem
postavili privatni stroje, hned patrili
k nejlepsim. Prohanéli znackové jezd-
ce Skodovky zvané ,fabrikanti, zarili
v domacim Sampionatu 1 v tehdejsim
Poharu miru a pratelstvi. Dneska se
nad timto nazvem usméjeme, a vlast-
né 1 tenkrat jsme se chlamali, nicméné
motorsport to byl vynikajici. Zavodi-
lo se na tratich za zeleznou oponou,
v CSSR hlavné v Mosté na méstské
trati a od roku 1983 na tamnim au-

Tak kam aZ to dotahneme, kamo?
Liberec 1974
Archiv Vojtéch-Enge




Dramatické pruhy, dramaticky vyraz Bretislaviv roku 1973
Archiv Vojtéch-Enge

todromu. Atraktivni a drsné souboje
formuli a cestovnich aut s politickym
stinem doby se odehraly 1 na draze
Havifov—Senov. Divaki bylo vidy
na desetitisice. Kromeé sportovni zaba-
vy méli fanousci jasny motiv byt u to-
ho: ,,Nasi to Rusakiim a spol. museji
nandat!* Havirovskou rez jsem zazil.
Bylo mi trinact a nikdy nezapomenu,
jak ti drsni chlapi z Ostravska fvali jak
tygri, kdyz kdokoli z domacich pilota

e 10

predjel soupere ze SSSR nebo NDR.
Pred sezonou 1978 prichazi Zdenda
za Bretislavem a prohlasi svym jedi-
necnym zpusobem: ,,Kamarade, pojd
se mnou jezdit Evropu!® Slavek, jak
mu blizci rikali, z podstaty své osob-
nosti spis ten druhy vzadu, ekl ano.
,»Jasné, ze jsem nevedel, o¢ presné pu-
jde, ale souhlasil jsem hned. Zdenck
byl vzdycky napfed, veéril jsem mu,*
m¢l jasno Enge.
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Dramaticky lak, dramaticky vyraz Zderikiv na pocatku 70. let

Archiv Vojtéch-Enge

Vedle startu v Grand Prix Brno
tak Vojtéch—Enge poprvé poznavaji
zahyby autodromu v zapadni Evrope¢.
Jsou absolutni amatéfi a také zcela od-
lisné typy: Zdenck Vojtéch je playboy,
kterému patii svét. Kdyz se rozdavalo
charisma, darci zkratka upadl kybl.
'Tvar herecké hvézdy, perfektni figura,
zivotosprava. Lidé z jeho okoli vzpo-
minaji, jak si vzdycky hlidal perfektné
upravenou pésinku. Mysleno v dob-

rém. Byl také vizionar a renesanc¢ni by-
tost s mnoha z4jmy, z nichz ¢ni 1étani.
Védom si své vyjimecnosti, nikdy ne-
chtél sdhnout na praci. Na tu obycej-
nou. At zavodil s ¢imkoli, montérky si
neoblékl a ruku k dilu pfi pripravach
nebo opravach nepridal. Snad jen
v uplnych zacatcich. Chtel se jen bavit
a zafit. Za volantem, kniplem, kde-
koli a porad. Vaclav Bervid, jeden ze
zakladatelt sportovniho manazerstvi

11 wpdis
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Slédvek s mechaniky a svou prvni Skodou 130 RS
pro sezonu 1976
Archiv Vojtéch-Enge




Bretislav Enge boural vyjimecné. Hlavné v zacatcich. Jako v Semilech 1974
Archiv Vojtéch-Enge

v Ceskoslovensku, ktery dobie znal Voj-
téchovu velikost, k tomu poznamenava:
»Jednou z chyb Zdenka byla urcita ne-
ukaznénost, za kterou zustala zbytecné
rozbita auta. A také za ni zaplatil svym
zivotem. Ale to k takovym osobnostem
asi uz pati. Zdenck a Eliska Junkova,
to byli nasi nejlepsi zavodnici.*

e 14

Bretislav Enge byl naopak na prv-
ni pohled takzvané tuctovy chlapek:
mensi, vétsinou s né¢jakym kilem navic.
Tvare od $miru, dlan¢ drsné od diiny
v garazi ¢i dilné. Jeho cti byla jedinec-
na zrucnost snoubend s preciznosti,
skromnosti a poctivosti pri utahovani
prvni maticky a posledniho Sroub-



ku. A to se projevovalo 1 za volantem:
na rozdil od casto okazalého (a ovsem
vzdy rychlého) Zdenka to Bretislav va-
li jemné, chytre, spolehlivé. Témeér ne-
boura. A rychlosti je partakovi nabliz-
ku, jsou vyrovnani, jen kazdy dosahuje
vysledného Casu jinym stylem. Jeho ve-
likost se naplno projevila v roce 1984,
kdy se posadka Vojtéch—Enge rozpad-
la. Bretislav odsunul Zdenka do stinu.
Rozpoznali to 1 fanousci, kteri svymi
hlasy prisoudili tenkrat prestizni cenu
Zlaty volant pravé jemu.

Pres tohle vSechno byli oba ce-
lozivotnimi kamarady. A vzdy platili
za vyjimecné zavodni ridice. Byli hlav-
nimi strijci titulu znacky Skoda v mis-
trovstvi Evropy cestovnich automobila
1981 a pozdéji se dostali do nejvybra-
néjsi spolecnosti tovarnich pilott auto-
mobilky BMW. Zden¢k v roce 1984,
Bretislav pro sezonu 1986, cili oba
v dob¢, kdy rozhodoval zavodnicky
talent, nikoli cifra napsana na vstup-
nim seku do tymu, jak je tomu dneska.
Symbolickou teckou za odlisnosti obou
chlapt byla 1 jejich smrt. Zdenck, ro-
zevlaty a energicky, umird rychle.
Ve Vratislavicich, kde za volantem
auta spoléha na znalost domaciho pro-
stiedi. Prehlédne tramvaj, ktera mu
30. listopadu 1998 neda Sanci.

Bretislavova smrt byla pro ve-
fejnost stejné necekana a Sokujici, ale
jeho nejblizsi veédeli, ze muze prijit.
Zdravotni potize trvajici roky totiz ze-
silily s prichodem ,.korodoby*. Slavek
se novodobého viru zalekl a zavtel se

Dalsi Slavkova ojedinélost,
kotrmelce v Zaskali 1979
Archiv Vojtéch-Enge

Slavek v plném tempu
v Rychnové nad KnéZnou 1973
Archiv Vojtéch-Enge
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Proslulé Vsechnobusy prvni generace.
SKODY RTO na Salzburgringu 1978
Archiv Vojtéch-Enge




Mlady a odhodlany.
Bretislav v roce 1974
Archiv Vojtéch-Enge

Bretislav Enge a Jifi Moskal
v roce 1976
Archiv Vojtéch-Enge

doma. A to doslova. Ve svych sedmde-
sati letech odchazel pomalu a ve stra-
chu, az se jeho srdce rano 14. zari 2020
zastavilo. Pro tvorbu této knihy jsem
m¢l od obou rodin ptij¢end zavodnicka
fotoalba, kterd také ilustrovala rozdil-
nost Zdenka a Bretislava. Za Vojtou
zustalo jediné album, v némz jsou fo-
tografie sefazené halabala a bez popi-
sek, Slavkav odkaz cita ctyri bichle po-
skladané chronologicky a presné. Jako
naradi v rodinné garazi.

Vsemocny Vsechnobus

Pro konkurenci ze zapadni Ev-
ropy byli nasi prukopnici zjevenim.
Zahrani¢ni staje uz tenkrat fungovaly
profesionalné, nablyskané. Zavodni
auta se vezla v nalesténych kamio-
nech, jejich ridici prespavali ve vona-
vych hotelech. Zdenc¢k s Bretislavem
naproti tomu auto i sebe prepravuji
ve starém autobuse Skoda 706 RTO,
upraveném pro vsechny potrebné tce-
ly v¢etné kuchyné a loznice. ,,VSichni,
bez feci vsichni se museli stfidat u to-
ho obfiho volantu. Takze 1 ja, jakko-
li jsem ridicak na autobus nemél. Az
na naprosté vyjimky jsme nezastavo-
vali, abychom neztraceli cas. Jelo se
durch a nase rychlost nepresahla osm-
desatku, lici Vladimir Dolejs, ktery
byl pro Zdenka s Bretislavem v jejich
evropskych zacatcich néco jako tymo-
vy manazer.

Sezona 1978 prinasi stribro v ni-
zozemském Zandvoortu a paté misto



v Brné. Vse samoziejmé v nejslabsi
I. divizi, v niz bojovala auta s motory
do 1300 ccm. Zavodnicti kamaradi,
kteri spolu s mechaniky tvori vse stale
amatérskym a zaroven odhodlanym
zpusobem, veii v novy rok 1979. Jejich
skodovka, v typickém temném, dra-
matickém laku s kriklavé oranzovym
prednim spojlerem a se samolepka-
mi Investa nebo GLASSEXPORT,
uz byla znaméjsi a také vytrvalejsi.
Prichazi prvni vitézstvi, déje se tak
na rakouském Osterreichringu pobliz
mestecka  Zeltweg. Zatimco vsichni
v tymu Bohemia Crystal Liberec slavi,
tovarna je poprvé na kolenou: posadka = :
AZNP Mlada Boleslav Josef Michl — Roéni Tomés Enge s tétou na vraku Skody
Petr Samohyl totiz nedojela pro rozbi- 130 RS rozbité na Sachsenringu 1977

ty motor. Byly to okamziky, jez mnohé Archiv Vojtech-Enge
predznamenaly. Predevsim nabidku
ceskoslovenské tovarni staje. Z Mla-
dé¢ Boleslavi zaznélo: ,,My vam dame
na sezonu 1980 auta 1 s mechaniky
a vy se postarate o zbytek.” V prekladu
hlavné o penize.

Liberecti musketyti, kteri za Ces-
ky sever v evropskych bitvach sermo-
vali uz sami dva, vie zvladli. S penézi
pomohly podniky, které své vyrobky
exportovaly. Treba sklarny Glassex-
port nebo textilka Elitex. Velka pomoc
brzy prichazi i ze zahranici. Konkrét-
né rakouské zastoupeni olejarské spo-
le¢nosti Castrol se v libereckych pilo-
tech doslova zhl/edlo. Jedno z prvnich tymovych fotografovani.

,»Rakousky Castrol, to bylo ter- 1978
no. S jeho $éfem Hannesem Meisen-
bichlerem jsme se rychle skamaradi-

Archiv Vojtéch-Enge
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Bretislav to vali Cenou Slovenska 1977

i na leti$tnim okruhu v Pies§tanech

— Archiv Vojtéch-Enge



Evropské zacatky.
Zdenék se stotricitkou v Brné 1978
(GAVETA E\A N 0)¥:14

Severoceska kulisa.
Slavek uhani Mostem 1976
Archiv Vojtéch-Enge

li, bylo to, myslim, na Salzburgringu
1978. Platil za nas startovné, méli
jsme zadarmo palivo 1 mazivo, zkrat-
ka obrovska podpora,* vzpomina Do-
lejs, ve své dob¢ televizni hvézda diky
moderovani Auto Moto Revue a ko-
mentovani primych prenosi a dnes
jednasedmdesatilety stale akéni novi-
nat. S Vojtéchem a Engem takto tzce
spolupracoval v letech 1978/79, tedy
pred nastupem pilotti k tovarni sesta-
vé Skoda. ,,Byl jsem od vejiky zdatny
némcinar, takze prihlasky na zavo-
dy, komunikace s poradateli, zkratka
viecko, bylo na mné. K tomu jsem
vsude tahal kameru a tocil. Na vikend
jsem mival deset filma s tfiminutovou
stopazi a pravideln¢ jsem dclal re-
portaze do Auto Moto Revue. Tele-
viznim vrcholem té doby byl ptalhodi-
novy film ,Do Evropy na zkusenou,
vypravi Dolejs.

Tymovy Vsechnobus mél special-
ni nadrz, do které se veslo az tisic litra
nafty, to aby se v zahrani¢i nemuse-
lo tankovat drahé palivo. Myto bylo
nejvic zakazané slovo, takze vypravy
dvojky Vojtech—Enge a spol. se krou-
tily vyhradné po vedlejsich cestach.
Tehdejsi kalendar zaplnily destinace
Monza, Vallelunga, Brands Hatch,
Salzburgring, Brno, Enna Pergusa,
Nirburgring, Silverstone, Zolder.

Pavodni soupiska tovarni sestavy
pro sezonu 1980 znéla: Josef Michl —
Jan Senkyt a Zdenék Vojtéch — Breti-
slav Enge. Lidé znali véci ovSem tusili,
ze dvé silné a zaroven tolik rozdilné



Néco jako prirodni tkaz, Bretislav Enge ve formuli.
Zaskali 1975
Archiv Vojtéch—-Enge

osobnosti v podani Michla a Vojtécha
jen sotva vydrzi na jedné skodovacké
palub¢. Dva inzenyrii plni ambici. Ne-
lad se rozjel uz v Monze na severu Italie,
kde sezona tradi¢né¢ zacinala, a vyvr-
cholil na anglické draze Brands Hatch.
Od nasledujictho zavodu u Salc-
burku uz Michl ve startovni listiné
chybeél. ,,Zdenda si pred lidmi z tovar-
ny poradné¢ dupnul, a bylo jasno. Vzali
jsme k sobé Honzu Senkyte a ve tiech

jsme se tocili ve dvou autech,” lici Bre-
tislav Enge.

Tenkrat takovy jezdecky ,retiz-
kac* regule umoznovaly. Nejen v ME
cestovnich vozua, ale také ve 24h Le
Mans a v celém svétovém mistrov-
stvi sportovnich prototypa. Nové trio
ovladlo pét z Sesti zbyvajicich zavoda.
Znatka Skoda skoncila v evropském
sampionatu druha, kdyz ziskala stejny
pocet bodu jako vitézné Audi a treti

23 wiis






Slavek se svou ldskou jménem Skoda 130 RS
v roce 1977
Archiv Vojtéch-Enge




Pierre Dieudonné v Le Mans 2016
© Martin Straka




Vychodni prukopnici

Rodak z Bruselu Pierre Dieudonné je jednou
z vyraznych postav historie cestovnich a spor-
tovnich automobill. Pldvodem Zurnalista, od
zacatku sedmdesatych do kraje devadesatych
let Uspésny zavodnik, dodnes vyhledavany po-
radce svétovych tymua scény Sports Cars. Ak-
tualné ve staji WRT krajana Vincenta Vosseho.
Ve ¢tyfiasedmdesati je tedy stale v pIném tem-
pu. Radu sezon se na evropskych tratich po-
tkaval i s nasimi hrdiny.

~Muselo to byt v roce 1978, kdy jsem Zden-
ka s Bretislavem poprvé zaregistroval. Oni
zacatecnici se Skodovkou, ja uradujici mistr Ev-
ropy se silnym BMW tymu Luigi,” spousti pra-
men vzpominek. ,Mit zdvodni tym s ¢eskymi
fidi¢éi a autem na druhé strané Zelezné opo-
ny bylo neobvyklé a prikopnické, ale z mého
pohledu to byla také znamka zmén, které
mély prijit jak v Ceskoslovensku, tak v dalsich
vychodnich zemich.”

Jako zamlada tak i dneska vZdy elegant-
ni a Sarmantni Belgi¢an okouzlené vzpomina
na plvodni Masarykav okruh. Na jeho pos-
ledni varianté, ktera zdobila evropskou scénu
automobildl v letech 1975 aZz 1986, dvakrat
zvitézil. Poprvé to bylo v sezoné 1976, kdyZ se
o fizeni BMW 3,0 CSL Luigi Racing délil s Ita-
lem Umbertemm Granem a krajanem Jeanem
Xhencevalem.

»Bylato moje prvni zkusenost s prekro¢enim
Zelezné opony, a tim se vstupem do jiného své-
ta. Vzpominam si na Sok, jak jsem vnimal do-
pad sovétského Utlaku na vasi nadhernou zemi.
Na druhé strané zavody v Brné byly po vSech
strankach UZzasné. Porad vidim ty nekonecné
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Pierre Dieudonné v Brné 1983
© Martin Straka

fronty autobusu, které k trati privezly snad dveé sté tisic divaka,” vypravi
jedna z belgickych zavodnickych legend.

K jeho nejvétsim uspéchiam patfi vedle evropského titulu v cestacich
tfi vyhry ve slavném maraténu 24h Spa Francorchamps. V nejvétsim
zavodé svéta, ve Ctyfiadvacetihodinovce v La Sarthe, ¢tyfikrat ovladl
kategorii IMSA, respektive GTP.

Pribéh Zdendy se Slavkem jej provazel dlouhé roky a je az s milym
podivem, jak jej i dneska dokaze presné popisovat. Zkratka novinarska
duSe vnimajici silné véci okolo sebe a zavodnik bez marné jeSitnosti.

,Pfesné si vybavuju, jak se poprvé objevili s BMW. VSichni jsme
jen koukali, jak kluci rostou. Skodovky byly uré&ité fajn, navic Zdenék
s Bfetislavem a dalSimi jezdci pro znacku vybojovali evropsky titul, ale
BMW, to uz bylo dospélé auto, zkratka prvni liga,” vypravi Pierre. ,Po
premiére s modelem 528i presli k legendarnimu Coupé 635 CSi a razem
byli mezi nejlepSimi. To byl rok 1983, coz byla pro oba zlomové sezona.
Ja tenkrat jezdil vtymu Tom Walkinshaw Racing s Jaguarem XJS, takze
jsme byli pfimymi soupefi v kazdém evropském zavodé. Byli obrovsky
rychli a zaroven férovi. Nikdy neprovedli nic kfivého, a Ze to tenkrat byly
néjaké souboje! Jejich toskanské stfibro a bronz z Tourist Trophy z toho-
to roku jsou potvrzenim jejich umu. Zcela logicky pak nasledovalo pro
oba tovarni angazma3, jakkoli to popularni posadku na ¢as rozdélilo.”

Diedonné ma za to, Zze Vojtéch-Enge svym prikopnickym tazenim
Evropou vytvofrili vyjimeény trend. Nejen Ze skvéle reprezentovali
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c¢eskoslovensky motorsport, ale zaroven byli inspiraci pro ostatni zavod-
niky a staje, aby se vydali stejnou nebo podobnou cestou. O zavodéni
synt Zderika, Tomase a Sté&pana, nevédél, s Engem juniorem to bylo
podle odekavani jinak. ,Vedle historického zapisu v podobé prvniho
c¢eského i vychodoevropského pilota formule 1 udélal Tomas Enge bri-
lantni kariéru ve vytrvalostnich zdvodech. VZdy se s nim rad potkavam
a bavim. A pritom vzidy vzpomindm na jeho tatu Bretislava a jeho
slavnou éru v osmdesatych letech minulého stoleti,” dodava Pierre
Dieudonné.

A jesté jednou v brnénskych boxech 1983
© Martin Straka




BMW. Obrovsky sukces, ktery byl
ovsem stale jen zacatkem cesty ke sku-
tecné slave.

Okridleny titul

O rok pozd¢;ji prichazi jeden z vel-
kych ceskoslovenskych tspéchi na scé-
né¢ motorsportu. Skoda ma v sezoné
1981 titul mistra Evropy v hodnoceni
znacek! Az za ni jsou, pro poradek da-
me Gplné poradi: BMW, Ford, Audi,
Mazda, Opel, VW, Chevrolet. Body
se tenkrat rozdavaly v jednotlivych
tridach, takze rozhodovala divizni
vitézstvi. Tovarni posadka Vojtéch,
Enge, Senky#, k niz zkraje sezony
patril 1 Vaclav Bervid, jenz se svizné
pretavil v obratného manazera, vy-
hrala v Sesti z osmi zavodii roku 1981.
K evropskému zlatu Okfidlen¢ho Sipu
z Mladé Boleslavi pomohla triumfem
na Salzburgringu soukroma trojice Jo-
sef Michl, Petr Martinovsky a Oldrich
Vanicek, a nékolika dulezitymi body
prispéli 1 dalsi privatni piloti Adolf Fe-
sarek a Josef Sivik.

Vysledkovou perlu sezony prines-
la Vallelunga u Rima, druhy evropsky
podnik kalendare. Zdenck, Bretislav
a Jan nejen ze vyhrali svou kubaturu,
oni byli navic celkoveé druzi. Stalo se
tak diky diskvalifikaci péti silnéjsich
vozi BMW, které¢ skoncily pred sko-
dovkou. Slo 0 modely 635 CSi a 320i,
které podle jury mély nepovolené za-
veésy kol. K nejsladsim chvilim roku
1981 patrila domaci Grand Prix Brno,
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ReZ v Ostravé 1977. Slavek na éele, Zdenék &tvrty.
Archiv Vojtéch-Enge




Zdenék Vojtéch
Archiv Vojtéch-Enge

v niz skvéle sehrana a bezvadné se
doplnujici trojice uz zase ovladla svou
tridu. ,,Nejen Masaryktv okruh, ale
cela sezona byla obrovskym uspe-
chem, protoze tehdejsi evropsky serial
byl sportovné nejvétsim sampionatem
cestovnich automobila na svété. Navic
se jim to povedlo s ryze ceskym vy-
robkem. Bylo to v dobé bolsevického
rezimu, ktery branil svobodné cesto-
vat, takze ne v$ichni mohli na v§echny
zavody. Presto prese vsechno ziskali
znacce Skoda titul, vypravi Robert
Senky¥, syn JanGv. Sam Gspé&iny za-
vodnik i §f rodinné staje a firmy Sen-
kyr Motorsport.

Ale co ted? Co ted, kdyz s koncem
sezony 1981 legendarnimu automobilu
Skoda 130 RS skoncila v mistrovstvi
Evropy homologace? ,,Na Svazarmu,
ktery do listopadu 1989 ridil cely mo-
toristicky sport, nam fekli, ze kdyz
jsme Skodovce ziskali titul, muazeme
si najit angazma venku. Za odménu.
V dobé¢ plného komunismu to kupodi-
vu $lo. Ale zadarmo to nebylo, museli
jsme statu platit nemalé prachy. Samo-
zfejmé ve valutach,” vzpomina Véclav
Bervid, v t¢ dob¢ uz plnohodnotny
manazer dvojice Vojtéch—Enge. Dnes-
ka osmdesatnik, co ma za sebou fadu
operaci a jinych zdravotnich strasti,
ovsem stale ¢ily muz s ¢irou mysli.

,»UZ béhem posledni sezony se
Skodovkou jsme na to mysleli a vymys-
leli, co bude dal. Mél jsem ruzné kone-
xe, bohatsi znamé emigranty a dalsi
spriznéné duse na Zapadé, tak se nam



podarilo sehnat kolem sta tisic zapa-
donémeckych marek a rozhodli jsme
se jit bavorskou cestou, 1 kdyz jsme
docela silné premysleli o Fordu Capri,
ale tuhle moznost jsme nastésti rych-
le opustili. Podarilo se nam dostat se
k tovarnimu tymu BMW Motorsport
a ke staji Svycara Rudiho Eggenber-
gera, ktera tenkrat patfila k vysadnim
sestavam némecké znacky. Manazer
s tsmévem vzpomind na vétu Zdenka
Vojtécha z oné doby konce proslulé
stotficitky: ,,Dédecku, sezen néco, se-
zen cokoli, protoze ja nechci, ja nebu-
du nikdy pracovat jako ostatni.

Bavorsky zacatek

Az do posledni chvile pred Gvod-
nim zavodem ME 1982 v Monze dou-
fali, ze Eggenberger auto pro né
postavi. Ve dvaaosmdesatém zacala
v evropském mistrovstvi platit nova
pravidla, takzvana Skupina A. Me-
zinarodni federace automobilového
sportu FIA tenkrat prisla s radou
dalsich novinek, které zmenily, velmi
vyrazné posunuly motorsport. Vedle
okruhovych ,,Aéek“ v rallye vznikla
Skupina B a ve sportovnich automo-
bilech s vrcholem ve 24h Le Mans to
byla Skupina C. Ale zpatky k ,cesta-
kam* a k nasim: bavorskd znacka nasa-
dila viz BMW 52841, ktery si objednala
také liberecko-prazskd sestava, jen-
ze jinak, nez by cekali. Bervid a spol.
dostali od BMW prostrednictvim Eg-
genbergera néco jako merkura ¢i lego,

Bretislav Enge
Archiv Vojtéch-Enge




