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Úvod

Bitevní letectvo bylo vždy tak trochu ve stínu médii oslavovaných stíhačů. Přesto právě bitev-
ní piloti a letouny rozhodovali o výsledku mnoha zásadních bitev druhé světové války. Tato 
zbraň ale vznikla už během předchozího světového konfliktu a zapojila se i do mnoha násle-
dujících. Sledovat její vývoj je mnohdy velmi obtížné, o to však zajímavější. 

Německé letectvo už za první světové války 
zavedlo dvoumístné bitevní letouny vybavené 
pancéřováním kabiny a motoru, které vlastní 
pěchotu podporovaly útoky lehkými pumami 
a  palbou z  kulometů. V  následujících deseti-
letích ale tato kategorie prakticky zanikla. Bě-
hem druhé světové války se bojového nasazení 
dočkaly jen dva opravdové bitevníky. Sovětský 
Il-2, včetně vylepšeného Il-10 a pak německý 
dvoumotorový Henschel Hs 129. Oba vznik-
ly už na rýsovacích prknech od počátku jako 
stroje určené výhradně k útokům na pozem-
ní cíle. Při jejich konstrukci se důraz nekladl 
na  rychlost, ale na  odolnost proti poškození. 
Měly se pohybovat nad cílem poměrně poma-
lu, útočit na něj opakovaně nejen pumami, ale 
také ho ostřelovat pomocí palubních zbraní. 

Bylo jasné, že se palbě ze  země nedokážou 
vyhnout, a  musely proto nést pancéřování. 
Britové a  Američané naopak používali stíha-
cí bombardéry, které oproti bitevníkům sázely 
na svou rychlost. Na cíl se měly vrhnout neče-
kaně, odhodit pumy či odpálit neřízené rakety 
a  uniknout vysokou rychlostí z  dosahu pro-
tiletadlové palby. Tato kategorie se pak hojně 
užívala i v následujících dekádách. 

Na začátku sedmdesátých let to vypadalo, 
že kategorie specializovaných, silně pancéřo-
vaných bitevních letounů definitivně zanikla. 
Po vyhodnocení zkušeností z války ve Vietna-
mu ale v  roce 1977 americké armádní letec-
tvo zavedlo do  výzbroje mohutný Fairchild 
Republic A-10 Thunderbolt II. Nese titano-
vý pancíř o  hmotnosti 540 kg, který chrání 

Německý bitevní Henschel Hs 129 B
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kokpit a  všechny hlavní systémy letadla. To 
mu umožňuje „přežít“ i velmi těžké poškoze-
ní. Kromě řízených raket určených k  ničení 
tanků nese i  výkonný 30mm sedmihlavňový 
rotační kanon typu gatling. Prvního bojo-
vého nasazení se dočkaly během první války 
v Perském zálivu roku 1991 a mimořádně se 
osvědčily. Na začátku osmdesátých let zavedlo 

do výzbroje bitevní letoun opět i sovětské le-
tectvo. Jednalo se o silně pancéřovaný Suchoj 
Su-25. Oba typy jsou stále ve službě a počítá se 
s  jejich dalším používáním. Díky nízké rych-
losti mohou jejich piloti vizuálně sledovat cíl 
po  delší dobu a  pancéřování je chrání proti 
palbě ze země. Proto jsou mnohem vhodnější 
pro přímou podporu vlastních jednotek.
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Kapitola 1 
Bitevníky ve Velké válce

Letectvo udělalo během první světové války obrovský pokrok a na konci tohoto konfliktu 
již existovalo mnoho specializovaných kategorií. Jednou z nich byly i bitevní letouny určené 
k útokům na pozemní cíle. Ze začátku šlo jen o upravené stíhačky nebo pozorovací stroje, 
začaly však vznikat i úplně nové, specializované konstrukce.

Dne 3. prosince 1903 v  Severní Karolí-
ně poprvé uskutečnili bratři Wrightové let se 
strojem těžším než vzduch. Okamžitě pocho-
pili, jakou hodnotu může mít jejich vynález 
pro vojáky, a už roku 1908 podnikli předvádě-
cí turné po Evropě. Nabízeli při něm svůj Wri-
ght „A“, který již předtím prodali i  americké 
armádě. Na svém stroji chtěli nejenom vydě-
lat, ale mysleli si, že nová zbraň zabrání jaké-
koli příští válce. Brzy se ukázalo, jak hluboce 
se mýlí. Už u typu Wright „B“ se experimento-
valo s kulometem. Ten obsluhoval druhý člen 

posádky a mohl střílet na pozemní cíle ze se-
dadla na spodním křídle dolů mezi podvozko-
vé lyže. V několika následujících letech evrop-
ské armády přijaly do výzbroje i první Blérioty, 
Voisiny a Farmany. Generálové od nich očeká-
vali, že je budou především informovat o po-
hybech nepřátelských sil. 

Když v  létě 1914 vypukla válka, měly už 
letadla armády všech mocností. Velení ale 
stále letectvo považovalo pouze za  podpůr-
nou zbraň pěchoty a dělostřelectva. Proto ani 
velitelé jednotlivých jednotek neměli příliš 

Fokker Eindecker byl jako první letoun vybaven synchronizačním zařízením, které umožňovalo 
pálit skrz točící se vrtuli
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rozsáhlé velitelské pravomoci v  oblasti bojo-
vého nasazení. Jejich stroje vykonávaly pro 
nadřízené armádní velitelství veškeré mysli-
telné letecké úkoly, jako transport rozkazů, 

pošty, pasažérů či důležitých náhradních dílů. 
Kromě toho hlavně korekci dělostřelecké pal-
by pomocí signálních raket či domluvených 
signálů a později i rádiem.

První útoky na pozemní cíle

To ale mnoha pilotům nestačilo. V  prvních 
týdnech Velké války, během manévrových 
bojů, se na  frontě v  odkrytém terénu pohy-
bovaly tisíce mužů, včetně velkých oddílů 
jezdectva. Piloti si brzy všimli, že přelety nad 
nepřátelskými útvary často vyvolávají paniku 
a zvlášť koně reagovali na nízké přelety plaše-
ním. Od toho byl již jen kousek k tomu, aby 

letci na jízdní útvary nalétávali záměrně, sna-
žili se je rozehnat a působit co největší škodu. 
K tomu na palubu brali i ruční granáty, které 
na nepřítele svrhávali, a Francouzi jako první 
začali používat i ocelové šipky, zvané flešety. 
Jejich délka se pohybovala zpravidla okolo 
15 cm a nejčastěji se vozívaly v krabicových 
zásobnících o kapacitě 500 kusů šipek. Říkalo 

Střelec Halberstadtu CL.II a jeho lehké pumy určené proti živé síle nepřítele
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se, že dokázala prorazit přilbu, prolétnout 
kavaleristou i koněm, a  ještě cinknout o ká-
men na cestě. Větší pravděpodobnost zásahu 
skýtala postava ležící oproti stojící, došlo tedy 
k případům, kdy letci shodili těsně před ote-
vřením zásobníků se šipkami několik graná-
tů a donutili tak napadené vojáky zalehnout. 
Na  podzim sice jezdectvo z  bojiště zmizelo 
a  fronta se změnila v  rozsáhlou síť zákopů, 
myšlenka útočit na  nepřítele na  zemi se ale 
dál rozvíjela.

V létě 1915 zařadili Němci do  výzbro-
je první letouny vybavené kulometem se 

synchronizačním zařízením, které umož-
ňovalo pálit skrz točící se vrtuli. Letec mí-
řil celým letounem a mohl pálit na cíl velmi 
přesně. Fokkery E.I se užívaly hlavně pro se-
střelování nepřátelských letadel, jejich piloti 
však také začínali útočit na dohodové vojáky 
na zemi. Střílet z kulometů na pozemní cíle 
se stalo rozšířenou praxí i  u průzkumných 
jednotek vybavených vícemístnými letouny. 
Tam mohl vést palbu i pozorovatel ze své po-
hyblivé zbraně a  letouny této kategorie čas-
to nesly i  lehké pumy, které působily další 
škody. V roce 1916 začalo německé císařské 
letectvo podnikat stále častěji organizované 
útoky na nepřátelské zákopy, přístupové cesty 
i  cíle těsně za  frontou. Účastnily se jich jak 
jednomístné stíhačky, tak průzkumné letou-
ny upravené pro lehké bombardování. 

Kromě palby z  kulometů a  svrhávání 
bomb pozorovatelé často brávali do akce i de-
sítky ručních granátů, které v celých věncích 
věšeli na  trup kolem svého stanoviště. Malé 
vejčité granáty se někdy vozily v  drátěných 

Německý bitevní Halberstadt CL.II od letky Schlasta 26

Dodnes v USA dochovaný Halberstadt CL.IV
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koších a na nepřítele se z nich rovnou sypa-
ly. Napadená pěchota se samozřejmě útokům 
bránila palbou z pušek, a hlavně z kulometů, 
a šlo tedy o velmi nebezpečné akce. Letouny 
se často vracely proděravěné palbou, nebo se 
nevracely vůbec. Ukázalo se, že k těmto úto-
kům jsou vhodné jen robustně stavěné stroje, 
které snesou i  velké poškození. Zpočátku se 
letci snažili bránit proti palbě různými im-
provizacemi. Jednou z nich, dnes už směšnou, 
byly litinové pánve pod pilotovou sedačkou. 
V  polních dílnách se na  letouny montovaly 
různé přídavné ocelové plechy stylem „voják 
se stará – voják má“. Brzy ale došlo i na séri-
ovou výrobu. 

Německé dvoumístné stroje

Pro tuto nebezpečnou činnost se užívala pře-
devším kategorie dvouplošníků třídy CL. Asi 
nejvíc se ze začátku osvědčil Halberstadt CL.II. 
Ten byl původně konstruován jako dvoumíst-
ný stíhací, ale brzy přešel k útokům na pozem-
ní cíle a jednotky, které je měly ve výzbroji, se 
přejmenovaly na  Schlachtstaffeln. Předností 
halberstadtů byla nejen robustnost, ale hlav-
ně pancéřování. Šlo o  přídavné, dodatečně 
montované ocelové pláty, které chránily pilot-
ní prostor, motor a palivové nádrže. Posádky 
do akcí nosily i ocelové pěchotní přilby. Pro-
tože často létaly velmi nízko nad bojištěm 
zamořeným bojovými chemickými látkami, 
mívaly i plynové masky. K prvnímu nasazení 
Halberstadtů CL.II došlo v září 1917 při odrá-
žení útoku britské pěchoty u Péronne. Nasaze-
ní těchto bitevníků bylo velmi úspěšné, a  tak 
vznikaly další Schlachtstaffeln.

Když dne 30. listopadu podnikli Něm-
ci protiútok u  Cambrai, měly bitevní letky 
za úkol oslabit nepřátelské pozice ostřelováním 
a měly rozhodující zásluhu na úspěchu. Na za-
čátku velké císařské jarní ofenzívy roku 1918 
měli již Němci k dispozici 38 Schlachtstaffeln. 
U některých tehdy už létaly i nové Halbersta-
dty CL.IV nebo Hannovery CL.III. Ve velkých 
počtech systematicky útočily na  místa, kam 
pak udeřila vlastní pěchota. Němečtí bitevní 
piloti létali co nejníže a  opět prokázali účin-
nost této taktiky. Jejich cílem se stávaly i ne-
přátelské dělostřelecké baterie, které se jim ně-
kdy dařilo úplně umlčet. Velmi náročné byly 

Dobové ztvárnění útoku flešetami 
na německou kolonu
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útoky na dohodová letiště. Ta se totiž nacháze-
la poměrně daleko za frontou, a bitevníky tak 
musely letět dlouhou dobu nad nepřátelským 
územím, odkud na  ně pálila každá hlaveň. 

Dosavadní zkušenosti ukázaly, že k  bitevním 
akcím by se hodil ještě mnohem odolnější le-
toun. V  Německu se na  takovém už dlouho 
pracovalo u společnosti Junkers & Co. 

Pancéřovaný speciál

Všechny letouny té doby měly velmi podob-
nou konstrukci. Trupy a  křídla se stavěly 
z  dřevěných žeber a  nosníků a  kryl je potah 
z lakovaného plátna. Vše se spojovalo lepením 
a  šroubováním a  připomínalo to spíše výro-
bu čalouněného nábytku než moderní stro-
jírenství. Dne 28. ledna 1917 ale vzlétl proto-
typ firmy Junkers, nesoucí tovární označení 
Junkers J 4. Šlo o letoun zcela nové koncepce 
a doslova revoluční stavby. Měl kostru z dura-
lu a některé více namáhané části z oceli. Kří-
dla i ocasní plochy byly potažené duralovým 
vlnitým plechem o  tloušťce 0,38 mm, který 
se vyznačoval výbornou pevností. Celou příď 
s řadovým motorem Benz Bz IV o výkonu 147 

kW tvořila pancéřová vana z  5 mm silných 
plechů z  chromové oceli. Tato mimořádně 
odolná skořepina vážila 470 kg a chránila pi-
lota, pozorovatele i benzínovou nádrž tvořící 
část pilotovy sedačky. Jen část trupu za  pra-
covními prostorami posádky krylo lakované 
plátno jako u běžných letounů té doby. Křídla 
měl navíc samonosná a s jen minimem vzpěr. 

Jeho tvůrce Hugo Junkers chtěl původně 
stavět jednoplošník. Inspektorát německého 
vojenského letectva ale zadal vývoj dvouploš-
níku, což Junkers takřka obešel tím, že spodní 
křídlo zkonstruoval mnohem menší než horní. 
Jeden z jeho konstruktérů Ing. Fritz Branden-
burg na první lety vzpomínal: „Nebyl to žádný 

Junkers J.I a jeden z jeho konstruktérů Ing. Fritz Brandenburg
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jednoduchý experiment. Stroj byl velmi těžký 
na ocas a pilot, aby ho udržel ve vzduchu, musel 
úplně potlačit řídicí páku. Podařilo se nám to 
ale vyřešit. Pak začalo dlouhé a obtížné obdo-
bí vystrojování, zalétávání a úprav pro frontové 
využití. Provedli jsme nesčíslné množství dílčích 
zkoušek pro jednotlivé části. Potíže působilo za-
budování pancéřové vany, ale i  to se podařilo 
vyřešit ruku v  ruce se závěrečnými zkouškami 
kovových dílů.“ 

Letoun úspěšně prošel všemi testy a v břez-
nu následovala objednávka na  50 sériových 
strojů. Dostaly vojenské označení Junkers J.I. 
Ukázalo se ale, že Junkers & Co není schopný 
zakázku uskutečnit, a  tak musela vzniknout 
společnost Junkers-Fokker Werke AG, využí-
vající výrobních kapacit společnosti Fokker. Ta 
měla mnohem větší zkušenosti s hromadnou 
výrobou. První sériový letoun vojenské letec-
tvo převzalo už v  červenci a  do výzbroje ho 

dostala letka určená ke spolupráci s armádou 
Flieger-Abteilung 19. Nad nepřátelské území 
v  oblasti Yper poprvé vyrazil 1. srpna 1917. 
Let probíhal v pouhých padesáti metrech nad 
zemí a v husté palbě z pěchotních zbraní. Jun-
kers sice dostal několik zásahů, posádku však 
bezpečně donesl domů.

Pancéřovaná příď Junkersu J.I

Junkers J.I vystavený v kanadském Národním 
leteckém muzeu v Rockcliffe
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J.I nad frontou císařské ofenzívy

V létě 1917 výrobce dodával další Junkersy 
J.I letkám určeným ke spolupráci s pěchotou, 
Flieger Abteilung-Infanterie. Kromě přímých 
útoků na  nepřátelské pozice ručními granáty 
nebo kilogramovými pumami Fliegermaus 
podnikaly hlavně průzkumné lety nad po-
stavení nepřítele v nízkých výškách. S vlastní 
pěchotou komunikovaly pomocí světlic, dý-
movnic, praporků a  barevných terčíků. Ně-
které stroje dostaly dokonce radiostanice, aby 
mohly komunikovat s veliteli vlastní pěchoty. 
Šlo vlastně o přímou leteckou podporu v tom 
nejmodernějším pojetí. Letouny si brzy získaly 
přízeň pilotů, kteří je láskyplně přezdívali jako 
Möbelwagen, stěhovací vůz, nebo Fliegender 
Panzer, létající tank. Jako velká nevýhoda se 
ale ukázal jejich dlouhý rozběh při startu, kte-
rý činil až 125 metrů, a dlouhý dojezd při při-
stávání. Junkers J.I měl totiž přistávací rychlost 
80 km/h. To komplikovalo provoz z rozbahně-
ných polních letišť ve Francii. Šlo většinou jen 
o rovnější pole či louky s nijak nezpevněným 

povrchem. Junkersy J.I proto musely po  jar-
ních a  podzimních deštích často operovat 
ze  stálých základen dál za  frontou. To samo-
zřejmě značně zkracovalo dobu, po  kterou 
mohly operovat v  bojové oblasti. Přesto bylo 
velení letectva spokojeno a už v prosinci 1917 
přišla další objednávka na  100 dalších kusů. 
Na nejméně jednom letounu se experimento-
valo s  dvojicí kulometů mířících pod úhlem 
45° dolů po směru letu, ty se však neosvědčily 
kvůli obtížnému zaměřování.

Na jarní ofenzívu roku 1918 jich mělo ně-
mecké letectvo na frontě už více než sto a po-
skytovaly útočící pěchotě neocenitelné služ-
by. Létaly nad frontou v minimální výšce i  v 
dešti střel, protože pancéřová vana byla pro 
pěchotní zbraně i střepiny granátů neprůstřel-
ná. Díry v  křídlech tolik nevadily a  je dolo-
žený i  návrat stroje, který dostal 400 zásahů! 
Dohodoví stíhači na J.I prý stříleli i zápalným 
střelivem, které se oficiálně smělo používat 
jen proti balonům, a ani tak letoun nevzplál. 

Německý bitevní Halberstadt CL.II od letky Schlasta 21
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Nad nepřátelským územím prý nebyl žádný 
sestřelen a  do rukou dohodových vojáků se 
jako první dostal až vrak na opuštěném letiš-
ti po ústupu z podzimu 1918. Německé velení 
objednalo celkem 303 těchto letounů, dokon-
čit se jich podařilo jen 227 a vojenské letectvo 
jich do stavu zařadilo 189. Po kapitulaci pad-
lo do  rukou vítězů mnoho J.I a  vzbudil i  za-
slouženou pozornost. Jeden se v květnu 1919 
dostal jako válečná kořist i  za oceán a  dnes 
se nachází v  kanadském Národním leteckém 
muzeu na letišti Rockcliffe. V národním mu-
zeu vědy a techniky v Miláně se pak ještě do-
chovala pancéřová příď a duralová příhradová 
kostra zadní části trupu. 

Hugo Junkers i přes úspěch jeho bitevníku 
tvrdil, že budoucnost patří samonosným jed-
noplošníkům a od konce roku 1917 pracoval 
na stroji továrního označení Junkers J 10. Šlo 
o mohutný dvoumístný letoun celý z vlnitého 

plechu. Tentokrát však neměl onu pancéřovou 
vanu typickou pro J.I. Od  vzletové dráhy se 
poprvé odlepil 4. května 1918 a po dokončení 
testů přišla objednávka na 47 kusů, které měla 
opět produkovat společnost Junkers-Fok-
ker Werke AG. Letoun měl velmi aerodyna-
mický tvar, a  i přes svou váhu létal rychlostí 
190 km/h. Náběh výroby však byl velmi poma-
lý a do kapitulace stačilo císařské letectvo pře-
vzít jen šest kusů označovaných jako Junkers 
CL.I. Přesto se do boje dostaly. Už od začátku 
roku 1919 v Pobaltí probíhaly střety německé-
ho dobrovolnického sboru generála von der 
Goltze s Rudou armádou. Z letiště ve Ventspil-
su operovalo i několik z mála vyrobených CL.I 
a  jeden z nich po poruše přistál za frontovou 
linií a  byl ukořistěn Rudými. Druhý jim pak 
padl do rukou na opuštěném letišti nedaleko 
Rigy. Oba vzbudily zaslouženou pozornost 
a putovaly do Moskvy k prostudování a testům.

Jednoplošný bitevní Junkers CL.I
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Dohodové bitevníky

Útokům na pozemní cíle se věnovalo samozřejmě i francouzské a britské letectvo. Ve druhé po-
lovině války hlavně camely napadaly německé zákopy palbou z kulometů a  lehkými pumami. 
Na začátku roku 1918 probíhaly v Orfordness důkladné testy stíhaček Sopwith Camel nesou-
cích čtveřici tříštivých pum o váze 11 kg zavěšených pod křídly. Když pak Němci v březnu téhož 
roku zahájili svou poslední ofenzívu na západní frontě, několik perutí camelů na postupující pě-
chotu útočilo pomocí pum a ostřelování z kulometů. Vedly si při tom velmi úspěšně a během 
léta a podzimu posledního válečného roku stíhací bombardéry podporovaly útoky vlastních po-
zemních sil pravidelně. Nenesly však žádné pancéřování, a tak mívaly těžké ztráty. Britské letectvo 
proto zadalo vývoj stroje odvozeného od stíhačky Sopwith Snipe. Ten měl dostat pancéřované 
sedadlo pilota, palivové nádrže a pancéřové pláty na boky pilotní kabiny. Letoun označovaný 
jako Sopwith TF.2 Salamander poprvé vzlétl 27. dubna 1918 a došlo i na zahájení sériové výroby. 
Několik prvních strojů ještě na podzim dorazilo na frontu do Francie, k  jejich bojovému nasa-
zení však již patrně nedošlo. Ani Francouzi nenasadili žádný specializovaný bitevník, ale k útokům 
na pozemní cíle na konci války užívali Salmsony 2A2 vybavené dodatečným pancéřováním. 

Letadla proti tankům

Cílem německých bitevních letců se stávaly i tan-
ky, které se na bojišti poprvé objevily již roku 1916. 
Například Johannes Hohmann ze  Schlasta  15 
ve svých vzpomínkách napsal: „Ještě jednou jsem 

se vrhl na šest tanků a zasypal je lehkými bomba-
mi a pak i střelbou z kulometů.“ Další z němec-
kých pilotů, desátník Gerl ze Schlachtstaffel 26b, 
napsal, že dvoumístné stroje jeho jednotky 

První prototyp Sopwithu TF.2 Salamander



18  |  Kapitola 1

BITEVNÍ LETECTVO

útočily na tanky poměrně často: „Ruční granáty 
jsme ze vzduchu házeli na zvláště cenné cíle, jako 
jsou kulometná hnízda v kráterech po granátech, 
minomety a  tanky.“ K útokům na obrněnce bi-
tevní piloti s  úspěchem používali střelivo Spitz 
mit Stahlkern, což znamená „špičatá s ocelovým 
jádrem“. Tato střela se skládala z pláště z pomědě-
ného ocelového plechu s měkkou olověnou výpl-
ní na špičatém tvrzeném ocelovém jádru. Bitevní 
piloti brzy zjistili, že při střelbě z krátké vzdále-
nosti dokážou strop korby britských tanků řady 
Mark prostřelit. Dne 9. srpna 1918 se do útoku 
na Frammerville připravovala 1. australská divize, 
podporovaná několika tanky. V tuto chvíli se nad 
nimi objevilo šest bitevních letadel, které se spus-
tily do útoku. V záznamech o tom se píše: „Zřej-
mě byly svrženy pouze čtyři bomby, což způsobilo 
mírné ztráty.“ Pod útok bitevníků se dostala i se-
sterská 2. australská divize: „Při shromažďování 

jednotek na ně zaútočil ,cirkus‘ německých letadel, 
bylo jich asi půl tuctu. Létala nízko a  kulomety 
a několika bombami napáchala jen malou škodu. 
Pak je napadlo několik britských stíhačů.“ K  to-
muto boji se patrně vztahuje nárok poručíka Ga-
tese z 201. stíhací perutě, který ve stejné oblasti 
sestřelil dva letouny, které ve svém hlášení označil 
jako dvoumístné halberstadty. 

O tom, jaký význam Britové útokům na své 
tanky přikládali, svědčí operační deník podplu-
kovníka J. W. Michella, který mimo jiné ke 23. 
srpnu 1918 poznamenal: „Tanky postupovaly, 
střílely a všude odváděly dobrou práci. Během od-
poledne množství nepřátelských letadel v určitých 
intervalech létalo nízko nad naší oblastí, stříle-
lo z kulometů a  shazovalo na naše vojáky malé 
bomby. Bylo to extrémně otravné, ale napáchaly 
jen malé skutečné škody.“ K  velmi dobře zdo-
kumentovanému útoku letounů na tanky došlo 

Britský tank Mark IV šlo na krátkou vzdálenost prostřelit i speciální průbojnou kulometnou municí
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23. srpna 1918 během rozsáhlé britské ofenzí-
vy mezi Amiens a  St Quentin. Té se účastnily 
i britské tanky Mark IV a Mark V od 2. tanko-
vého praporu. Kolem sedmé hodiny ráno vzlétly 
na hlídku do oblasti fronty dva stíhací Fokkery 
D.VII, za jejichž řízením seděli nadporučík Ro-
bert von Greim a četař Johann Pütz od letky Jas-
ta 34. Když spatřili nepřátelské obrněnce, sklopili 
přídě svých stíhaček a zahájili na ně palbu z dvo-
jice kulometů ráže 7,92 mm v přídi. Podle von 
Greimova hlášení se ale od bočních pancířů kul-
ky jen neškodně odrážely. Proto znovu nabrali 
výšku a pak zaútočili střemhlavým letem. Pancíř 
na horní straně korby tanku byl totiž podstatně 
slabší a oba prý tanky vážně poškodili, či dokon-
ce zničili. 

Německé záznamy udávají, že několik tan-
ků bylo při ranním útoku zasaženo a  jeden se 
při překonávání zákopu převrátil. Do záznamů 

3. praporu se také dostalo hlášení: „Tanky a pě-
chota pohybující se vpřed na  podporu se ocitly 
pod bombardováním ze vzduchu, ale bez většího 
účinku.“ Zajímavý detail se vyskytuje v  dalším 
hlášení: „Právě v tu chvíli, kdy muži na obloze za-
slechli rachocení kulometů, vzhlédli a spatřili tam 
dvě britská letadla střílející bílé světlice, varování 
před protiútokem.“ Na jeden britský tank zaúto-
čil i druhý nejlepší německý stíhač Ernst Udet. 
Ve svých pamětech sice událost nedatoval, podle 
některých indicií k tomu došlo patrně 21. srpna 
1918. 

Toho dne na německé pozice u Arrasu úto-
čilo hned pět tankových praporů a Udet na ten 
den později vzpomínal: „Spíme pod našimi leta-
dly a probudili nás za úsvitu. Tanky se blíží! Pali-
vo a munice byly přivezeny v noci. Domlouváme 
se na hlídkových sektorech a vzlétáme. Vidím je 
mezi Bapaumem a Arrasem. Před nimi se vznáší 

Ernst Udet před svou stíhačkou Fokker D.VII
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kouřová clona a pod jejím krytem se plazí po rovné 
travnaté pláni. Je jich patnáct, mocné ocelové žel-
vy. Lezou, lezou, lezou. Už minuly předsunuté ně-
mecké pozice, druhá linie, dál pokračují v pohybu 
směrem k našemu týlu. Klesáme, střílíme ze všech 
našich kulometů, stoupáme nahoru a znovu se ří-
tíme dolů. Žádný výsledek. Jako když datel klepe. 
Německá pěchota se stáhla za  železniční násep 
na  trati Bapaum-Arras. Tyčí se nad bažinatými 
loukami jako pevnostní zeď z balastního kamene 
vysoká čtyři metry. Odtud jejich kulomety střílejí 
kamsi do kouřové clony, která vypadá jako pára 
v prádelně. Bez zastavení a bez jakéhokoli užitku. 
Želvy lezou dál. Jeden z tanků právě dorazil na ná-
sep, nemotorně šplhá do svahu a valí se po kolejích. 
Vidím, jak naši vojáci běží, opouštějí své pozice 
a  táhnou za sebou kulomety. Mizí za nerovným 
terénem a do příkopů naplněných vodou. Tank po-
malu stoupá po železničním náspu a střílí po nich. 
Teď k němu můžu jít ze strany. Letím ve výšce jen 
pár metrů. Jsem tak blízko, že mohu spočítat nýty 
na jeho ocelových plátech. Dokonce na jeho straně 
vidím rozmazaný jetelový list, buď symbol štěstí, 
nebo znak pluku. Znovu nad ním letím, tak níz-
ko, že se má kola téměř dotýkají horní části dělové 
věže. Otočím se a vrátím se k němu.“ 

Útočil znovu a znovu, dokud se tank nepoku-
sil z prudkého svahu sjet dolů. Naklonil se, pře-
vrátil na stranu a začal klouzat dolů. Udet v tu 
chvíli zaútočil znovu a začal pálit do jeho nepan-
céřovaného dna korby. Posádka uvězněná uvnitř 
se snažila dostat co nejrychleji ven a  podařilo 
se jim otevřít jeden z  poklopů. Jak ale opouš-
těli relativní bezpečí, které skýtal pancíř, chtěl 
na ně německý stíhač opět zahájit palbu. Závě-
ry jeho kulometů už ale zaklapaly naprázdno. 
Další slavný německý stíhač Theo Osterkamp 
v roce 1935 v časopise Deutsche Flugillustrierte 

uveřejnil velmi podrobnou a barvitou vzpomín-
ku na souboj s britským tankem. V ní tvrdil, že 
měl v kulometech nabitou průbojnou, zápalnou 
a stopovkovou munici, takže mohl sledovat, jak 
přesně střílí. Nejprve během tohoto letu sestřelil 
dvoumístný průzkumný letoun a slétl až k zemi, 
aby mohl pozorovat jeho dopad. Sám o tom na-
psal: „Náhle registruji těžkou kulometnou palbu 
z pravé strany. Co je tohle? Vidím, jak velká oválná 
věc se houpe přes krátery po granátech a vyplivu-
je oheň z každé střílny. Britský tank!“ První útok 
podnikl z boku, ale nepozoroval žádný účinek. 
Navíc po  něm posádka obrněnce zahájila pal-
bu z kulometů. Změnil proto taktiku a zaútočil 
na něj svrchu. Palbu zahájil z pouhých deseti me-
trů a zjevně uspěl. 

Nalétl proto tímto způsobem ještě několikrát: 
„S pekelnou radostí vidím, jak průbojná SMK-mu-
nice prokousává jeho pancíř. Bylo to, jako bych pro-
pichoval karton nebo pohlednici hřebíkem. Jednou, 
dvakrát a pak znovu. Ten zatracený pes při otáčení 
už nestřílí. Letím kolem něj. Sklouzl na stranu a leží 
na jedné straně jako mrtvý hroch. Když jsem odlé-
tal, tank byl hotový a zahaloval ho oblak černého 
olejového kouře. Létám nad našimi liniemi a vidím 
naše vojáky, jak mávají a jásají jako blázni, a před-
stavuji si, že slyším jejich vytí radostí.“ Osterkamp 
si ale z tohoto letu přivezl 28 průstřelů ve své stí-
hačce. Ve všech těchto případech se cílem útoků 
německých stíhačů staly britské tanky Mark IV 
nebo V. Je znám jediný případ, kdy byl jako zni-
čený ohlášen francouzský, či spíše americký Re-
nault FT. Došlo k tomu 6. října 1918 a zničit ho 
měl Hermann von Lechner. Za pár týdnů první 
světová válka skončila. Za cenu obrovských obětí 
přinesla mnoho zkušeností a technických novi-
nek, v následujících desetiletích s nimi ale různé 
státy naložily dost odlišně. 


