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Uvob

Bitevni letectvo bylo vZdy tak trochu ve stinu médii oslavovanych stihaca. Piesto pravé bitev-
ni piloti a letouny rozhodovali o vysledku mnoha zasadnich bitev druhé svétové valky. Tato

zbran ale vznikla uz béhem predchoziho svétového konfliktu a zapojila se i do mnoha nasle-

dujicich. Sledovat jeji vyvoj je mnohdy velmi obtiZné, o to vSak zajimavéjsi.

Némecké letectvo uz za prvni svétové valky
zavedlo dvoumistné bitevni letouny vybavené
pancérovanim kabiny a motoru, které vlastni
péchotu podporovaly utoky lehkymi pumami
a palbou z kulomett. V nasledujicich deseti-
letich ale tato kategorie prakticky zanikla. Bé-
hem druhé svétové valky se bojového nasazeni
dockaly jen dva opravdové bitevniky. Sovétsky
I1-2, v¢etné vylepseného I1-10 a pak némecky
dvoumotorovy Henschel Hs 129. Oba vznik-
ly uz na rysovacich prknech od pocatku jako
stroje uréené vyhradné k utokiim na pozem-
ni cile. Pfi jejich konstrukei se diiraz nekladl
na rychlost, ale na odolnost proti poskozeni.
Meély se pohybovat nad cilem pomérné poma-
lu, utocit na néj opakované nejen pumami, ale
také ho ostfelovat pomoci palubnich zbrani.

Bylo jasné, ze se palbé ze zemé nedokazou
vyhnout, a musely proto nést pancéfovani.
Britové a Ameri¢ané naopak pouzivali stiha-
ci bombardéry, které oproti bitevnikim sazely
na svou rychlost. Na cil se mély vrhnout nece-
kané, odhodit pumy ¢i odpalit nefizené rakety
a uniknout vysokou rychlosti z dosahu pro-
tiletadlové palby. Tato kategorie se pak hojné
uzivala i v nasledujicich dekadach.

Na zacatku sedmdesatych let to vypadalo,
ze kategorie specializovanych, silné pancéro-
vanych bitevnich letounti definitivné zanikla.
Po vyhodnoceni zkusenosti z valky ve Vietna-
mu ale v roce 1977 americké armdadni letec-
tvo zavedlo do vyzbroje mohutny Fairchild
Republic A-10 Thunderbolt II. Nese titano-
vy pancif o hmotnosti 540 kg, ktery chrani

Némecky bitevni Henschel Hs 129 B

| 7



BITEVNI LETECTVO

kokpit a vSechny hlavni systémy letadla. To
mu umoznuje ,,prezit“ i velmi tézké poskoze-
ni. Kromé fizenych raket urcenych k niceni
tank( nese i vykonny 30mm sedmihlaviovy
rotacni kanon typu gatling. Prvniho bojo-
vého nasazeni se dockaly béhem prvni valky
v Perském zalivu roku 1991 a mimoradné se
osveédcily. Na zacatku osmdesatych let zavedlo

do vyzbroje bitevni letoun opét i sovétskeé le-
tectvo. Jednalo se o silné pancéfovany Suchoj
Su-25. Oba typy jsou stale ve sluzbé a pocita se
s jejich dal$im pouzivanim. Diky nizké rych-
losti mohou jejich piloti vizualné sledovat cil
po delsi dobu a pancéfovani je chrani proti
palbé ze zemé. Proto jsou mnohem vhodnéjsi
pro pfimou podporu vlastnich jednotek.
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KAPITOLA 1

BITEVNIKY VE VELKE VALCE

Letectvo udélalo béhem prvni svétové valky obrovsky pokrok a na konci tohoto konfliktu
jiz existovalo mnoho specializovanych kategorii. Jednou z nich byly i bitevni letouny urcené

k utokim na pozemni cile. Ze zacatku $lo jen o upravené stihacky nebo pozorovaci stroje,
zacaly vSak vznikat i uplné nové, specializované konstrukce.

Dne 3. prosince 1903 v Severni Karoli-
né poprvé uskutecnili bratfi Wrightové let se
strojem téz$im nez vzduch. Okamzité pocho-
pili, jakou hodnotu miize mit jejich vynalez
pro vojaky, a uz roku 1908 podnikli predvade-
ci turné po Evropé. Nabizeli pti ném sviij Wri-
ght ,,A", ktery jiz pfedtim prodali i americké
armadé. Na svém stroji chtéli nejenom vydé-
lat, ale mysleli si, Ze nova zbran zabrani jaké-
koli ptisti valce. Brzy se ukazalo, jak hluboce
se myli. UZ u typu Wright ,,B“ se experimento-
valo s kulometem. Ten obsluhoval druhy ¢len

posadky a mohl strilet na pozemni cile ze se-
dadla na spodnim kfidle dol&i mezi podvozko-
vé lyze. V nékolika nasledujicich letech evrop-
ské armady ptijaly do vyzbroje i prvni Blérioty,
Voisiny a Farmany. Generalové od nich oceka-
vali, ze je budou predevsim informovat o po-
hybech nepratelskych sil.

Kdyz v 1ét¢ 1914 vypukla valka, mély uz
letadla armdady vSech mocnosti. Veleni ale
stale letectvo povazovalo pouze za podpur-
nou zbran péchoty a délostrelectva. Proto ani
velitelé jednotlivych jednotek neméli prilis

Fokker Eindecker byl jako prvni letoun vybaven synchronizaénim zarizenim, které umoznovalo

palit skrz tocici se vrtuli

Bitevniky ve Velké vélce | 9



BITEVNi LETECTVO

Strelec Halberstadtu CL.Il a jeho lehké pumy urc¢ené proti zivé sile nepfitele

rozsahlé velitelské pravomoci v oblasti bojo-
vého nasazeni. Jejich stroje vykonavaly pro
nadfizené armadni velitelstvi veskeré mysli-
telné letecké tukoly, jako transport rozkaz,

Prvni atoky na pozemni cile

posty, pasazéru ¢i dilezitych nahradnich dila.
Kromé toho hlavné korekci délostrelecké pal-
by pomoci signalnich raket ¢i domluvenych
signalt a pozdéji i radiem.

To ale mnoha pilotiim nestacilo. V prvnich
tydnech Velké valky, béhem manévrovych
bojt, se na fronté v odkrytém terénu pohy-
bovaly tisice muzi, véetné velkych oddilt
jezdectva. Piloti si brzy v$imli, ze prelety nad
nepratelskymi utvary ¢asto vyvolavaji paniku
a zvlast koné reagovali na nizké prelety plase-
nim. Od toho byl jiz jen kousek k tomu, aby

letci na jizdni utvary nalétavali zdmérné, sna-
zili se je rozehnat a ptlisobit co nejvétsi skodu.
K tomu na palubu brali i ru¢ni granaty, které
na nepritele svrhavali, a Francouzi jako prvni
zacali pouzivat i ocelové $ipky, zvané flesety.
Jejich délka se pohybovala zpravidla okolo
15 cm a nejcastéji se vozivaly v krabicovych
zésobnicich o kapacité 500 kusi Sipek. Rikalo

10 | Kapitola 1



BITEVNI LETECTVO

Némecky bitevni Halberstadt CL.Il od letky Schlasta 26

se, ze dokazala prorazit prilbu, prolétnout
kavaleristou i koném, a jesté cinknout o ka-
men na cesté. Vétsi pravdépodobnost zasahu
skytala postava lezici oproti stojici, doslo tedy
k pripadiim, kdy letci shodili tésné pred ote-
vienim zdsobnikl se Sipkami nékolik grana-
td a donutili tak napadené vojaky zalehnout.
Na podzim sice jezdectvo z bojisté zmizelo
a fronta se zménila v rozsahlou sit zakopi,
myslenka dtocit na nepfitele na zemi se ale
dal rozvijela.

V 1été 1915 zaradili Némci do vyzbro-
je prvni letouny vybavené kulometem se

Dodnes v USA dochovany Halberstadt CL.IV

synchroniza¢nim zafizenim, které umoz-
novalo palit skrz tocici se vrtuli. Letec mi-
fil celym letounem a mohl palit na cil velmi
pfesné. Fokkery E.I se uzivaly hlavné pro se-
stielovani nepratelskych letadel, jejich piloti
vsak také zacinali utocit na dohodové vojaky
na zemi. Stfilet z kulometii na pozemni cile
se stalo rozsifenou praxi i u priizkumnych
jednotek vybavenych vicemistnymi letouny.
Tam mohl vést palbu i pozorovatel ze své po-
hyblivé zbrané a letouny této kategorie Cas-
to nesly i lehké pumy, které puasobily dalsi
$kody. V roce 1916 zacalo némecké cisarské
letectvo podnikat stéle Castéji organizované
utoky na nepratelské zakopy, pristupové cesty
i cile tésné za frontou. Ucastnily se jich jak
jednomistné stihacky, tak priizkumné letou-
ny upravené pro lehké bombardovani.
Kromé palby z kulometd a svrhavani
bomb pozorovatelé casto bravali do akce i de-
sitky ru¢nich granatd, které v celych véncich
véseli na trup kolem svého stanovisté. Malé
vejcité granaty se nékdy vozily v draténych

Bitevniky ve Velké vélce | 11



BITEVNi LETECTVO

kosich a na nepfitele se z nich rovnou sypa-
ly. Napadena péchota se samozfejmé ttokim
branila palbou z pusek, a hlavné z kulomett,
a Slo tedy o velmi nebezpecné akce. Letouny
se Casto vracely prodéravéné palbou, nebo se
nevracely vitbec. Ukazalo se, ze k témto uto-
kim jsou vhodné jen robustné stavéné stroje,
které snesou i velké poskozeni. Zpocatku se
letci snazili branit proti palbé riznymi im-
provizacemi. Jednou z nich, dnes uz smésnou,
byly litinové panve pod pilotovou sedackou.
V polnich dilnach se na letouny montovaly
rtizné pridavné ocelové plechy stylem ,vojak
se stara — vojak ma*“ Brzy ale doslo i na séri-
ovou vyrobu.

Némecké dvoumistné stroje

Pro tuto nebezpecnou ¢innost se uzivala pre-
devsim kategorie dvouplosniki tfidy CL. Asi
nejvic se ze zacatku osvédcil Halberstadt CL.II.
Ten byl ptivodné konstruovan jako dvoumist-
ny stihaci, ale brzy presel k itokiim na pozem-
ni cile a jednotky, které je mély ve vyzbroji, se
pfejmenovaly na Schlachtstaffeln. Pfednosti
halberstadtt byla nejen robustnost, ale hlav-
né pancérovani. Slo o pridavné, dodate¢né
montované ocelové platy, které chranily pilot-
ni prostor, motor a palivové nadrze. Posadky
do akci nosily i ocelové péchotni prilby. Pro-
toze Casto létaly velmi nizko nad bojistém
zamofenym bojovymi chemickymi latkami,
mivaly i plynové masky. K prvnimu nasazeni
Halberstadta CL.II doslo v zafi 1917 pti odra-
zeni ttoku britské péchoty u Péronne. Nasaze-
ni téchto bitevniki bylo velmi uspésné, a tak
vznikaly dalsi Schlachtstaffeln.

LA PRUDENCE DU XKRONPRINZ
11 se réfugie sous son automobile pour éviter les flechettes d’un aviateur francais

Dobové ztvarnéni Utoku fleSetami

na némeckou kolonu

Kdyz dne 30. listopadu podnikli Ném-
ci protiitok u Cambrai, mély bitevni letky
za ukol oslabit nepratelské pozice ostrelovanim
a mély rozhodujici zasluhu na aspéchu. Na za-
¢atku velké cisarské jarni ofenzivy roku 1918
meéli jiz Némci k dispozici 38 Schlachtstaffeln.
U nékterych tehdy uz létaly i nové Halbersta-
dty CL.IV nebo Hannovery CL.III. Ve velkych
poctech systematicky tutocily na mista, kam
pak udetila vlastni péchota. Némecti bitevni
piloti 1étali co nejnize a opét prokazali ucin-
nost této taktiky. Jejich cilem se stavaly i ne-
pratelské délostrelecké baterie, které se jim né-
kdy dafilo uplné umlcet. Velmi naroc¢né byly

12 | Kapitola 1



BITEVNI LETECTVO

utoky na dohodova letisté. Ta se totiz nachaze-
la pomérné daleko za frontou, a bitevniky tak
musely letét dlouhou dobu nad nepratelskym
uzemim, odkud na né palila kazda hlaven.

Pancérovany special

Junkers J.l a jeden z jeho konstruktért Ing. Fritz Brandenburg

Dosavadni zkusenosti ukazaly, Ze k bitevnim
akcim by se hodil jesté mnohem odolnéjsi le-
toun. V Némecku se na takovém uz dlouho
pracovalo u spole¢nosti Junkers & Co.

Vsechny letouny té doby mély velmi podob-
nou konstrukci. Trupy a kfidla se stavély
z dfevénych zeber a nosniki a kryl je potah
z lakovaného platna. Vse se spojovalo lepenim
a Sroubovanim a pripominalo to spise vyro-
bu ¢alounéného nabytku nez moderni stro-
jirenstvi. Dne 28. ledna 1917 ale vzlétl proto-
typ firmy Junkers, nesouci tovarni oznaceni
Junkers J 4. Slo o letoun zcela nové koncepce
a doslova revolu¢ni stavby. Mél kostru z dura-
lu a nékteré vice namahané casti z oceli. Kii-
dla i ocasni plochy byly potazené duralovym
vlnitym plechem o tloustce 0,38 mm, ktery
se vyznacoval vybornou pevnosti. Celou prid
s fadovym motorem Benz Bz IV o vykonu 147

kW tvorila pancéfova vana z 5 mm silnych
plechti z chromové oceli. Tato mimoradné
odolna skorepina vazila 470 kg a chranila pi-
lota, pozorovatele i benzinovou nadrz tvorici
¢ast pilotovy sedacky. Jen cast trupu za pra-
covnimi prostorami posadky krylo lakované
platno jako u béznych letouni té doby. Kridla
mél navic samonosna a s jen minimem vzpér.

Jeho tviirce Hugo Junkers chtél ptivodné
stavét jednoplo$nik. Inspektorat némeckého
vojenského letectva ale zadal vyvoj dvouplos-
niku, coz Junkers takika obesel tim, Ze spodni
kridlo zkonstruoval mnohem mensi nez horni.
Jeden z jeho konstruktérti Ing. Fritz Branden-
burg na prvni lety vzpominal: ,, Nebyl to zddny

Bitevniky ve Velké vélce | 13
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Pancérovana pfid Junkersu J.|

jednoduchy experiment. Stroj byl velmi tézky
na ocas a pilot, aby ho udrzel ve vzduchu, musel
uplné potlacit tidici paku. Podafilo se ndm to
ale vyfesit. Pak zacalo dlouhé a obtizné obdo-
bi vystrojovant, zalétdvdni a tiprav pro frontové
vyuZziti. Provedli jsme nescislné mnoZstvi dilcich
zkousek pro jednotlivé casti. PotiZe piisobilo za-
budovdni pancéfové vany, ale i to se podarfilo
vyresit ruku v ruce se zavérecnymi zkouskami
kovovych dilii.“

Letoun tspé$né prosel vSemi testy a v bfez-
nu nasledovala objednavka na 50 sériovych
stroji. Dostaly vojenské oznaceni Junkers J.I.
Ukadzalo se ale, Ze Junkers & Co neni schopny
zakazku uskutecnit, a tak musela vzniknout
spole¢nost Junkers-Fokker Werke AG, vyuzi-
vajici vyrobnich kapacit spole¢nosti Fokker. Ta
méla mnohem vétsi zkuSenosti s hromadnou
vyrobou. Prvni sériovy letoun vojenské letec-
tvo prevzalo uz v Cervenci a do vyzbroje ho

dostala letka urcena ke spolupraci s armadou
Flieger-Abteilung 19. Nad nepratelské uzemi
v oblasti Yper poprvé vyrazil 1. srpna 1917.
Let probihal v pouhych padesati metrech nad
zemi a v husté palbé z péchotnich zbrani. Jun-
kers sice dostal nékolik zasahti, posadku vsak
bezpecné donesl domii.

Junkers J.I vystaveny v kanadském Néarodnim

leteckém muzeu v Rockcliffe

14 | Kapitola 1



J.I nad frontou cisafské ofenzivy

BITEVNI LETECTVO

V 1été 1917 vyrobce dodaval dalsi Junkersy
J.I letkdm urcenym ke spolupraci s péchotou,
Flieger Abteilung-Infanterie. Kromé primych
utokt na nepratelské pozice rucnimi granaty
nebo kilogramovymi pumami Fliegermaus
podnikaly hlavné prizkumné lety nad po-
staveni nepritele v nizkych vyskach. S vlastni
péchotou komunikovaly pomoci svétlic, dy-
movnic, praporkid a barevnych tercika. Né-
které stroje dostaly dokonce radiostanice, aby
mohly komunikovat s veliteli vlastni péchoty.
Slo vlastné o piimou leteckou podporu v tom
nejmodernéj$im pojeti. Letouny si brzy ziskaly
prizen piloti, ktefi je laskyplné prezdivali jako
Mobelwagen, stéhovaci viiz, nebo Fliegender
Panzer, 1étajici tank. Jako velkd nevyhoda se
ale ukazal jejich dlouhy rozbéh pii startu, kte-
ry ¢inil az 125 metrd, a dlouhy dojezd pfi pfi-
stavani. Junkers J.I mél totiz pristavaci rychlost
80 km/h. To komplikovalo provoz z rozbahné-
nych polnich leti$t ve Francii. Slo vétinou jen
o rovnéjsi pole ¢i louky s nijak nezpevnénym

povrchem. Junkersy J.I proto musely po jar-
nich a podzimnich destich casto operovat
ze stalych zakladen dél za frontou. To samo-
zfejmé zna¢né zkracovalo dobu, po kterou
mohly operovat v bojové oblasti. Piesto bylo
veleni letectva spokojeno a uz v prosinci 1917
prisla dalsi objednavka na 100 dalsich kus.
Na nejméné jednom letounu se experimento-
valo s dvojici kulometti mificich pod thlem
45° dolt po sméru letu, ty se vak neosvédcily
kviili obtiznému zamétrovani.

Na jarni ofenzivu roku 1918 jich mélo né-
mecké letectvo na fronté uz vice nez sto a po-
skytovaly utocici péchoté neocenitelné sluz-
by. Létaly nad frontou v minimalni vysce i v
desti stfel, protoze pancéfova vana byla pro
péchotni zbrané i stfepiny granatd nepristrel-
nd. Diry v ktidlech tolik nevadily a je dolo-
Zeny i navrat stroje, ktery dostal 400 zasahti!
Dohodovi stihaci na J.I pry strileli i zdpalnym
strelivem, které se oficialné smélo pouzivat
jen proti balonim, a ani tak letoun nevzplal.

Némecky bitevni Halberstadt CL.Il od letky Schlasta 21

Bitevniky ve Velké vélce | 15



BITEVNi LETECTVO

Nad nepratelskym tuzemim pry nebyl zadny
sestfelen a do rukou dohodovych vojikia se
jako prvni dostal az vrak na opusténém letis-
ti po ustupu z podzimu 1918. Némecké veleni
objednalo celkem 303 téchto letound, dokon-
¢it se jich podarilo jen 227 a vojenské letectvo
jich do stavu zaradilo 189. Po kapitulaci pad-
lo do rukou vitézti mnoho J.I a vzbudil i za-
slouzenou pozornost. Jeden se v kvétnu 1919
dostal jako vale¢na korfist i za ocean a dnes
se nachdzi v kanadském Narodnim leteckém
muzeu na letisti Rockcliffe. V narodnim mu-
zeu védy a techniky v Mildné se pak jesté do-
chovala pancérova prid a duralova prihradova
kostra zadni ¢asti trupu.

Hugo Junkers i pfes uspéch jeho bitevniku
tvrdil, Ze budoucnost patfi samonosnym jed-
noplo$nikiim a od konce roku 1917 pracoval
na stroji tovarniho oznaceni Junkers J 10. Slo
o mohutny dvoumistny letoun cely z vlnitého

plechu. Tentokrat v§ak nemél onu pancérovou
vanu typickou pro J.I. Od vzletové drahy se
poprvé odlepil 4. kvétna 1918 a po dokonceni
testd prisla objednavka na 47 kust, které méla
opét produkovat spolecnost Junkers-Fok-
ker Werke AG. Letoun mél velmi aerodyna-
micky tvar, a i pres svou vahu létal rychlosti
190 km/h. Nébéh vyroby viak byl velmi poma-
ly a do kapitulace stacilo cisarské letectvo pre-
vzit jen $est kusti oznacovanych jako Junkers
CL.IL Presto se do boje dostaly. Uz od zacatku
roku 1919 v Pobalti probihaly stfety némecké-
ho dobrovolnického sboru generala von der
Goltze s Rudou armadou. Z letisté ve Ventspil-
su operovalo i nékolik z mala vyrobenych CL.I
a jeden z nich po poruse pristal za frontovou
linii a byl ukofistén Rudymi. Druhy jim pak
padl do rukou na opusténém letisti nedaleko
Rigy. Oba vzbudily zaslouzenou pozornost
a putovaly do Moskvy k prostudovani a testim.

Jednoplosny bitevni Junkers CL.I
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Dohodové bitevniky

Utokdim na pozemni cile se vénovalo samoziejmé i francouzské a britské letectvo. Ve druhé po-
loviné valky hlavné camely napadaly némecké zédkopy palbou z kulometd a lehkymi pumami.
Na zacétku roku 1918 probihaly v Orfordness dikladné testy stihacek Sopwith Camel nesou-
cich ¢tverici tristivych pum o véze 11 kg zavésenych pod kridly. Kdyz pak Némci v bfeznu téhoz
roku zahgjili svou posledni ofenzivu na zapadni fronté, nékolik peruti cameld na postupujici pé-
chotu Utocilo pomoci pum a ostrelovani z kulometd. Vedly si pri tom velmi Gspésné a béhem
|éta a podzimu posledniho véle¢ného roku stihaci bombardéry podporovaly Gtoky vlastnich po-
zemnich sil pravidelné. Nenesly vSak Zadné pancérovani, a tak mivaly téZké ztraty. Britské letectvo
proto zadalo vyvoj stroje odvozeného od stihacky Sopwith Snipe. Ten mél dostat pancérované
sedadlo pilota, palivové nédrze a pancérové platy na boky pilotni kabiny. Letoun oznacovany
jako Sopwith TF.2 Salamander poprvé vzlétl 27. dubna 1918 a doslo i na zahéjeni sériové vyroby.
Nékolik prvnich strojd jesté na podzim dorazilo na frontu do Francie, k jejich bojovému nasa-
zeni vsak jiz patrné nedoslo. Ani Francouzi nenasadili Zadny specializovany bitevnik, ale k Gtokim

na pozemni cile na konci vélky uzivali Salmsony 2A2 vybavené dodate¢nym pancérovanim.

1

PR

Prvni prototyp Sopwithu TF.2 Salamander

Letadla proti tankiim

Cilem némeckych bitevnich letcti se stavaly i tan-
ky, které se na bojisti poprvé objevilyjiz roku 1916.
Napiiklad Johannes Hohmann ze Schlasta 15
ve svych vzpominkach napsal: ,,Jesté jednou jsem

se vrhl na Sest tankii a zasypal je lehkymi bomba-
mi a pak i strelbou z kulometii.“ Dal$i z némec-
kych pilotd, desatnik Gerl ze Schlachtstaffel 26b,
napsal, Ze dvoumistné stroje jeho jednotky
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utocily na tanky pomérné casto: ,Rucni grandty
jsme ze vzduchu hdzeli na zvlasté cenné cile, jako
jsou kulometnd hnizda v krdterech po grandtech,
minomety a tanky.“ K tGtokim na obrnénce bi-
tevni piloti s uspéchem pouzivali stfelivo Spitz
mit Stahlkern, coz znamena ,,$picata s ocelovym
jadrem". Tato stfela se skladala z plasté z pomedeé-
ného ocelového plechu s mékkou olovénou vypl-
ni na $picatém tvrzeném ocelovém jadru. Bitevni
piloti brzy zjistili, ze pfi strelbé z kratké vzdale-
nosti dokazou strop korby britskych tanka rady
Mark prostrelit. Dne 9. srpna 1918 se do utoku
na Frammerville pfipravovala 1. australska divize,
podporovand nékolika tanky. V tuto chvili se nad
nimi objevilo Sest bitevnich letadel, které se spus-
tily do utoku. V zdznamech o tom se pise: ,,Zrej-
mé byly svrzeny pouze Ctyfi bomby, cozZ zpiisobilo
mirné ztrdty.“ Pod ttok bitevnikii se dostala i se-
sterskd 2. australska divize: ,,Pi shromazZdovini

jednotek na né zautocil ,cirkus‘ némeckych letadel,
bylo jich asi piil tuctu. Létala nizko a kulomety
a nékolika bombami napdchala jen malou Skodu.
Pak je napadlo nékolik britskych stihacii.“ K to-
muto boji se patrné vztahuje narok porucika Ga-
tese z 201. stihaci peruté, ktery ve stejné oblasti
sestrelil dva letouny, které ve svém hlaseni oznacil
jako dvoumistné halberstadty.

O tom, jaky vyznam Britové ttokiim na své
tanky prikladali, svéd¢i operacni denik podplu-
kovnika J. W. Michella, ktery mimo jiné ke 23.
srpnu 1918 poznamenal: ,Tanky postupovaly,
strilely a vsude odvidély dobrou prdci. Béhem od-
poledne mnoZstvi nepridtelskych letadel v urcitych
intervalech létalo nizko nad nasi oblasti, strile-
lo z kulometii a shazovalo na nase vojiky malé
bomby. Bylo to extrémné otravné, ale napdchaly
jen malé skutecné skody.“ K velmi dobte zdo-
kumentovanému tutoku letount na tanky doglo

Britsky tank Mark IV §lo na kratkou vzdalenost prostrelit i specialni prdbojnou kulometnou munici
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Ernst Udet pred svou stihackou Fokker D.VII

23. srpna 1918 béhem rozsahlé britské ofenzi-
vy mezi Amiens a St Quentin. Té se tcastnily
i britské tanky Mark IV a Mark V od 2. tanko-
vého praporu. Kolem sedmé hodiny rano vzlétly
na hlidku do oblasti fronty dva stihaci Fokkery
D.VII, za jejichz fizenim sedéli nadporucik Ro-
bert von Greim a ¢etaf Johann Piitz od letky Jas-
ta 34. Kdyz spatfili nepratelské obrnénce, sklopili
pridé svych stihacek a zahdjili na né palbu z dvo-
jice kulomett raze 7,92 mm v pridi. Podle von
Greimova hlésenti se ale od bo¢nich panciti kul-
ky jen neSkodné odrazely. Proto znovu nabrali
vys$ku a pak zautocili sttemhlavym letem. Pancif
na horni strané korby tanku byl totiz podstatné
slabsi a oba pry tanky vazné poskodili, ¢i dokon-
ce znicili.

Némecké zaznamy udavaji, ze nékolik tan-
ki bylo pfi rannim dtoku zasazeno a jeden se
pti prekonavani zakopu prevratil. Do zaznamt

3. praporu se také dostalo hlaseni: ,, Tanky a pé-
chota pohybujici se vpred na podporu se ocitly
pod bombardovinim ze vzduchu, ale bez vétsiho
ucinku.“ Zajimavy detail se vyskytuje v dal$im
hlaseni: ,, Pravé v tu chvili, kdy muzi na obloze za-

slechli rachoceni kulometil, vzhlédli a spatfili tam
dvé britska letadla strilejici bilé svétlice, varovini
pred protititokem.“ Na jeden britsky tank zauto-
¢il i druhy nejlepsi némecky stiha¢ Ernst Udet.
Ve svych pamétech sice udalost nedatoval, podle
nékterych indicii k tomu doslo patrné 21. srpna
1918.

Toho dne na némecké pozice u Arrasu uto-
¢ilo hned pét tankovych praporti a Udet na ten
den pozdéji vzpominal: ,,Spime pod nasimi leta-
dly a probudili nds za tisvitu. Tanky se blizi! Pali-
vo a munice byly pfivezeny v noci. Domlouvime
se na hlidkovych sektorech a vzlétame. Vidim je
mezi Bapaumem a Arrasem. Pred nimi se vzndsi
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koutovd clona a pod jejim krytem se plazi po rovné
travnaté pldni. Je jich patndct, mocné ocelové Zel-
vy. Lezou, lezou, lezou. Uz minuly predsunuté né-
mecké pozice, druhd linie, ddl pokracuji v pohybu
smérem k nasemu tylu. Klesdme, stfilime ze vech
nasich kulometti, stoupdme nahoru a znovu se fi-
time dolii. Zddny vysledek. Jako kdy? datel klepe.
Némeckd péchota se stahla za Zeleznicni ndsep
na trati Bapaum-Arras. Ty¢i se nad bazinatymi
loukami jako pevnostni zed z balastniho kamene
vysokd ctyri metry. Odtud jejich kulomety sttileji
kamsi do koutové clony, kterd vypadd jako pdra
v pradelné. Bez zastaveni a bez jakéhokoli uZitku.
Zelvy lezou ddl. Jeden z tanki pravé dorazil na nd-
sep, nemotorné Splhd do svahu a vali se po kolejich.
Vidim, jak nasi vojdci bézi, opoustéji své pozice
a tdhnou za sebou kulomety. Mizi za nerovnym
terénem a do prikopii naplnénych vodou. Tank po-
malu stoupd po Zeleznicnim ndspu a stfili po nich.
Ted 'k nému miizu jit ze strany. Letim ve vysce jen
pdr metril. Jsem tak blizko, Ze mohu spocitat nyty
na jeho ocelovych pldtech. Dokonce na jeho strané
vidim rozmazany jetelovy list, bud symbol stést,
nebo znak pluku. Znovu nad nim letim, tak niz-
ko, Ze se md kola témét dotykaji horni cdsti délové
véZe. Otocim se a vratim se k nému.“

Utocil znovu a znovu, dokud se tank nepoku-
sil z prudkého svahu sjet dolti. Naklonil se, pre-
vratil na stranu a zacal klouzat dolé. Udet v tu
chvili zautocil znovu a zacal palit do jeho nepan-
céfovaného dna korby. Posadka uvéznénd uvnitf
se snazila dostat co nejrychleji ven a podatilo
se jim oteviit jeden z poklopt. Jak ale opous-
téli relativni bezpeci, které skytal pancif, chtél
na né némecky stiha¢ opét zahdjit palbu. Zavé-
ry jeho kulometd uz ale zaklapaly naprazdno.
Dalsi slavny némecky sttha¢ Theo Osterkamp
v roce 1935 v casopise Deutsche Flugillustrierte

uverejnil velmi podrobnou a barvitou vzpomin-
ku na souboj s britskym tankem. V ni tvrdil, Ze
meél v kulometech nabitou pribojnou, zédpalnou
a stopovkovou munici, takze mohl sledovat, jak
presné stfili. Nejprve béhem tohoto letu sestrelil
dvoumistny prizkumny letoun a slétl az k zemi,
aby mohl pozorovat jeho dopad. Sdém o tom na-
psal: ,,Nahle registruji tézkou kulometnou palbu
z pravé strany. Co je tohle? Vidim, jak velkd ovdlnd
véc se houpe pres krdtery po grandtech a vyplivu-
je ohert z kazdé sttilny. Britsky tank!“ Prvni ttok
podnikl z boku, ale nepozoroval zadny ucinek.
Navic po ném posadka obrnénce zahgjila pal-
bu z kulometti. Zménil proto taktiku a zadtocil
na néj svrchu. Palbu zahdjil z pouhych deseti me-
trl a zjevné uspél.

Nalétl proto timto zptisobem jesté nékolikrat:
»S pekelnou radosti vidim, jak priibojnd SMK-mu-
nice prokousavd jeho pancit. Bylo to, jako bych pro-
pichoval karton nebo pohlednici hiebikem. Jednou,
dvakrdt a pak znovu. Ten zatraceny pes pri otdceni
uz nestrili. Letim kolem néj. Sklouzl na stranu a lezi
na jedné strané jako mrtvy hroch. Kdyz jsem odlé-
tal, tank byl hotovy a zahaloval ho oblak cerného
olejového kourte. Létam nad nasimi liniemi a vidim
nase vojdky, jak mavaji a jdsaji jako bldzni, a pred-
stavuji si, Ze slysim jejich vyti radosti.“ Osterkamp
si ale z tohoto letu privezl 28 pristreli ve své sti-
hacce. Ve vsech téchto pripadech se cilem utoka
némeckych stihact staly britské tanky Mark IV
nebo V. Je znam jediny pfipad, kdy byl jako zni-
¢eny ohlasen francouzsky, ¢i spiSe americky Re-
nault FT. Doglo k tomu 6. fijna 1918 a znicit ho
mél Hermann von Lechner. Za par tydnt prvni
svétova valka skoncila. Za cenu obrovskych obéti
prinesla mnoho zkusenosti a technickych novi-
nek, v nasledujicich desetiletich s nimi ale rtizné
staty nalozily dost odli$né.
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