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Vénovani

Visichni starneme. Vétsina z nds s pribyvajicim
vékem postupné ztraci silu i pohyblivost. Nékteri
trpime zdravotnimi problémy nebo mentalnim
upadkem.

Ja sam jsem se rozhodl ,,povésit helmu na hre-
bik“ v 80 letech. Bylo to predevsim proto, ze jsem
za ta léta natolik poznal riizna prostredi, provoz
a ohrozeni na cestach, ze nebezpeci a nepohodli
zacaly prevazovat nad potésenim z jizdy. Navic
jsem si zacal uvédomovat vlastni limity. Moje staré
télo uz napriklad nedokaze dobre snaset letni
teploty.

Stara hlava mi ale podle v8eho funguje celkem
uspokojivé. To znamend, Ze se stale mizu ucastnit
motorkartskych akeci, potloukat se po srazech, a ob-
¢as dokonce nékde vystoupit jako hostujici fe¢nik.
Ted jsem dostal jedinecnou prilezitost napsat tieti
vydani této knihy a podélit se o ve nové, na co
jsem od jejiho druhého vydani prisel.

V motorkarském svété se pohybuji uz dlou-
ho a béhem té doby jsem si vyslouzil uznani od
nejriznéjsich organizaci i motocyklové komunity.
V oboru jsem povazovan za odbornika a mam za
sebou desitky let zkusenosti, diky kterym snad
toto oznaceni neni zcela od véci. Obsah této knihy
je v8ak ve skute¢nosti souhrnem moudrosti nabyté
tvrdou $kolou Zivota a poznatki tisici dalsich
motocyklisttl. Bylo by vhodné vénovat ji vSem, kdo
mé pobizeli, abych o motorkarstvi psal. Mnozi
z nich v8ak uz nejsou mezi ndami, a proto bych rad
toto vydani knihy vénoval nékolika svym zesnu-
lym prateliim a spolupracovnikim, ktefi mi na
cesté pomahali.

Ramey ,,Kouc® Stroud, jehoZz nadseni pro véc
bylo prosté nakazlivé. Poté, co po nehodé ochr-
nul na nohy; si postavil sajdkaru a dal jezdil po
Severni i JiZni Americe a Evropé. Na Koucové
ranci v Lyons v Oregonu jsme absolvovali fadu
nezapomenutelnych rozhovort, které mé motivo-
valy k dal$imu psani v dobach, kdy mé premahala
unava. Byl to skvély mentor.

Michael McPeak, jezdec na motocyklech BMW
z Britské Kolumbie v Kanadé, byl po mnoho let
nacelnikem na motorkarskych srazech Bee Cee
Beemers Hot Springs v Nakusp. Michael byl
pratelsky a extrovertni ¢lovek, ktery inspiroval
okoli ke vzajemné pomoci. V jedné z malebnych
oblasti Britské Kolumbie poradal srazy ve skveé-
1¢é spolecnosti a s prvotfidnim jidlem. Ja jsem se
prirozené prihlasil jako dobrovolnik na pomoc
se seminafi o jezdeckych dovednostech. Jak bych
taky mohl Michaelovu zddost odmitnout? Michael
mél srdecni potize, které se ¢asto projevovaly pri
feSeni riznych problémt s organizaci sraztl. Kdyz
jsem mu fikal, at si zajde k doktorovi, jen pokr¢il
rameny a makal dal. Cennym poucenim, kterého
se mi od Mikea dostalo, bylo, ze touha obétovat se
pro druhé mtiZe byt silnéjsi nez snaha zachranit
sebe sama.

Ron Ayres se fadu let vénoval rekrea¢nimu
motocyklovému sportu, konkrétné vytrvalostnim
jizdam, a ma na svém konté nékolik knih, ve kte-
rych v8echno popisuje. Po odchodu do diichodu
zacal organizovat zajezdy do exotickych destinaci,
jako jsou Brazilie, Jizni Afrika a Novy Zéland. Ron
mé pozval, abych se jako novinar zucastnil néko-
lika jim vedenych vyletd, coz mi poskytlo prilezi-
tost nejen poznat jeho organiza¢ni schopnosti, ale
i ziskat zku$enosti z dalekého zahrani¢i. Rontv
prinos spocival v pozitivnim pristupu i ve schop-
nosti objevovat na cestach svét. Spole¢nost Ayres
Adventures pokracuje i bez néj, na Rontiv nadseny
pristup ale vSichni vzpominaji dodnes.

Jim Dodson byl vale¢ny veteran, ktery si posta-
vil vlastni sajdkaru z veterina BMW R-60. Jim mél
sajdkary tak rdd, ze zacal vydavat casopis Hack'd
Magazine. Byl nesmirné spolecensky a uspora-
dal fadu sajdkarovych srazti na ran¢i Dodson
v Zapadni Virginii. S bolestmi zptisobenymi che-
mikaliemi z dob vojenské sluzby se nikdy nikomu
nesvéril. Byl jsem prekvapeny a poctény, kdyz mi
nabidl, Ze mi na tyden ptij¢i svou osobni sajdkaru
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na vylet na sraz do sousedniho statu. Finan¢né na
tom Jim nebyl bihvijak, ale byl miliondfem ducha
a nesobeckosti.

Wendy Moonova byla vysokoskolska lektorka
a publicistka s magisterskym titulem z teologie.
Mezi motorkarfi byla znama i jako Moonrider,
podle svého blogu na Journalspace. Wendy byla
nebojacna, ostfe kritickd a ochotna volat vyrobce
k zodpovédnosti. I po sérii podeztelych, zdrcu-
jicich katastrof, které by méné odolného ¢lovéka
donutily vSechno vzdat, pokracovala v patrani
a psani zprav o problémech souvisejicich s nebez-
pe¢imi motorkafského hobby. Navzdory ochoté
postavit se proti celému odvétvi a i kdyz se s ni ¢lo-
vék v nékterych otazkach neshodl, Wendy ztstala
dobrou kdmoskou. Byla vynikajicim pfikladem
nesmlouvavé informatorky.

Lyle Grimes nebyl zadny velky guru motocyklo-
vého sportu, manazer vycviku ani vedouci skupi-
novych vyjizdék. Byl to prosté chlap, ktery jezdil
na motorce po celé Severni Americe a na srazech
varil kavu. Lyle vstaval pred svitinim a nahtival
kavovary, aby jezdci po probuzeni dostali cerstvy
$alek kavy, a to s usmévem, potfresenim ruky a slo-
vy povzbuzeni. Obdivuhodny dar. Lyle je dal$im
prikladem toho, jak najit uspokojeni v tom, Ze se
¢lovek rozda.

Carla Goldsbyho jsem potkal poté, co se prihla-
sili s manzelkou na jeden z mych motocyklovych
vyletit po Puget Sound v 70. letech. Byli ¢leny
klubu BMW Riders of Oregon a jako podékovani
mi koupili ¢lenstvi v BMW Motorcycle Owners of
America, velkém meziniarodnim motorkarském
klubu BMW. Carl byl inspektorem u délni¢nich
udrzbaia a mél talent na udrzbu a opravy zafizeni,
ktery uplatnoval i u motorek a v praci. Kdyz jsem
se mu obcas svéril, ze mé prilisné mnozstvi sou-
béznych tukolt zmaha, Carl se jen zasmal a prohla-
sil: ,,Ve tvém veéku? Jestli té to nebavi, tak se na to
vyprdni!“ V té dobé jsme se znali uz fadu let. Carl
nebyl priznivcem laciné infantilni zabavy, radost
mu délaly spi$ nezapomenutelné cesty, dobii pra-
telé a dobre vykonand prace. Jinak fe¢eno - vyber
si, ¢emu se chce$ vénovat, a vykasli se na to, co si
mysli ostatni.

Motorkaieni




Ja sam jsem pracoval ve spole¢nosti Boeing v Seattlu,
kde jsem zastaval rizné funkce kolem grafiky a videa.
Boeing mél oddéleni pro volny ¢as, které sponzorovalo
rtzné kluby, véetné - véfte tomu nebo ne - Motocyklového
klubu zaméstnancti Boeingu (BEMC). Dick Rothe byl velmi
spolec¢ensky ¢len BEMC, ktery kazdoro¢né poradal speci-
alni jizdu na pocest Russa, byvalého ¢lena, ktery zemfel na
rakovinu. ,,Rotten Russ’s Red Rabbit Ride“ byla dobrodruz-
na jizda spojena s plnénim ukoli. Na trase byly schované
napoveédy v barevnych papirovych krali¢ich hlavach, pti-
pevnénych ke sloupkiim, stromim nebo plotéim. Cervena
krali¢i hlava na kfizovatce znamenala, Ze trasa mtze od
tohoto mista vést jakymkoli smérem. Zelena krali¢i hlava
do ptil mile od ¢ervené znamenala, Ze jste na spravné cesté.
Dick tuto akci potadal, dokud sam nemusel odejit do zdra-
votniho dichodu kvli metastazujici rakoviné. Pamatuji
si ho jako usmévavého, veselého a nad$eného chlapa, ktery
dokazal, jak dtlezité je snazit se obétovat pro druhé. Chybi
mi.

Podstatou toho, co mé vsichni tito lidé nau¢ili, je mys-
lenka, Ze nejdilezitéjsi véc v zivoté je délat maximum pro
ostatni. A pak tfeba prijdete na to, Ze od Zivota dostavate
vic, nez dokazete dat. Diky, pratelé.



Uvod

Odmalicka mé zajimalo, jak véci funguji.
Vzpominam si, jak jsem v $esti letech rozebral
novou poplasnou pistolku a pak si ji schoval, kdyz
se mi nepodafilo dovnitf vratit vSechny pruziny.
Po par dalsich letech, kdy jsem se zajimal o vSech-
no mechanické, jsem si dokazal na bicyklu opravit
prehazovacku a vyménit $pice. Postavil jsem néko-
lik lodi, pracoval na privésnych motorech a udélal
si papiry na plachetnici. Na vysoké jsem absolvo-
val nékolik kurzi strojniho inzenyrstvi a naucil se
obrabét, odlévat a svarovat. Z nutnosti jsem opra-
voval rodinna auta, a kdyz jsme potfebovali novy
dim pro stale pocetnéjsi rodinu, naucil jsem se
zedniding, tesariné, instalatérstvi a elektrikafiné.
Jakmile jsem zacal jezdit na motocyklu, povazo-
val jsem za prirozené zajimat se o zvlastni chovani
jednostopych vozidel. Uvédomil jsem si, ze jizda
na motocyklu zahrnuje nejen mechaniku a dy-
namiku jeho ovladani, ale i prehled nad celkovou

Jricet letjsemna
motorce jezdil do prace
a béhem této doby jsem
se seznamil s radostmi
i strastmi dlouhych
vyjizdek, jizdy ve
skuping, zahranicnich

cest, trikolovych
motorek, jizdy v terénu,
prav motocyklistil

a vycviku jezded.”
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situaci na silnici. Tticet let jsem na motorce jezdil
do prace a béhem té doby jsem se sezndmil s ra-
dostmi i strastmi dlouhych vyjizdek, jizdy ve
skuping, zahranic¢nich cest, tfikolovych motorek,
jizdy v terénu, prav motocyklistd a vycviku jezdcu.
Zacal jsem zapisovat své myslenky a prilezitostné
prispivat do kultovniho kalifornského motorkar-
ského ¢asopisu Road Rider. Na schizkach mistni-
ho motorkarského klubu jsem kazdy mésic daval
tipy na zlep$eni jezdeckych dovednosti a vedl né-
kolik kurzt ,,pfeziti na silnici“. Kdyz vznikla nada-
ce Motorcycle Safety Foundation (MSF), stal jsem
se jejim certifikovanym instruktorem a na ¢astec-
ny Gvazek vedl kurzy pro Dopravni inspektorat
statu Washington. Kdyz jsem zjistil, Ze se MSF
nezajima o tfikolové motocykly, vytvoril jsem
kurz jizdy se sajdkarou a napsal ucebnici Driving
a Sidecar Outfit (v prekl. Jezdime se sajdkarou).




Pro ¢asopis Road Rider jsem napsal fadu ¢lan-
kt o bezpec¢nosti. Redaktor Bob Carpenter mé
pozadal, abych k tématu vytvoril Sestidilny serial.
Tehdy mi doslo, ze ,,bezpe¢nost na motocyklu® je
vlastné oxymoron, a tak jsme s Bobem vymysleli
novy nazev. Bob navrhl ,,Proficient Motorcycling®
(v dosl. prekladu ,,Dokonalé motorkarstvi®) a ja
souhlasil. Nova rubrika vznikla v ¢isle z kvétna
1984. Mainstreamové motocyklové ¢asopisy v té
dobé jezdecké dovednosti vétsinou ignorova-
ly, takze sloupek ,,Dokonalé motorkafrstvi“ byl
vlastné novatorsky. Tehdy jsme jesté netusili, Ze
se rubrika bude po nékolik desetileti rozsifovat,
ziskd fadu ocenéni, nastartuje trend zarazovani
¢lankd o jezdeckych dovednostech do jinych
amatérskych casopisti a poslouzi jako zaklad pro
prvni vydani této knihy.

O deset let pozdéji casopis Road Rider koupila
spole¢nost Fancy Publications a pfejmenovali jej
na Motorcycle Consumer News. Redaktor Fred
Rau si uvédomil hodnotu ¢lanki o jezdeckych
dovednostech a presvédcil mé, abych v rubrice
pokracoval. Poté pfimél knizni divizi naklada-
telstvi BowTie Press (nyni Companion House
Books, imprint Fox Chapel Publishing), aby vydala
prvni vydani knihy. Kniha byla v podstaté vybeé-
rem sloupkd z ¢asopistt Road Rider a Motorcycle
Consumer News z let 1981-1999. Prvni naklad se
rychle vyprodal, coz v§echny prekvapilo i potésilo.
Rada ¢tendit se mi svétila, Ze sviij prvni vytisk
pujcili jinym motorkarim, ale ti jej nevratili, a tak
si pro sebe museli koupit dalsi.

Béhem nasledujici dekady se do rukou a mysli
motocyklovych nadsenct dostalo pres 120 000
vytiskt. Kniha byla prelozena do nékolika jazyki,
véetné némciny a polstiny. Nové nakladatelstvi i5
se rozhodlo, Ze je ¢as na aktualizaci. Pivodni ob-
sah byl preorganizovan a grafika vylepsena. Druhé
vydani vyslo v plné barvé a zatadilo se tak po bok
dvou podobnych knih, Mastering the Ride a Street
Strategies.

NAZORY ODBORNIKU

.Clovéka poznate podle spoleénosti,
ve které se pohybuje.” - staroveké
pfislovi, zdroj neznamy

Béhem let stravenych s motorkafi jsem
od nich ziskal cenné poznatky. Vybral
jsem proto nékolik téchto zkuSenych
jezdc, aby do této knihy prispéli svymi
znalostmi, a to v sekci nazvané ,Nazory
odborniku". Nékteri prispévatelé
poskytuji praktické rady, zatimco jini sami
vydavaji knihy. Kazdy z nich pfinasi do
nasi diskuze néco jedinecného a cenného.

Nadace Motorcycle Safety Foundation mi
dvakrat udélila ocenéni za zurnalistickou ¢innost.
Americka asociace motocyklistti mé v roce 2009
uvedla do své Motocyklové siné slavy. Obvykle
jsou do ni uvadéni profesionalni zavodnici a tech-
ni¢ti vyvojari. Byl jsem tedy prekvapen a potésen,
ze poctilii ,,pouhého” autora a instruktora.

To by mohl byt konec pribéhu, kdyby nadsenci
neprestavali méné zkusenym jezdcim radit: precti
si knizku Motorkareni. Takze jsem ji musel pro
nakladatelstvi Fox Chapel opét zaktualizovat.

Za ta desetileti jsem se toho o motorkarstvi
spoustu naucil a o tyto znalosti se v tomto vydani
snazim podélit, spolu s drahocennymi radami od
mych skvélych motorkaiskych kamaradi.

Jak zni jedno z vénovani, které pisu lidem do
knih pfi autogramiadach: ,,Pohodové ¢teni, poho-
dovou jizdu.”

—David L. Hough
Sequim, Washington
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Mezi hlavni témata probirana v této kapitole patfi:

e Povédomi o rizicich: Porozuméni skutecnym nebezpecim jizdy na motocyklu a jejich zvladani.

e Diikladny vycvik: Neustélé zdokonalovani dovednosti a mentalni pripravenost.

* Pripravenost na nouzové situace: Strategie pro efektivni feSeni neo€ekavanych situaci na silnici.
® Bezpetnost vs. realita: Pochopeni limitli vycviku a bezpecnostniho vybaveni pfi prevenci nehod.

12

Skryta nebezpeci

V horach Colorada je slune¢né nedélni rano.
Pocasi nema chybu. Provoz je minimalni, silni-

ce ¢ista a suchd. Norman a Christine jedou na
vychod malebnym kanonem Boulder a uzivaji si
jizdu i vyhled. Oba jezdci maji ochranné vybaveni,
vcetné vysoce kvalitnich prileb s uplnym krytim
obli¢eje. Norman dava pozor na zatacky, planuje
idealni stopy a udrzuje sviij cestovni cruiser pod
kontrolou.

Na zapad od nich se ¢tyfi motocyklisté na spor-
tovnich motocyklech predhanéji a uzivaji si své
stroje bez ohledu na rychlostni limity nebo dvojité
plné ¢ary. V tuto chvili se do ¢ela skupiny dostava
Mark.

Hned za kopcem Hurricane Hill Norman
zpomaluje pfed ostrou nepiehlednou zatackou
mezi skalami a naklani motorku do pékného
oblouku. Ve stejném okamziku vjizdi Mark na své
zavodni Hondé do stejné zatacky smérem na zapad
a s prekvapenim zjistuje, ze zatacka mezi skalami
je ostfejsi, nez ocekaval. Snazi se drahu zkratit,
ale motorka je na hranici moznosti a driftuje pres
sttedovou ¢aru do drahy bliziciho se cruiseru.

Celni srézce se Norman vyhnul tim, Ze stroj
strhnul do strany, ale stfetu stejné nezabranil.

Motorkaieni

Markova Honda do cruiseru tvrdé narazila

a odmrstila jej na skdlu. Norman byl na misté mrt-
vy. Jeho zena Christine zemfela o hodinu pozdéji
V nemocnici.

Chapu, Ze se jednd o sklicujici pribéh. Ale je to
realny priklad temné stranky motorkarstvi, kterou
je nutné vnimat. Kazdy vikend, kdy se venku udéla
hezky, dochdzi na rtiznych oblibenych klikatych sil-
nicich k vdznym nehoddm. Zachranafti odvazeji zra-
néné na pohotovost, kde se jim lékafi snazi zachranit
zivot. V priblizné 14 z 15 vaznych nehod se lékarim
podafi motocyklistu zachranit, i kdyZ mnohdy
s tézZkymi zranénimi. Pfiblizné jeden z 15 zranénych
motocyklistil v roce 2020 neprezil.

V roce 1998, kdy se ve staté Washington zdo-
konalovaly vycvikové programy pro motocyklisty,
doslo v celych Spojenych stdtech americkych na
motorkach k néco malo pres 2 000 umrtim. Kazdy
rok si tisice dalsich motocyklist udélaly ridicak.
Sokujici bylo, ze do roku 2018 pocet umrti rostl,
misto aby klesal. Jedina korelace mezi vycvikem
a poctem mrtvych spociva v tom, ze ¢im vic je na
silnicich motocyklistii, tim vyssi je pocet amrti.

V roce 2020 bylo ve Spojenych statech zrané-
no 82 528 motocyklisti, z nichz 5 579 zemfelo.

-
.



Je jizda na motocyklu ze své podstaty nebezpecna? Jak toto

Sance tim, Ze by se drZel dal od stredové cary nebo mél lépe
umisténd zrcdtka, aby vidél za sebou jedouci vozidla? Pomohly
by zvysit jeho viditelnost vesta kriklavé barvy nebo blikajici
svétlomet? Jaké jezdecké dovednasti by si mél procvicit, aby
pravdépodobnost nehody sniZil? Je bezpecné jezdit ve skupiné?
Timto a fadou dalSich témat se budeme zabyvat.

Reseni nebezpeénych situaci
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UMRTNOST MOTOCYKLISTU V USA
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Jaké jsou proménné dotazl FARS pro vybér motocyklist?
Typ vozidla = jakykoli typ motocyklu, ktery se ucastnil smrtelné nehody na vefejnych komunikacich
Typ osoby = kdokoli, kdo jel na motocyklu (motocyklech): fidi¢ nebo spolujezdec

Proc¢ pouzivame pétilety primér? Abychom ziskali dostatek datovych bodU pro vyrovnani nahodnych vykyv.
Pétilety primér za rok 1998 se rovna souctu za roky 1994 az 1998, délenému péti. Slozky pétiletého priiméru
se poté ,posunou” o jeden rok dopredu, aby se ziskal priimér pro nasledujici rok.

Proc¢ za¢iname s daty z roku 19987 Priimér za rok 1998 zahrnuje pocty od roku 1994. Po prezkoumani
podrobnosti popsanych v pfiruc¢ce FARS a analytické uzivatelské pfiru¢ce FARS jsme zjistili, ze v definicich,
proménnych a terminech pouzivanych v databazi FARS v letech pfed rokem 1994 doslo k podstatnym
zménam. To znamend, Ze zahrnuti dfivéjsich let by nebylo pro sou¢asné srovnani uzite¢né

bez peclivé analyzy, dokumentace a dalich komplikaci. Kromé toho se technologie vozidel, silnic

a sbéru dat v pribéhu vice nez 25 let vyrazné zménily, coz opét omezuje uzite¢nost nebo vnasi

do mnoha dlouhodobych srovnani vyznamné chyby.
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Pro predstavu: motocykly predstavuji méné nez

1 % ujetych kilometrti motorovych vozidel v USA,
ale tvori vice nez 18 % vSech umrti na silnicich.
Lékarti na pohotovosti byvaji béhem vikendového
navalu zranénych motocyklistt tak cynicti, ze si
mezi sebou mumlaji slova jako ,,darce organti.

Pro¢ tomu nevénujeme
pozornost?

Je situace opravdu tak zla? Jak kdysi prohlasil je-
den optimista: ,,Pokud jsou motocykly tak nebez-
pecné, jak fika Hough, pro¢ je nevidime rozbité
povalovat se spolu s mrtvolami u silnic?“ Odpovéd
je prosta — nejde o to, Ze k nehodam nedochazi, ale
o to, ze spolecnost nenechdva zni¢ené motorky ani
mrtvoly jezdcl povalovat u silnic. Zohybané mo-
tocykly a zranéni motorkari jsou odklizeni a odve-
zeni. Pokud chcete diikaz, ze jsou tato krvava jatka
skute¢nd, zajdéte se nékdy podivat na vrakovisté
motocykla.

Pro¢ tomuto nebezpeci nevénujeme vétsi
pozornost? Protoze nemame radi §patné zpravy.

Pokud potrebujete diikaz, Ze nebezpeci je skutecné, zajdéte se nékdy podivat na vrakovisté motocykld.

Motocykly maji byt zabavné, nikoli depresivni.
Mluvit o nehodach a imrtich ma tendenci ubirat
této zabavé na pritazlivosti. Mluvit o nebezpeci
pry navic muze prinést smulu! Jestli ale chceme
jezdit na motocyklech, pojdme se zbavit viech
tabu a dezinformaci a do hloubky se zabyvat tim,
co se skute¢né déje. Za¢néme jednim telefonatem
z New Yorku.

Novacek na skutru

Kdysi si mé nasel jeden zacinajici motorkar z New
Yorku, aby si se mnou popovidal. Budeme mu
fikat Scooter. Scooter se zacal o motocykly zajimat
teprve neddvno a mél o nich jisté pochybnosti. Zil
dlouhd léta s matkou a ta mu motorku striktné
zakazovala. Ted ale Scooter kone¢né dospél, odsté-
hoval se a zalozil uspésnou firmu.

Jednou $el ndhodou kolem prodejny motorek
arozhodl se jen tak ji ,omrknout®. Okamzité se ho
yjal vymluvny prodejce a Scooter si béhem hodiny
koupil roztomily maly skitr. Scooter nabyl doj-
mu, Ze to vlastné ani neni opravdova ,,motorka“.

Reseni nebezpeénych situaci 15
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Mnozi maji dojem, Ze skutr nevyzaduje tolik Skoleni

a pozornosti jako ,,opravdovad motorka”. Ve skutecCnosti se
na skutru vystavujete stejnému nebezpeci jako na velkém,
hrozivé vypadajicim cruiseru.

Po kratkeé instruktazi od prodejce se vydal do
newyorského provozu. Podarilo se mu objet blok,
ovéem po navratu se tfasl jako osika.

Scooter se prodavace zeptal, zda miize odstoupit
od koupé a odejit. Prodavac ho uklidnil a naznacil,
ze se jedna pouze o novackovskou nervozitu, ktera
brzy pomine, jakmile se s vozidlem Iépe sezna-

mi. Scooter se tedy né¢jak dopotacel domu. Musel
uznat, Ze jizda na tomto hbitém vozitku je zabav-
nd. Nemohl v$ak zapomenout na rostouci strach,
ktery pfi prvni jizdé kolem bloku pocitil, a chtél
znat nazor nékoho jiného. Bylo jeho vnimani ne-
bezpeci realné, nebo slo o pouhou novackovskou
nervozitu?

»Hele, mam firmu a musim ji vést,” fekl mi.
»-NemuZu si dovolit vazné zranéni nebo skoncit na
voziku, ochrnuty na zbytek zivota. Je skutr oprav-
du tak nebezpecny, jak tvrdi moje matka? Ve svych

Motorkaieni

knihach pises o jezdeckych dovednostech. D4 se
na motorce vibec jezdit bezpe¢né?“

Ani jsem nestihl odpovédét: ,, Tvoje mama ma
pravdu®, kdyz nékdo zafval, Ze mu venku pravé
policie vypisuje pokutu za Spatné parkovani, a on
odbéhl, aby to vyridil.

Jenze jeho otazky bychom si méli klast vsichni.
Kdyz jsem zacal jezdit, byl jsem stejné nervozni
jako on a velmi opatrny. Po nékolika letech kazdo-
denniho dojizdéni do prace jsem dospél k nazoru,
ze na motorce lze jezdit pfimérené ,bezpe¢né“ a ze
mozna ani nehrozi o moc vétsi nebezpeci nez pri
fizeni auta. Po padesati letech a milionu kilome-
trl na motorce si s ur¢itymi rozpaky uvédomuij,
ze jsem byl stejné naivni jako Scooter. Spravna
odpovéd na jeho otdzku zni: ,Ano, motocykly
mizou byt velmi nebezpecné. A zadna z taktik vy-
myslenych motocyklovym priimyslem ani zakony
nedokazaly toto nebezpeci snizit. Pokud nedoka-
ze$ prijmout moznost zranéni, motorka neni nic
pro tebe.”

Meéreni a zvladani nebezpeci
jizdy na motocyklu

V prubéhu let se relativni nebezpecnost jizdy na
motocyklu pokousely riiznymi zptisoby mérit
nejriiznéjsi organizace. Nejucinnéj$im ndstrojem,
ktery dnes mame k dispozici, je pravdépodobné
systém FARS (Fatality Analysis Reporting System,
tj. Systém analyzy a hlaseni smrtelnych nehod)
Nérodniho uradu pro bezpecnost silni¢niho pro-
vozu (NHTSA). FARS shromazduje udaje o do-
pravnich nehodach motorovych vozidel ze vSech
stattt USA a zadava tyto informace do obrovské
databéze.

Ohledné vysokého nebezpeci jizdy na motocy-
klu ostatné nemusite dat na md varovani, protoze
vam bude zfejmé i bez nich. Chci jen dat k dispozi-
ci své znalosti, abych vdim pomohl vydat se sprav-
nym smérem. Pokud mate v umyslu jezdit na mo-
tocyklu (nebo dokonce na skutru ¢i mopedu) po
verejnych komunikacich, doporucuji vam, abyste
se stali mnohem zdatnéjs$imi jezdci, nez byva
bézné. Zaprvé, je dilezité, abyste byli schopni stroj



Podle NHTSA je

umrtnost motocyklisti

v USA 38krat vysSi nez
umrtnost cestujicich

v osobnich automobilech.
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| kdyz nebezpeci nikdy nelze zcela eliminovat, praxe, pripravenost a prehled o situaci na silnici miZou vase Sance
vyrazné zvysit.

zruc¢né ovladat za vsech okolnosti. Kli¢em k tomu to, abyste méli dokonaly prehled a povédomi o si-
je praxe, praxe a jes$té jednou praxe. Na konci této tuaci, ktera je pfed vami, a mohli tak ¢init spravna
knihy (strana 256) najdete diilezita cviceni, ktera rozhodnuti.

vam pomuzou si nékteré z téchto koncepti osvojit.
Zadruhé, méli byste mit mentalni schopnosti na

W

:
Ai_4%

Zkuseny motacyklista by mél byt schopen rozpoznat zpiisoby jizdy, které nebezpeci zvysuji, nebo snizuji. Pokud na tomto
obrazku nevidite nic nebezpecného, vratte se k nému po docteni knihy.
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Pokud maji obcas potiZe s ovladanim svych stroji i profesionalni motocyklovi zévodnici, jakou nadéji asi méme my
obycejni smrtelnici? Vlastné docela velkou, pokud chapeme zaklady a jezdime v rdmci svych moznosti.

Ovladani motocyklu

Pfed néjakou dobou jsem vidél videoklip, ve
kterém motocyklovy zavodnik pristal po skoku
mirné nakfivo, coz zpusobilo ,,rozvlnéni“ moto-
cyklu ze strany na stranu. Pfedek se nahle prudce
rozkyval, ¢cemuz se bézné fika ,,rozkmitani fizeni®

(,speed wobble®) nebo ,tank slapper® (extrémni
forma rozkmitani, kdy fiditka narazeji z dorazu
na doraz). Zpanikatreny zavodnik se snazil moto-
cykl zkrotit, ale stejné se neudrzel a byl odmrstén.
Jakmile se motocykl ocitl bez jezdce, kupodivu se
sam zase zklidnil, narovnal a jel dal rovné po trati,
dokud se nezastavil a nespadl.

Kdybyste jeli rychlosti 90 aZ 100 km/h, dokazali byste v této situaci zabrzdit? Nemyslim si, Ze je rozumné predpoklddat,

Ze na druhé strané kapce je silnice volnd, i kdyz je na ni maly provoz. Jakmile se zkrati vzdalenost, na kterou vidim, co se
na silnici déje, okamZité zpomalim a nachystam se na tihybny manévr.
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Z toho muizeme vyvodit Statistiky G . klisti ODOT
urdity zévér - jezdec prav- tatistiky umrti motocyklistu :

dépodobné k rozkmitani Celkovy pocet motocyklistii se smrtelnym zranénim 124
fizeni néjak sdm prispel, Celkovy potet kolizi mezi vozidly . 55
kdyz se ho snazil potlacit, f

d?’ sej © S. .av VPOt ai:.t Srazka automobilu s motocyklem : 4
a tim situaci jesté zhorsil. :
Utelem zde nent jen nut- Srazka motocyklu s motocyklem 5
nost naucit se, jak takové Motocykl narazil do jiného vozidla 46
rozkmiténi zvladnout, ale Motocykl narazil do pevného pfedmétu na vozovce . 69

i to, Ze existuje cela fada
normalnich i nenormal-
nich dynamickych jevi,

Udaje 0DOT (Oregon Department of Transportation) ukazuji, Ze ve 120 ze

124 smrtelnych nehod (97 %) byl motocykl tim vozidlem, které zpisobilo srazku.
Oregon nebyl v tomto ohledu vyjimkou. Udaje ODOT potvrzuje pétileta studie
které by se motocyklista mél organizace Insurance Institute for Highway Safety (IIHS), ktera ukazuje, Ze v 96 %
naucit ovlddat, aby nepro- smrtelnych nehod motocyklii v USA byl vinikem nehady prévé motocykl.

padal panice, pokud nasta-

nou. Nasi osvétu mizeme zacit popisem toho, jak
spolu funguji geometrie pfedni strany motocyklu,
pneumatiky, plynova rukojet, brzdy a hmotnost
téla, aby motocykl mohl drzet rovnovéhu, zatacet
a zastavit.

Kontrola situace

Dale bychom se méli zabyvat tim, cemu se fika
»situacni povédomi®. Jeden miij zndmy novinar
mi vypravél, jak se vratil domi z vyjizdky s partou
velmi zkuSenych sportovnich motorkara. Své zené
nasledné oznamil, Ze s tou partou uz nikdy nikam
nepojede.

»Proc?“ zeptala se jeho zena. ,,Hrozila vam
néjaka nehoda?“

»Ne,“ odpovédeél, ,,motorky jsme vsichni méli
dokonale pod kontrolou. Jsou to v§echno zkuseni
jezdci. Nékteti jsou dokonce instruktofi v autosko-
le. Ale kdyz jsem najizdél v cele skupiny do zatac-
ky s omezenou viditelnosti, najednou mi docvaklo,
Ze tu situaci nemam viibec pod kontrolou. Kdyby
z prijezdové cesty za vrcholem kopce vyjel traktor
nebo kdyby z lesa vybéhl los, byli bychom vsichni
v haji.“

Vycvikové kurzy a vlastni trénink poméhaji stat
se lepsim jezdcem. Stejné diilezité je ale rozvijet
schopnost vnimat okoli, ktera umozni mit pod
kontrolou situace, do kterych se pfi jizdé dostava-
te. Nevim o zadnych kurzech, které by situa¢ni po- SR - .
védomi pro motocyklisty vyucovaly, ale vmé dalsi  Chyba jezdce zpiisobuje mnohem vic nehod motocykld,
knize (Street Rider’s Guide, v piekl. Motorkarsky nez jsou mnozi ochotnisi pripustit.
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privodce jizdou po silnici - dostupnd v angli¢tiné
od nakladatelstvi Fox Chapel Publishing) je po-
psana cela rada nebezpecénych situaci souvisejicich
s provozem a rtiznymi povrchy silnic a pro zaca-
tecniky se muzZe jednat o neocenitelnou pomoc.
Techniky pro rozpoznavani nebezpeci a jejich
feSeni budu postupné uvadét i v celé této knize.

~Plechovkari“

Jeden z ¢astych mytii o nehodach motocyklii zni,
ze za né vétsinou muizou ostatni Gcastnici silnic¢-
niho provozu. Slysel jsem spoustu stiznosti motor-
kara, co méli pocit, Ze za vétsinu nehod a nebez-
pecnych situaci mizou fidici aut. ,Ten bezohledny
plechovkar odbocil bez varovani pfimo prede
mnou a ja to do néj napral.“

.Nutkani pridat plyn a nechat konika
vyrazit vpred se strasné tézko ovlada."

Skutecnost je takovd, ze za vysoké procento
nehod si motorkafi mizou sami. Obvinovat druhé
mozna doc¢asné zvedne ego, ale nezapominejme,
ze je nakonec uplné jedno, kdo nehodu zptisobil -
v sanitce vétsinou stejné skonc¢i motorkar. Pro lepsi
pochopeni této skute¢nosti se podivejme na studii
smrtelnych nehod motocyklistt v letech 2012 az
2014, kterou provedlo Ministerstvo dopravy statu
Oregon (ODOT, strana 19).

Pfiblizné u poloviny v§ech smrtelnych nehod
motocykld v Oregonu narazil motocykl do pevné
prekazky, nikoli do jiného vozidla, coz mytus, Ze
motocyklisté jsou prevazné obéti, zatimco ridici
automobilti hlavnimi viniky spole¢nych nehod, do
velké miry vyvraci. Zavér tedy zni, Ze aby motocy-
klisté do ni¢eho nenarazili, musi mit lepsi povédo-
mi o situaci a chovat se zodpovédnéji.

Jednim z hlavnich divodt nehod motocykli je
paradoxné pravé to, ze dne$ni sportovni motocy-
kly jsou vykonné a dobre se fidi. Kdyz sedite na
vykonném stroji vyvinutém pro zavodéni, nutkani
pridat plyn a nechat konika vyrazit vpred se stras-
né tézko ovlada. Klikata ¢ast venkovské silnice se
muze zacit jevit jako osobni zavodni draha, zvlast
kdyz vas predjede jiny motocyklista a zmizi za
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obzorem. Verejné silnice jsou vsak plné prekvape-
ni, a kdyz se vam nahle do cesty postavi prekazka,
rychlost se z partaka méni v nepritele.

Okruh vs. silnice

Existuje fada ,,zavodnich“ skol, které se zaméruji
na agresivni zatdceni, a to na zdkladé mytu, ze
jezdci havaruji hlavné kvuli svym $patnym jezdec-
kym dovednostem. Instruktofi na okruzich jako
by byli presvédceni, ze dovednosti v zatackach
ziskané na uzavreném okruhu jsou prenositelné
na verejné komunikace. Ja vSak tvrdim, Ze jizda
na verejnych komunikacich spocivd na jinych
zakladech nez jizda na zavodni draze. Na okru-
hu bude prioritou ¢islo jedna nedopustit, aby vas
nékdo predjel. Na silnici bude prioritou ¢islo jedna
vyhnout se srazce.

Dalsim velkym rozdilem mezi okruhem a ve-
fejnou silnici je to, Ze silnice ma neomezeny pocet
zataCek a kfizovatek, takze je obtizné, mozna
dokonce nemozné, si je vSechny zapamatovat.

A ikdyz jezdite po urcité silnici tak ¢asto, az mate
pocit, Ze uz ji znate zpaméti, nebezpeci se mtze
aktudlné skryvat i tam, kde jesté v¢era nebylo, na-
ptiklad jelen ve stinu nebo rozsypany $térk. Rychla
jizda na verejnych komunikacich s sebou prinasi
neustala prekvapeni.

Motocyklistim adrenalinové zavislym na
rychlosti bych doporucil, aby vyrazili na okruh.
Najdéte si $kolu, kde mtizete jezdit rychle a bez
nebezpeci v podobé divokych zvirat, kfizeni silnic,
nevyzpytatelnych povrchii nebo policisti s radary.
Mozna najdete hlavni naplnéni svych motorkar-
skych choutek v amatérskych silni¢nich zavodech.

Pouzivejte pri planovani

cesty hlavu

Pamatujete si statistiku, Ze motocyklista ma 38krat
vétsi pravdépodobnost smrti nez fidi¢ automobilu?
Aby bylo mozné toto srovnani provést, méri se
nebezpeci podle ,,najetych kilometra®. Uvazujte
takto: motocyklu zaparkovanému v garazi ne-
hoda nehrozi. Jinymi slovy, ¢im méné najetych
kilometrd, tim mensi riziko. Cim vic kilometrt
najedete, tim bude riziko vétsi. Mozna davate
prednost motocyklu pred autem, ale dne$ni auta



oo

Jednim ze zpisobd, jak miru nebezpeci sniZit, je vyuZivat kilometry najeté na motocyklu rozumné. Napriklad v oblasti

s castym vyskytem vysoké zvére miZete riziko srazky vyznamné sniZit prevezenim motocyklu autem.

jsou k prevenci zranéni vybavena mnohem lépe
nez motocykly.

Jde o to, Ze miru nebezpeci ovliviiuje i zptisob,
jakym své kilometry najezdite. Nejde jen o pocet
najetych kilometrd, ale i o to, kdy, kde, na ¢em
a s kym jezdite.

Predstavte si tfeba prejezd celého statu na
motorce, pfi kterém narazite na boufi. Predpoveéd
hlasi silny narazovy vitr a do¢asné teploty pod bo-
dem mrazu. Pokud se povazujete spi$ za motorizo-
vaného kovboje, ktery je ochoten a schopen trochu
toho Spatného pocasi vydrzet a ustat, mizete
v jizdé pokracovat. Kdyz nebezpec¢nou situaci pre-
konate a prezijete a pak se pochlubite kamaradim,
muzete si tim dokonce ziskat jejich uznani.

Na druhou stranu, vichr uz z cest sfouknul
nejednu motorku a mnozi jezdci v disledku kluz-
ké vozovky nebo podchlazeni ztratili nad svym
strojem kontrolu. Misto pokrac¢ovani v jizdé ve
zhorsujicich se podminkach byva bezpecnéjsi najit
si néjaky ukryt a pockat, az Spatné pocasi prejde.

Stejné tak si mtiZete pro danou situaci vybrat
co nejvhodné;jsi vozidlo. Reknéme, Ze jste kone-
né nasli ¢as zacastnit se motorkarského srazu

.Jizda na verejnych komunikacich
spociva na jinych zakladech neZ jizda
na zavodni draze."
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pokuseni ignorovat ¢ary zakazujici predjizdéni a ten
vyrazite a pridate plyn, peclivé zvazte situaci. Jste si naprosto jisti, Ze nakladak nezatoCi doleva na vedlejsi silnici
pred vami?

v sousednim staté, ale budete muset projet oblasti
s hustou populaci divokych jelent.

Srazky s vysokou zvéii jsou v odvétvi automo-
bilového pojisténi v Severni Americe dobie zna-
mym jevem. Malokdy se v§ak zminuje rozdil mezi
srazkou automobilu s jelenem a srazkou motocy-
klu s jelenem. Kdy?z jelena (nebo jinou vysokou)
srazi automobil nebo lehky nakladni viiz, obvykle
dojde k poskozeni predni ¢asti vozidla, cestujici
ovSem ochrani bezpe¢nostni pasy, airbagy, de-
formacni zony a nerozbitné sklo. Kdyz do jelena
narazi motocykl, je mnohem pravdépodobnéjsi, ze
jezdec (i pripadny spolujezdec) skon¢i na jednotce
intenzivni péce.

Jednim ze zptisobt, jak nebezpeci srazky s vy-
sokou zvérfi omezit, je pfevézt motocykl na privésu
nebo nosici a projet se na ném az v cili.

Motorkaieni

Dodrzovat, nebo nedodrzovat

S ptibyvajicim mnozstvim dopravnich zacp

a rostouci agresivitou ridi¢a stdle vic motoristi
porusuje, nebo dokonce ignoruje dopravni predpi-
sy. MuiZete se dostat do situace, kdy budete muset
volit mezi zvy$enim rizika nehody a rizikem po-
kuty za poruseni dopravnich predpisti. Vezméme
si naptiklad zdkazy predjizdéni oznacené dvojitou
plnou ¢arou. Kdysi byvali silni¢ni délnici v hod-
noceni hroziciho nebezpeci rozumnéjsi a dvoji-
tymi ¢arami Setfili. Na dvojité plné ¢ary se dalo
celkem spolehnout, Ze nas varuji pied skutecnym
nebezpecim, jako jsou zvlnéné silnice, na nichz se
muzou skryvat jina vozidla, nebo vedlejsi silnice,
odkud mtize ndhle nékdo vyjet. S postupem doby
se vSak zacaly dvojité plné ¢ary prodluzovat, az

se stalo, ze nékteré silnice jsou dvojitymi plnymi
¢arami pokryté od zacatku do konce.
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Vjizdéni do zatdcky z vnéjsi stra

Pokud jedete na rychlém motocyklu, je otravné
vléct se za pomalym obytnym vozem nebo pretize-
nym nakladakem se $térkem, obzvlast kdyz vidite,
Ze je v protisméru volno a vy vite, Ze na predjeti
mate dostatek vykonu. A co dlouha stoupajici
zatacka, kde pred sebou vidite silnici na osm nebo
deset sekund? Kdyz se dostanete za vozidlo, které
¢ekd na odboceni doleva z rusné dvouproudové
silnice, je rozumné za nim zcela zastavit, nebo je
lepsi odbocit ke krajnici, predjet ho zprava a po-
kracovat v jizdé? Stale vic z nas podléha pokuseni
pravidla prosté ignorovat a pokracovat v jizdé.

.Nikdy, opravdu nikdy nejezdéte

v protismeéru pri prejezdu mostu,
pred blizicim se vrcholkem kopce, pfi
projizdéni zatacky, za kterou nevidite,

nebo pfi projizdéni kriZzovatkou."

Z pravniho hlediska neni prejeti dvojité ¢ary o nic
nezakonnéjsi nez prekroceni stanovené rychlosti,
ale fyzikalni zakony se tak jako tak prosadi samy.
Jizda v protisméru pfi vysoké rychlosti vyrazné
zvysuje riziko Celni srazky, pokud se za zatackou
néhle objevi auto nebo ze skryté prijezdové cesty
vyjede nékdo mistni.

Musite se sami rozhodnout, kdy a kde jste
ochotni prejeti dvojité plné ¢ary riskovat. Moje

ny jizdniho pruhu umoZiiuje lep$i vyhled na situaci za ni.

rada zni: Nikdy, opravdu nikdy nejezdéte v proti-
sméru pfi prejezdu mostu, pred blizicim se vr-
cholkem kopce, pti projizdéni zatacky, za kterou
nevidite, nebo pfi projizdéni ktizovatkou.

Nez se rozhodnete ignorovat zakon, dobfe si
prohlédnéte situaci a snazte se zjistit, co se déje
a co se muiZe stat. Je pred vami vedlejsi silnice
nebo prijezdova cesta, na kterou by vozidlo pred
vami mohlo odbocit? Je pred vami ktizovatka
zastinéna stromy, ze které by nahle mohl nékdo
vyjet? Nejede vozidlo pfed vami pomalu naho-
dou proto, Ze se fidi¢ chysta odbocit doleva? Neni
rozumné predjizdét v oblastech, kde jsou podél
hlavni silnice vedlejsi nebo prijezdové cesty, pres-
toZe se nejedna o zonu, kde je predjizdéni zaka-
zano. A i kdyz je ve vadem staté legalni predjizdét
zastavené vozidlo zprava, dobfe se podivejte za
sebe, zda vas samotné neobjizdi nékdo jiny.

Vyhled
Cim bliz jste pti ndjezdu do zatdcky k jejimu vnéj-
$imu okraji, tim lépe vidite, co vas ceka, at uz je to
automobil, vysoka zvéf, nebo rozsypany stérk. Bez
ohledu na preferovanou rychlost jizdy je dtlezité
maximalizovat vyhled. Cim vic toho ze zatdcky
pred sebou vidite, tim snazsi bude zvolit stopu
a rychlost v zatacce.

Vzpominate si je$té na statistiku, Ze jezdec
je u vétsiny nehod ten, kdo narazi do druhého?
Jednim z béznych faktort pfi nehodach motocy-
kIt na klikatych silnicich byva to, Ze fidici situaci
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DEFINICE

Pfi védeckém zkoumani nebezpeci souvisejiciho
s jizdou na motocyklu je dileZité pouZivat
realistické pojmoslovi. Napriklad ,bezpecnost
motocykli” je oxymoron. ,Bezpeény” znamena
absenci nebezpeci, ale jizda na motocyklu
opakované dokazuje, Ze ji nelze nebezpeci zcela
zbavit. ,Nebezpeci* je vhodnéjsi termin pro popis
rizika lidského zranéni. Pojem ,riziko" se vztahuje
na neZivé objekty, jako jsou stavby nebo vozidla.
To znamena, Ze ,riziko poSkozeni” se vztahuje na
motocykl, nikoli na fidice nebo spolujezdce.
Davam rovnéZ prednost pouZivani pojmu
.havarie" pred terminem ,nehoda”. ,Nehoda"
naznacuje, Ze nikdo nemohl predvidat nebezpeci
ani udélat nic, aby mu zabranil. ,Nehoda" je prosté
konstatovani skutecnosti. ,Havarie” je nehoda, pri
které se stietnou dvé nebo vice vozidel.

Jakmile se smifite s rizikem
souvisejicim s jizdou na motorce,
Je ¢as zacit se ucit, jak efektivné
zlepsit svij vyhled.




pred sebou nevidéli celou. Mimo obce predstavuji
zvlastni problém pravotocivé zatacky. Vyhled je
zde omezenéjsi nez v levotocivé zatacce se stejnym
zakfivenim. Chytrou taktikou je vjizdét do pravo-
tocivé zatacky bliz ke stiedové ¢are a do levotocivé
zatacky naopak bliz ke krajnici. Ziskate tak nejlep-
81 vyhled na déni za zatackou, coz zvysuje vzdale-
nost, na kterou dohlédnete, a umoznuje motocy-
kliam vyjet ze zatacky na lepsi trajektorii, aniz by
se dostaly smykem do protisméru.

Vyhnout se smyku neni jen otazkou rozvazné
jizdy uprostfed vlastniho jizdniho pruhu a ner-
vozniho ¢ekdni na moznost thybného manévru.
Nejlepsim fesenim, jak se smyku vyhnout, je osvo-
jit si spravné navyky. Pokud se zamyslite nad v$im,

co jsem dosud zminil, dojde vam, Ze se tu vyno-
fuje jisty vzorec. Musite mit pod kontrolou situaci
i motocykl. Cvicte si spravné navyky pri kazdé jiz-
dé. Jedte tak, abyste dobfe vidéli a souc¢asné byli vi-
dét. A az se pristé ocitnete na silnicich nizsich trid,
zhodnotte své rychlostni navyky pomoci rychlého
odhadu dohledové vzdalenosti. Nebojte se pouzit
své obi1 brzdové ¢elisti k OKAMZITEMU snizeni
rychlosti, pokud se dohledova vzdalenost nenadéle
zkrati, nebo se nebojte strhnout fiditka od stfedo-
vé cary, pokud uvidite protijedouciho fidice, jak si
zkracuje zatacku.

POZNAMKY KE STATISTICE

Pokud jde o statistiky, spoléham se predevsim na Narodni spravu bezpecnosti silnicniho provozu
(NHTSA) Ministerstva dopravy USA. NHTSA vychazi ze svych (daj z databéze Fatality Analysis
Reporting System (FARS), ktera je sestavena z hlaseni o nehodach z jednotlivych statl. NHTSA
kazdorocné vydava ,Traffic Safety Facts" (Fakta o bezpecnosti silnicniho provozu) o riiznych
tématech, obvykle dva roky po shromazdéni pfislusnych informaci. Statistiky pro motocykly
zahrnuji dvoukolova a tfikolova motorova vozidla, terénni motocykly, mopedy, motorové skutry,
minibiky a malé détské motorky. Udaje NHTSA se omezuiji na nehody, ke kterym doslo na verejnych
komunikacich, jako jsou silnice nebo dalnice. Nehody na soukromych pozemcich se nezapocitavaji.
Pfedchozi vydani této knihy citovala statistiky ze slavné studie o nehodach motocyklii z konce
70. let, béZné nazyvané ,Hurtova zprava". 0d té doby se dopravni situace natolik zménila, Ze tyto

statistiky miizeme povaZovat za zastaralé.
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KAPITOLA 2:
Zaciname

-

SHRNUTI KAPITOLY

Mezi hlavni témata probirana v této kapitole patfi:

e Vybér spravného motocyklu: Porozuméni riiznym typdm motocykli a vybér toho, ktery odpovida vasim
zkuSenostem a tomu, na co budete motocykl pouzivat.

o (vahy pred nakupem: Co je nutné zvéit pred nakupem motocyklu, aby vam ve véem vyhovoval.

® Nezhytna vybava: Potiebné prisluSenstvi pro bezpecnou a pohodlnou jizdu.

e Povédomi o déni na silnici: ,Slepota z nepozornosti” a jeji vliv na viditelnost motocyklistd.

Co vas na motorkach laka nejvic? Mozna vas dobrych ¢ast“ byvaly motocykly vicetcelové
zaujal sportovni motocykl fitici se ulici. Nebo stroje, ale v poslednich letech vyrobci definovali
jste tfeba vidéli video, na kterém jezdec na silném rtizné typy motocykli na zakladé jejich tcelu.
cestovnim motocyklu projizdi Afriku, a vy jste si Motorkarstvim se zabyvam uz 60 let a mam na-
na jeho misté predstavili sebe. Mozna vés zaujal jezdéno pres 1,6 milionu kilometra. Snad se tedy
urcity typ motocyklu, napriklad cruiser, skutr, ces- ~ muzu podélit o par uvah, které vam pomutZzou
tovni enduro, supersport, nahac nebo ¢tyrkolka. rozhodnout, zda se do néj pustit.

At uz vas k motocyklim pritahlo cokoli, mozna
vas prekvapi obrovska $kala ruznych typu, veli-
kosti a funkci téchto stroji, a dokonce i Zivotnich
stylti zaméfenych na konkrétni typy. Za ,starych

26 Motorkafeni



Vybér spravného motocyklu
neni jen otdzkou estetiky,
ale vyZaduje i pochopeni
jeha vykonu a toho, jak bude
vyhovovat vasim konkrétnim
jezdeckym potiebam.
Rozhodujte se na zakladé
presnych informaci, at'se

na silnici citite bezpecné

a spokojené.




