Martin
Harak




GIRADAY




Martin Harak

METRA
SVETA

Nejzajimavéjsi systémy
(nejen) podzemnich drah

Grada Publishing



Martin Hardak

Nejzajimavéjsi systémy (nejen) podzemnich drah

Vydala Grada Publishing, a.s.

U Prihonu 22, Praha 7
obchod@grada.cz, www.grada.cz
tel.: +420 234 264 401

jako svou 10472. publikaci

Fotografie na obalce:

titulni strana Skoda Group

zadni strana Martin Harak

Odpovédny redaktor Petr Somogyi
Graficka Uprava a sazba Jakub Naprstek
Mapy Martina Rezni¢kova

Pocet stran 216

Prvnivydani, Praha 2026

Vytiskla tiskarna FINIDR, s.r.o., Cesky T&3in

© Grada Publishing, a.s., 2026
Cover Design © Jakub Naprstek, 2026

Upozornéni pro ctendre a uZivatele této knihy

Viechna prdva vyhrazena. Zddnd Edst této tisténé ¢i elektronické knihy nesmi byt reprodukovdna a $ifena
v papirové, elektronické Ci jiné podobé bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatele.

Neopravnéné uZiti této knihy bude trestné stihdno.

Ndzvy produktd, firem apod. pouZité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami
nebo registrovanymi ochrannymi zndmkami pfislusnych vlastniku.

Automatizovana analyza textt nebo dat ve smyslu ¢l. 4 smérnice 2019/790/EU
a pouZiti této knihy k trénovani Al jsou bez souhlasu nositele prav zakazany.

ISBN 978-80-271-6329-8 (pdf)
ISBN 978-80-271-5627-6 (print)



OBSAH

Uvodnislovo. ..o
Jak to véechno zacalo ................
BELGIE ... ... 14
BULHARSKO. .................... 19
CESKO. ... 23
FRANCIE...........cooieeoo. ... 28
ITALIE . ... .. 38
MADARSKO .. .................. 45
NEMECKO .............couunn. 51
POLSKO ...t 64
RAKOUSKO. ... ... 69
RUMUNSKO ...t 74
RUSKO ..... .. 79
SLOVENSKO .. ...covviiin 84
SPANELSKO . ... 88
SVEDSKO .......ccvviiinn 104
TURECKO ... 110
UKRAJINA .. ... .. 116
VELKABRITANIE. ................ 120

Prehled vsech soucasnych systému metra na svété

Literaturaa zdroje...................

Eine Reise durch die Welt der U-Bahnen

................. 8
................. 9
ALZIRSKO . ..o 129
EGYPT. . oot 134
ARGENTINA . .. ... o, 139
BRAZILIE. . ..., 143
CHILE ..., 147
MEXIKO .o 152
USA . o 157
VENEZUELA ..., 171
ARMENIE ..., 174
CiINA .. 178
INDIE. . oot 183
JAPONSKO . ... 187
SEVERNIKOREA. .. .............. 199
TCHAJ-WAN .. ................. 203
AUSTRALIE. . .......... ... ..... 208
..... 212
.............. 215
.............. 216



METRA SVETA

V00NV A WNA

. D G N W R G—y —h
Yo phmiNIO

Brusel (s. 14)
Sofie (s.19)
Praha (s. 23)
Lille (s. 28)

Pafiz (s. 32)
Catania (s. 38)
Neapol (s. 41)
Budapest (s. 45)
Berlin (s. 51)
Mnichov (s. 57)
Norimberk (s. 60)
Var3ava (s. 64)
Viden (s. 69)
Bukurest (s. 74)
Moskva (s. 79)
Bratislava (s. 84)
Bilbao (s. 88)
Madrid (s. 93)




Palma de Mallorca (s. 99)
Stockholm (s. 104
Istanbul (s. 110)

Kyjev (s. 116)

Glasgow (s.120)

Londyn (s. 123)

Alzir (s.129)

Kahira (s. 134)

Buenos Aires (s. 139)
Séo Paulo (s. 143)
Santiago de Chile (s. 147)
Mexico City (s. 152)
Chicago (s. 157)

New York (s. 161)
Washington (s. 168)
Maracaibo (s. 171)

35
36
37
38
39
40
M
42

Jerevan (s. 174)
Peking (s. 178)

Dilli (s. 183)

Osaka (s. 187)

Tokio (s. 193)
Pchjongjang (s. 199)
Tchaj-pej (s. 203)
Sydney (s. 208)

~

METRA SVETA



TA

>

L
>
wn
<
[24
[
w
2

Uvodni slovo

Kniha, kterou drzite v rukou, se vénuje vybranym zajimavym svétovym systémuim podzemnich drah neboli metra,
a to jak z pohledu vedeni trati, tak z hlediska pouzivanych vozidel i architektury. Prvni linka podzemni drahy vznik-
la v britské metropoli Londyné v roce 1863, na evropském kontinentu se ,podzemka” poprvé objevila v roce 1896
v Budapesti a az pak nasledovaly dnes rozsahlé systémy podzemnich drah napfiklad v New Yorku nebo Pafrizi. Nejvét-
&/ boom rozvoje podzemnich drah dnes zaziva Cina a Indie, o kterych je v knize také pojednano. Nebude pochopitelné
chybét ani kapitola o prazském metru, které v roce 2025 oslavilo jiz 50. vyroci svého provozu a v soucasnosti buduje
dalsi linku, jez bude plné automatizovana. Bez zajimavosti neni ani pfipomenuti nedokoncené vystavby sité metra
v Bratislavé na Slovensku.

Kniha je doplnéna Fadou neotrelych fotografii vozidel, stanic a jejich vyzdoby, stejné jako zakladnim prehledem
technickych udajt o vSech uvedenych provozech, v nichZ nechybi pfesné datum zahajeni provozu, rozchod koleji, délka
sité metra a také napétova soustava ¢i soustavy, jez se vdaném mésté pouzivaji. Na konci je k dispozici prehled vsech
soucasnych systému podzemnich drah celého svéta s letopoctem zahajeni provozu a rozchodem koleji.

Publikace mohla vzniknout diky vyrazné podpoFe spole¢nosti SKODA GROUP a také diky nezi$tné pomoci lek-
tord knihy: Martina Cerného z Brna a Michala Dekanka z Bratislavy. Velky dik patfi dal$im prateltim a spolupracov-
nikdim z celého svéta. Specialni podékovani patfi Martiné Rezni¢kové, autorce vétsiny orientacnich map jednotlivych
systému podzemnich drah, a konzultantovi Peterovi Martinkovi z Bratislavy, ktery se navic ujal textu o nerealizova-
ném projektu metra ve slovenské metropoli.

Martin Hardk
Brno, leden 2026




Jak to vSsechno zacalo

Déjiny méstskych podzemnich drah neboli metra zaéinaji rokem 1863, kdy byla oteviena prvni
traf ,podzemky” v Londyné. Jednalo se o spojnici dvou nddrazi, po které tehdy jezdil parni vlak.
Parni trakce v uzavienych tunelech nebyla z fady divodu tou nejlepsi volbou, proto se zacalo
uvazovat o jiném druhu pohonu. Nakonec se prosadila elektfina. Za metro se zprvu povazovala
i podzemni lanovd drdha zvand Tiinel v Istanbulu, kterd zacala fungovat od roku 1875. To je ale
jiny pribéh.

Mimo ostrovy Spojeného kralovstvi Velké Britanie a Se-
verniho Irska, kde podzemni drahy vznikly v Glasgowé
a Londyné, se poprvé mohla verejnost svézt ,podzem-
kou" na starém evropském kontinenté v tehdejsim uher-
ském hlavnim mésté Budapesti. Pravé tam se prvni - a to
jiz elektrické - vlaky rozjely v kvétnu 1896. O Ctyfi roky
pozdéji nasledovala Pariz, vzapéti Berlin a také New York.
Metro se stalo ve velkych metropolich jednim ze symbo-
G pokroku, podobné jako elektrické tramvaje. Dnes je
logickou soucasti dopravniho systému kazdého vétsiho
a vyznamnégjSiho mésta na svété. Nejvétsi rozmach této
dopravy zaZiva v sou¢asnosti bezesporu Cina.

na téma metro

Zpravidla je vétsi ¢ast trasy metra - jakozto druhu
kolejové dopravy - vedena podzemnimi tunely, zbyva-
jici ¢ast se nachazi na povrchu nebo nad zemi. Soupra-
vy metra se tedy mohou pohybovat zcela nezavisle na
ostatnich druzich dopravy. Metro v8ak neni obvykle jen
kolejova draha, ale i samotny systém vlastni dopravy.
Vzhledem k pohybu v tunelech maji vozidla podzemnich
drah odli$né provozni podminky neZ tramvaje nebo vozi-
dla pouZzivana na Zeleznici. V pomérné stalém prostiedi
(mysleno v podzemi) maji vozy metra vysoky soucinitel
adheze. Ma to v3ak i stinnou stranku v podobé vyssiho
opotfebeni kol a kolejnic.

Umélecké graffiti
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Historicky vz z prvni linky
podzemni drdhy v Budapesti

Cut-and-cover

Metoda cut and cover je jedna z nejstarsich tunelovacich metod. Spociva
v odkryti trasy budovaného tunelu dostatecné hlubokym vykopem po celé
délce tunelu. Ve vykopu se vybuduje tunelova konstrukce, obvykle z beto-
nu. Po dokonceni tunelu se vykop zasype a povrch se upravi do pavodniho
stavu. Tato metoda se pouziva v pripadech, kdy je hloubeni mozné a ekono-
mické pfimo z povrchu a prijatelné z hlediska zivotniho prostredi. Je vhodna
pro tunely v malych hloubkach. Pro tunely umisténé hloubéji v podzemi se
pouziva klasické hlubinné raZeni. Razba spociva v tom, Ze se plvodni horni-
novy material vytézi pomociraziciho Stitu, cozZ je tunelovaci stroj, ktery tézi
cely profil budouciho tunelu najednou.

Napdjeci kolejnice

Cela Fada svétovych podzemnich drah (Prahu nevyjimaje) pouZiva k poho-
nu elektricky izolovanou spodni napajeci kolejnici, umisténou v urcité vys-
ce podél koleji, po nichz jezdi vlaky. Obvykle byva tato napajeci kolejnice
pripevnéna pomoci izolatord a stojin k prazcim. Vlakové soupravy jsou
na obou stranach spodni ¢asti vozové skfiné vybaveny tlapovymi sbéradi,
které se napajeci kolejnice pfi jizdé neustale dotykaji, a tak se do vozidel
dostava elektricka energie. Do vozidel, jez jsou vybaveny stfeSnimi sbéraci
proudu, se elektricka energie dostava pres vrchni trolejové vedeni.

10




V fadé jazyk( se systém metra oznaluje vlastni-
mi nazvy - napfiklad v némecky mluvicich zemich je to
U-Bahn, coz je zkratka slova Untergrundbahn, v anglo-
saském prostredi zase underground, subway nebo tube.
Ve vétsiné zemi se ale ujal mezinarodni vyraz metro, po-
chazejici z francouzského vyrazu Chemin de fer métro-
politain Cili méstska Zeleznice. V podzemnich drahach

obvykle slouZi k odbéru elektrické energie bolni napa-
jeci kolejnice, ale fada systéml pouziva bud' castec-
né, nebo Uplné trolejové vedeni, odkud proud odebiraji
stfeSni sbérace, hovorové zvané pantografy - podobné
jako tramvaje nebo elektrické vlaky na Zeleznici. Nékteré
systémy navic pouzivaji u vlakovych souprav misto kla-
sickych kol a kolejnic pneumatiky - jako priklad mize

Priklad metra vedeného po povrchu, konkrétné jde o Chicago a jeho slavnou Elevated Rail

11
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Pevné trolejové vedeni

V pripadé nedostatku prostoru je mozné nahradit trolejovy drat pevnou konstrukci. Tento zpUsob napajeni se
pouziva na vétsiné linek madridského metra nebo napfiklad v nejstarsi budapestské podzemni draze na lince
M1. Pevné trolejové vedeni, resp. pevna trolej je alternativou ke klasickému, pruznému trolejovému vedeni, jez
se bézné pouziva pro napajeni elektrickych vozidel. Namisto pruznych trolejovych dratd se zde objevuje pevna
konstrukce.

slouzit metro v Pafizi nebo Santiagu de Chile. Maximalni
rychlost vozidel podzemni drahy je bézné 80 km/h, ale
muze dosahnout az 100 km/h. V nékterych dopravnich
systémech se vyZaduje z dlivodu pfipadné evakuace u vo-
zidel oteviraci Celni sténa.

Mezi ,tradi¢ni” podzemni drahy nelze pocitat kom-
binované systémy takzvanych vlakotramvaji, které se
hojné pouzivaji napfiklad ve Spolkové republice Némec-
ko. Nékteré némecké tramvajové systémy, jez jsou z&asti
zaustény do podzemi, se v Némecku oznacuji ponékud
matoucim nazvem Untergrundbahn, podzemni draha.

12

Ve francouzsky hovoficich zemich je tento systém zna-
my pod ndzvem prémetro. A to presto, ze v podzemi je-
dou tramvaje zpravidla jen mensi ¢ast trati a jsou navic
propojeny s ostatni pozemni tramvajovou dopravou.
V pripadé ,standardniho” metra néco takového odpa-
da, nebot jeho vlaky jezdi po samostatné infrastrukture
s vlastnim systémem Fizeni a napajeni. Existuji ale i nad-
zemni méstské kolejové Zelezni¢ni drahy (Elevated Rail) -
jako pfiklad lze uvést Chicago nebo Hamburk, které ale
do systému metra mizZeme pocitat, nebot cela rfada je-
jich Usekt je vedena v podzemi.



Metro na pneumatikach

Metro na pneumatikach je koncept, kdy jsou vlaky podzemni drahy vedeny sice po pevné draze, ale pohybuji se na
pogumovanych kolech ¢i pneumatikach. Tento princip se zacal prosazovat nejprve v PafiZi v poloviné padesatych
let 20. stoleti, od sedmdesatych let se rozsifil nejen ve Francii, ale tu a tam i v fadé dalSich svétovych mést. Hlavni
vyhodou metra provozovaného na pneumatikach je podstatné lepsi adheze neboli pfilnavost kol po jizdni draze pfi
rozjezdech i brzdéni nez u klasického Zelezni¢niho dvojkoli, kde se odvaluje ocelové kolo po ocelové kolejnici, ale
Svycarské mésto Lausanne. Je vSak nutné brat v potaz, Ze vlaky, které jezdi na pneumatikach, vykazuji vyssi valivy
odpor nez ty na klasickych ocelovych kolejich, coz znamena i vy$si spotiebu elektrické energie a také opotrebeni
gumovych kol. Navic tyto vlakové soupravy produkuji vice tepla, co? lze pocitit i v samotnych stanicich.

Je$té poznamka na okraj - soupravy metra s francouzskou technologii Michelin, pouZivané v PafiZi, Montrealu,
Ciudad de México, Santiagu de Chile, Marseille, Lausanne a Lyonu, maji urcitou pojistku pro pripad defektu pneu-
matiky. Jsou totiz standardné vybaveny i pridavnymi ocelovymi koly mensiho priméru, které v pripadé defektu
pneumatiky klesnou na kolejnice, jeZ jsou soucasti pevné drahy o rozchodu 1435 mm, a vlak tak nehavaruje. Navic
ocelova kola slouZzi k pfevadéni vozidel pres Zelezni¢ni vyhybky a navic jako minusovy pél zpétného odvodu elek-
trické energie. Jiné systémy, jako napriklad japonské Kawasaki, jsou konstruované na odliSném zakladu.

13
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Brusel, hlavni mésto nejen Belgie, ale také Evropské unie, nebof pravé zde sidli vétsina evropskych
instituci, zacal planovat metro na pocatku Sedesatych let 20. stoleti let jako standardni
plnohodnotnou podzemni drahu. Nicméné se tak nestalo a prvni podzemni kolejovy Usek byl
otevien v roce 1969 v podobé takzvaného prémetra, coz je zahloubend tramvajové trasa.

Prvni trasy prémetra v Usecich Schuman - De Brouckére a Madou - Porte de Namur byly posléze
prestavény na plnohodnotné trasy metra. Presto jesté do soucasnosti pretrvdavaiji dvé trasy
prémetra, z nichz jedna se zacind pomalu preménovat do podoby klasické podzemni drdhy.

Bruselska sit podzemni kolejové dopravy se sklada ze stanice De Brouckére v centru mésta do Beaulieu ve ¢tvrti
¢tyr linek konvencniho metra a stejného poctu linek Auderghem, druha vétev spojovala De Brouckeére se sta-
tramvajového prémetra. Prvni linka konvenéniho metra nici Tomberg ve tvrti Woluwe-Saint-Lambert. V dal3ich

rvr

byla oteviena az 20. zafi 1976: jedna jeho vétev vedla ze letech bylo metro postupné prodluzovano a zfizovaly se

Roi Baudouin ©
Koning Boudewijn
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Nejnovéjsi vlak metra fady M7 od Spanélské firmy CAF ve stanici Stokkel. Tyto jednotky jsou
pripraveny pro automaticky provoz bez strojvedouciho

nové stanice a Useky. Kromé toho vznikla jesté dalsi trasa
prémetra mezi zastavkami Diamant a Boileau, kam byly
svedeny nékteré tramvajové linky. Tento Usek bude pa-
trné poslednim, ktery zlstane prozatim v provozu jako
prémetro, nebot momentalné se intenzivné prestavuje
trasa podzemni tramvaje mezi stanicemi Albert a Gare
du Nord/Noordstation na , klasické” metro, které bude
navic prodlouZeno az do stanice Bordet. Plan na prestav-
bu této trati byl definitivné schvalen v roce 2013 s cilem
zahajit vystavbu v roce 2018 a provoz v roce 2022, coz ale
neodpovida realité. K predpokladanému zprovoznéni ma
dojit v roce 2026.

Provoz bruselského metra zajistuje 217 vozd fady
M1 az M5, které vyrobily spolecnosti La Brugeoise et
Nivelles, ACEC, Bombardier Transportation, Alstom
a CAF ajez byly dodany v letech 1976-1999, a 21 Sestivo-

15

zovych souprav nové fady Mé, znamych také jako Boa,
jez vyrobila Spanélska spolecnost CAF a které byly do-
dany v letech 2007 az 2012. Od roku 2021 je na linkach
1a 5 postupné uvadéno do provozu celkem 43 novych
souprav znamych jako fada M7 od vyrobce CAF, které
jsou pfipraveny na plné automaticky provoz bez stroj-
vedouciho. Vlaky bruselského metra jezdi celorocné

Zahajeni provozu: 20. 9. 1976

Rozchod: 1435 mm

Délka sité: 39,9 km (55,7 km dohromady s prémetrem)
Napajeci napéti: 900 V (metro); 600 V (prémetro)
Napajeni vozidel: tfeti napajeci kolejnice (metro);
trolejové vedeni (prémetro)
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Prémetro v Bruselu

Bruselské metro zacalo fungovat nejdrive jako systém prémetro, ktery lze
pfirovnat k némeckym systémudm takzvané Stadtbahn, kde jsou zvlasté
zatizené tramvajové Useky vybudovany v podzemi. V roce 1969 byl v Bru-
selu otevien prvni tramvajovy tunel na dnesni lince metra 1 mezi stanice-
mi Schuman a De Brouckeére, v roce 1970 pak dalsi mezi stanicemi Madou
a Porte de Namur, kde dnes jezdi linka metra 2. Tramvajim ale nadale slou-
Zi jeSté dva tunely - takzvany severojizni méstsky a vychodni vnéjsi tu-
nel. Severojizni tunel prémetra byl otevien v roce 1976 mezi Gare du Nord
a stanici Lemonnier a v prosinci 1993 byl prodlouzen do stanice Albert.
Mezi Gare du Nord a stanici Rogier je tunel dokonce ctyrkolejny. Severo-
jizni tunel se postupné pfestavuje na plny provoz metra. Vychodni vné;jsi
tunel, ktery kfiZzuje linku T metra ve stanici Montgomery, byl otevien v le-
tech 1972-1975. Ma Ctyfi podzemni stanice a v soucasné dobé ho obsluhuji
tramvajové linky 7 a 25.

Pohled na ¢tyrkolejny podzemni Gsek prémetra

16




Tramvaj na lince 25 ve stanici George Henri, kterd je soucdasti takzvaného prémetra

17
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Vlakovd souprava od firmy Bombardier Transportation Belgium typu M4 odjizdi ze stanice Yser/l)zer

priblizné od 5:30 hodin (o vikendech a svatcich od 6:00
hodin) aZz do pllnoci. Na nejvytiZzengjsich linkach 1a 5
jezdi vlaky ve Spicce primérné kazdych 5 minut, mimo
Spicku se interval navysi na 7,5 minuty a v brzké ranni
hodiny a pozdni vecerni na deset minut. Na sdileném
Useku obou zminénych linek vlak jede kazdé dvé a pull
minuty.

Vzhledem k tomu, Ze vétsina stanic byla postavena
po roce 1970, jsou pouzité materialy zpravidla beton, Ze-
lezo a sklo. V8echny podlahy jsou z keramické dlazby, nic-
méné podlahy nejstarsich stanic byly pdvodné pryzové -
coz bylo typické pravé pro bruselské metro. Bo¢ni stény
stanic jsou zpravidla kovové nebo betonové a casto jsou
na nich zavésena umélecka dila nebo reklamy. Dfive byl

18

nazev kazdé stanice napsan modre na kovové nebo plas-
tové desce osvétlené zezadu bilym neonovym svétlem,
ale znaceni bylo zménéno a nyni se objevuje v bilé barvé
na tmavé Sedém pozadi. Na koncovych uUsecich linek 1,
5 a 6 byly zpravidla vybudovany nadzemni nebo povr-
chové stanice. Ty jsou celé zakryty sklenénymi pfistiesky
nebo specialnim nereznoucim materialem (jako priklad
mUze slouzit stanice Erasme). Stanice bruselského met-
ra se vyznacuji rdznymi styly, z nichZ kazdy je nezavisly na
ostatnich a odpovida estetickym volbam (a materialim)
souvisejicim s obdobim, ve kterém byly postaveny. Kazda
stanice ma svdj vlastni design a nefidi se zadnym vzo-
rem, volba je ponechana na architektovi odpovédném za
projekt.



Vystavba metra v bulharské metropoli je financovdna jak z obecniho a stdtniho rozpodtu, tak
z dotaci Evropské unie. Po otevieni prvni trati v roce 1998 v Gseku Slivnica - Konstantin Veli¢ckov
byla pomérné rychle vybudovédna fada dalsich tratovych Gsekl. Dnes jsou v provozu ¢tyfi
linky s rozdilnym zplsobem napdjeni vozidel. Linky M1, M2 a M4 odebiraji proud z postranni
stykové kolejnice (podobné jako metro v Praze), linka M3 vyuzivé k pohonu trakéni proud

z vrchniho trolejového vedeni.
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Vitosa Miadost 1
Zahajeni provozu: 28.1.1998

Rozchod: 1435 mm

Délka sité: 52 km

Napajeci napéti: 825 V; 1500 V

Napajeni vozidel: treti napajeci kolejnice
(linky M1, M2 a M4); trolejové vedeni

(linka M3) Business Park Sofia
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Nacionalen dvorec na kulturata (NDK)

Bulharska vlada uz od konce Sedesatych let minulého
stoleti zvazovala v hlavnim mésté vystavbu metra, které
dostalo ,,zelenou” aZ v roce 1972. O rok pozdéji vznikla
spole¢nost Metroprojekt (podnik se stejnym nazvem exi-
stuje dodnes také v Praze), roku 1974 byl schvalen plan na
vystavbu tfi tras s celkovou délkou 52 km, 47 stanicemi
a prdmérnou mezistani¢ni vzdalenosti 1100 m. Projekt
pocital se tfemi trasami, podobné jako v Praze. Stavebni
prace na prvni trase zapocaly v roce 1978, ale jeji vystavba
se protahla na celych dvacet let! Zpozdéni stavby mélo
rdzné dlvody, velkou roli hralo velké mnoZstvi hodnot-
nych archeologickych nalezist, které prvni trasa met-
ra protinala. Vzhledem k témto nalezistim musela byt
trat ¢astecné preloZena, a tak je dnes mozné v prestup-
ni stanici Serdika obdivovat napfiklad zbytky thrackych
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a fimskych staveb. Zajimavosti sofijského metra jsou
kryté povrchové a nadzemni traté. Zvenku vypadaji jako
z néjakého sci-fi filmu, zevnitf nabizeji zajimavy pohled
na vagony ve svétlych tunelech, které ale ve skutecnosti
tunely nejsou.

Ponékud neobvykly pribéh ma kombinovana trasa
letiSté jako linka M4 a ve stanici Mladost 1 se kolejové
napoji na linku M1, s niz jedou v soubéhu pod centrem
mésta az do konecné stanice linky M1 Slivnica na zapad-
nim okraji metropole. Odtud linka M4 plynule pokracuje
do nedaleké konecné stanice Obelja, kde jen ,pfehodi”
orientace a dal pak pokracuje jako linka M2 smérem
k centralnimu nadrazi a do centra mésta. Ve stanici Ser-
dika podjede trasu linek M1 a M4, po které pred néjakou



Ruské
souprava
metra

s ndzvem
Rusi¢ v krytém
povrchovém
useku
nedaleko
stanice
Musagenica

dobu jiZ jela, a dale pak mifi jiznim smérem do koncové
zastavky VitoSa. Separatni, 12 km dlouha linka M3 s od-
lisnym zplGsobem napajeni propojuje ¢tvrt Gorna Banja
v jihozapadnim sektoru mésta s prozatimni konecnou
stanici HadZi Dimitar na severovychodé. Odtud se jiZ
buduje prodlouzeni do sidlistniho celku Vladimir Vazov.
Prvnich osm stanic na trati M3 bylo uvedeno do provo-
zu 26. srpna 2020, dalsi prodlouzeni nasledovalo o rok
pozdéji. Koupit sije moZné i pfedplacenou kartu na deset
jizd nebo zvyhodnéné jizdenky na 24 a 72 hodin. Jizdné je
mozné platit i platebnimi kartami nebo mobilni aplikaci.

Systém sofijského metra pouZziva tfi typy kolejovych
vozidel. Do dodavky ¢eskych souprav Skoda to byly jeété
puvodni ruské vlakové soupravy typu 81-717/714.4, kte-
ré byly vyrobeny spole¢nosti Metrovagonmas v Mytisci
v Moskevské oblasti. Byla to obdoba vlak(, jez se doda-
valy pro prazské metro na linky A a B. Ctyfvozové vlaky
byly do Sofie dopraveny v roce 1990 - tedy zhruba osm
let pred otevienim prvni ¢asti systému! Mezi lety 2020 az
2022 bylo osm téchto ruskych vlakovych souprav jesté re-
konstruovano, postupné se ale vyfrazuji, jak budou doda-
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vana Ceska vozidla (viz box na strané 22). Druha generace
kolejovych vozidel s nazvem ,Rusi¢”, které jsou spojeny
do Sestivozovych souprav, byla v poctu 120 voz{ vyrobe-
na zavodem Metrovagonmas a dodana v letech 2005 az
2013. Nasledujici treti generace sofijské podzemni drahy
predstavuje dvacet tfivozovych souprav Siemens Inspiro
30, které zacaly obsluhovat od roku 2016 vyhradné linku
M3. Ctvrtou generaci pfedstavuji vlaky metra ze Skody
Group v Plzni.
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Metro z plzefiské Skodovky

Skoda Group dodava do bulharské metropole osm ¢tyFvozovych souprav metra, které maji byt uvedeny do pro-
vozu v roce 2026 a jezdit na linkach M1, M2 a M4. Ctyfvozové soupravy od firmy Skoda se vyrabgji v zavodech
v Ostravé a Plzni. Metro pro Sofii koncep¢né navazuje na vlaky dodané do Varsavy, je vSak vybaveno klimatizaci,
nebot v bulharském hlavnim mésté metro jezdi ¢astecné také po povrchu. Vlaky jsou vybaveny zabezpecovacim
systémem s automatickou regulaci rychlosti. Tento systém zajistuje na trase bezpe¢nou a plynulou jizdu, ale za-
braniuje také vzajemnému nebezpecnému dojizdéni vlakovych souprav. Vlaky jsou pohanény trak¢nimi trifazovymi
asynchronnimi motory a pfi brzdéni se vyuziva rekuperace, coz je vraceni elektrické energie zpét do napajeci sité.
Vlaky metra pro bulharské hlavni mésto mohou dosahnout maximalni rychlosti 90 km/h.
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