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Jak jsem potkal viaky

Kladenaci se déli na dvé skupiny. Ta prvni, vétsi ¢ast,
déla na Poldovce, ta druha zas na $achté. Rodina Sore-
lovic patfila do té druhé skupiny. Z nasi rodiny se z této
zakonitosti vymykaji jen strejda Venca a ja. Stryc Vaclav
se ihned po $kole, fascinovan od mali¢ka letadly, presté-
hoval do Prahy a pracoval zde v letfianské Avii a ja zas
po absolvovani téze Skoly, ovdem o Ctvrtstoleti pozdéji,
nastoupil k CSD do kladenského lokomotivniho depa.
Netusim, kdo vyvolal lasku k letadllim ve Vaskovi, ale ja
byl nepochybné formovan svymi dédecky, dédou Ladou
a dédou Bohousem. Kladno bylo po&atkem Sedesatych
let, tedy kromé rudé zare z Poldovky a Sachet tvoficich

1 Lokomotiva KND ¢islo 19 ¢eka s vlakem na odjezd u stavédla Trojak
v roce 1967. Foto Ondiiej Repka

2 Nadrazi na Vejhybce mého détstvi. Tento pohled se naskytoval
na kladenském nadrazi pocatkem sedmdesatych let vzdy ve tfictvrté
na Sest odpoledne. V pozadi Papousek 477.052 ¢ekajici na odjezd
s vlakem do Kralup. Vpravo chomutovské Zamracené kfizuji
s osobnimi vlaky. Foto Frantisek Posta

i
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obfi haldy, téz protkano vSudypritomnymi kolejemi. Pre-
devsim na vileCkové koleje Kladensko-nucické drahy jste
tenkrat narazeli na kazdém kroku. Parni lokomotivy taha-
jici své naklady uhli a oceli byly alespofi pro mne tou nej-
vétsi atrakei na celém Kladné.

Dédové to méli rozdéleno. Déda Lada bydlel s babic-
kou Anc¢ou na sidlisti 9. kvétna, jak my bydlici na okrsku
,O" Fikali ,Na druhé strané&®. Déda Bohous zas s babi¢kou
Vlastou v Rozdélové. S dédou Ladou jsme chodili na Spa-
cir na Vejhybku, jak je dodnes nazyvana stanice Kladno.

1
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Jesté nez jsme dorazili na nadrazi, vedly nase kroky pies
koleje mifici az na Mofinu, kam se na mistni Srotisté odsta-
vovaly doslouzilé parni masinky. Na Vejhybce jsme pozo-
rovali cvrkot se stale jesté prevazujicim parnim provozem.
Po chvilce jsme pokracovali kolem stavédla Trojak, odkud
jezdily ty mensi masinky po Semmeringu do huti. Cekali
jsme pied Srafikami u stavédla Cislo 3, tady nelinavné po-
sunovala dvojka Pétikolak.

Casto nase cesta pokradovala dél, az na letisté
ve Velké Dobré. Déda Lada byl také fanda do letadel, ani
netusim, jestli si o tom nékdy popovidal se strejdou Vas-
kem. Jesté pred valkou déda slouzil jako vojak na letisti
v Prostéjoveé. Zastavili jsme se u jezirek, ktera tu vznik-
la v kraterech po bombardovani nadrazi. O neobvyklou
formu zadrzovani vody v krajiné se 17. dubna 1945 po-
starala osma letecka armada Spojenych statli s 36 Li-
beratory. Déda vypraveél, jak byl povolan k odstrafiovani
Skod po naletu a o lokomotive, ktera byla leteckou pumou

- “"h..,
ey
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vyvrzena kolmo od koleji. Tenkrat jsem si to ani nedoved|
vlbec predstavit, t&sné po valce byla tato masina stojici
v lese ¢astym cilem vyletl mnoha Kladenak(. Déda mé
u jezirek ucil chytat ¢olky, a Ze jich tam bylo pozehna-
né. U letisté stala i rozhledna s restauraci Kozova hora.



3 Pétikolak 524.214 neunavné posunuje za mého pfihlizeni na druhé
zaloze v Kladné, Gervenec 1967. Foto Ladlislav Cermék

4 Do posunu ve stanici Kladno se téz zapojuje 524.210. Ten mlady
strojvedouci neni nikdo jiny nez Milo$ Turciacik

5 Moderni vozidla na Vejhybce zastupovaly motorové vozy M 240.0.
Na snimku M 240.0001 na konci osobniho vlaku do Chomutova.
V pozadi Mazutky ¢ekajici na ,,kratké” koleji 10. 12. 1967.
Foto Ondrej Repka

Z rozhledny byvalo krasné vidét na koleje Bustéhradské
drahy, jak kFizuji tu Nucickou na hlasce Kfizovatka.

S dédou Bohousem jsme se vydavali za maSin-
kami vlakem mimo Kladno. Jezdili jsme se na né divat
do Kralup a do Prahy. Dodnes si zivé pamatuji, jak se-
dime v ,modernim“ motorovém voze M 240.0 a ¢ekame
na kfizovani na Brandejsku. Po par minutach jede smeé-
rem od Dubi Mazutka s uhlim, vlastné mazutem, napred
a déda prohlasi:,, Ta si to ale sine.” Ten nezvykly tvar ten-
dru jsem mél dlouho v paméti. Pro mé tenkrat jela Uzas-
nou rychlosti.

Cesty do Prahy s dédou Bohousem byly spojeny
s navstévou obchodi se znamkami. Déda byl vasnivym
filatelistou, tak trochu se snazim jeho tradici udrzovat.
Vzpominam si na obchod filatelie nékde u Vaclavaku.
Dédu zde asi dobfe znali, pani prodavatka mé vzala
i dozadu do kramu a tam mi ukazala znamky s masinka-
mi, kdyZz se ji déda se mnou pochlubil. Pani nas poslala
na nadrazi TéSnov, kde bylo téch skute¢nych masinek
na koukani spousta. Cestou neslo nevynechat navstévu
obchodu s vla¢ky v pasazi Na Pfikopech. Vylety s dédou
Bohousem bohuZzel netrvaly dlouho. Jednoho dne jsem
s tatou za nim Sel do nemocnice. Déda mi slibil, Ze hned,
jak ho pusti z nemocnice, pojedeme do toho obchodu
s vlacky a koupime parni masinku s vozejckem — tak jsem
tenkrat fikal tendru. Déda mi uz masinku nekoupil, ze-
mfel na dalsi infarkt 21. srpna 1969. Ona ta smutna vyrodi
jsou u nas v rodiné vlibec ¢asta. Bracha Martin se narodil
15. bifezna 1968 a nasi se pro zménu brali na vyro¢i upa-
leni Jana Husa.

Vylety za masinkami uz zlstaly na dédu Ladu. Ne-
zapomenutelné byly letni dovolené u Berounky v cha-
tickach ve Zloukovicich, kam jsme kazdé léto s dédou
a babic¢kou jezdili. Z chatky byl neskute¢ny vyhled na Ze-
lezniéni most pres feku. Byl jsem pfimo u¢arovan houka-
jicimi VSudybylkami, které neunavné vozily své pasazéry

mezi Berounem a Rakovnikem. Bylo to néco jiného nez
ti velci Stokfi, Mazutky a Kreméci z nadrazi na Vejhybce.

Bezstarostna léta skoncila v roce 1971, kdy jsem na-
stoupil do prvni ttidy ZDS. Pro motivaci k jejimu Uspésné-
mu zakonceni jsem mél na vybér: kdyz budu mit na konci
Skolniho roku jednu dvojku, dostanu za vysvédd&eni zelvu,
ale za samé jednic¢ky si pojedu néco vybrat do toho ob-
chodu s vlacky. Mél jsem samé jednicky a dockal jsem se
i té parovky s vozejckem i s nakladnimi vagénky. Chybou
bylo, Ze zrovna neméli zadné koleje, dlouho jsem si ma-
$inku jen prohlizel. Casem jsem se dog&kal i koleji a tata mi
pak v praci vyrobil trafo na 12 voltd.

S naSima jsme ,bohuzel” cestovali jen autem, tata si
dlouha léta pofizoval jiz ojeté moskvice, protoze je pova-
zoval za neznicitelné. Opravdu si nepamatuiji, ze bychom
nékam jeli vlakem, coz mé hodné Stvalo. Také mné moc
ta cesta autem nedélala dobre na Zaludek, uz jenom onen
»smrad® z motoru vpfedu nebyl nic moc. S tou neznici-
telnosti moskvice to také nebylo az tak uplné pravda.
Jednou jsme se vraceli z dovolené v KrkonoSich - jez-
dili jsme hlavné na podnikovou chatu v Hornim Lanové
u Vrchlabi - a tata mi sliboval, Ze az dorazime dom(, davaiji
v televizi film Zelezny dédek, ktery se mi uréité bude libit.
Pfed Podébrady se zacaly ozyvat z motorového prosto-
ru moskvice neskute€né rany, az se motor Uplné zastavil.
Do mésta jsme dosli pésky a tata na nadrazi zjistoval spo-
jeni vlakem na Kladno. Uz jsem mél radost, Ze prece jen
pojedeme vlakem. Ma radost netrvala dlouho, pred na-
drazim stal zajezdovy autobus vracejici se do Kladna, tak
jsem se s nasim vlakem opét nesvezl. A toho Zelezného
dédka jsem vidél az po neékolika letech. No a motor v mo-
skvi¢i byl na vymeénu, praskla mu klikova hfidel.

Tata zpocCatku moji zalibu v masinkach az tak moc
nesdilel. Byl to velky sportovec, hral hokej a dlouha léta
i volejbal. Bohuzel pro mé si myslel, ze v tomto pdjdu
v jeho stopach. Dlouho se mé snazil zapojit do néjakého
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sportovniho klubu. Napfed v hokeji na Kladné na zima-
ku, tam mé nastésti zachranila epidemie zloutenky, kdy
byl zimni stadion pro tréninky na nékolik tydn( uzavien.
Po pominuti karantény jsem jiz naStésti uz hokejistou
byt nemusel. DalSi pokus vSak byl udélat ze mé fotbalis-
tu, byl jsem prihlasen do fotbalového klubu Lokomotiva
Kladno. To uz mi pfislo trochu sympatiCtéjsi, hfisté bylo
hned vedle nadrazi na Vejhybce. Za Lokotku hral i mQj
,dlouholety” spoluzak a kamarad Lubo$ Svihlik, s kte-
rym jsem sedél v jedné lavici od zakladky az po maturitu.
Lubos ale na rozdil ode mé ten fotbal hral rad a dobre. Byl
jsem levej, coz jsem od spoluhracli dostaval jasné najevo,
a ani mé to moc nebavilo. Na jednom z trénink(, kdy jsme
stiileli na branku, brankar vybéhl z brany, aby mi ukazal,
Ze tam ani nedokopnu. Tak jsem ho zas asi zesmésnil j3,
oblou¢kem jsem ho prestrelil a branku trefil. Tenkrat jsem
si pfipadal jak Panenka v Bélehradé, ale bylo to zaroven
moje posledni kopnuti v ramci organizované télovychovy.
Zahrat si fotbal ¢i pozemak pro radost u baraku mé doce-
la i bavilo, ale to pravidelné trénovani nebylo nic pro mé.
Nastésti to ¢asem pochopil i tata.

Jestli jsem nasel néco spole€ného se zalibami mého
taty, tak to bylo houbareni. Jezdili jsme na houby vétSinou
za Jesenici do Vysoké Libiné. To uz mi moc nevadilo ani

NIZBOR

etk

to auto. Nejradégji jsem byl, kdyz jsme museli ¢ekat u za-
vienych zavor. Prejizdéli jsme trat Louny-Rakovnik, kdy
nebyla nouze o to potkat tu Stokra na nakladu, na trati
do Blatna jsme se Casto potkavali se stojednatficitkou
a obcgas se poved! i vlak na KoleSovce.

Béhem s$kolni dochazky meé jisté poznamenal rok
1975, kdy jsem dokoncil 4. ro¢nik zakladni Skoly. Tento
rok byl i rokem spartakiadnim. S nasi tfidou jsme na-
cvicovali skladbu mladsich zakd s létajicimi taliti. Cvigili
jsme na rGznych oblastnich kolech a vrcholem pro nasi
tfidu byla cvi€eni na Skvarovém hristi SK v Rakovniku.
Z nadrazi na Vejhybce byl vypraven zvlastni vlak v Cele
s jednim z kladenskych Sergejli. Na cestu vlakem jsem se
velmi t&Sil, a to jsem ani netusil, co b&éhem cesty uvidim.
Az do Useku trati, kdy se vlak vnofi do lest u Revniova,
jsem se spiSe bavil se svymi spoluzaky. AvSak od fevni-
Covské stanice mé to magicky pfitahovalo k oknu. Fasci-
noval mé pohled z vysokych naspl u Merkovky, stiidajici
se bukové a smrkové hvozdy. Ovéem pohled z viaku pfi
vjezdu do nadrazi v Luzné mé navzdy ucaroval. Vyjezd
z bukového lesa a neskute¢ny vyhled na to¢nu s rotun-
dou plnou parnich lokomotiv, to byl pro mé& neskuteny
zazitek. Nemohl jsem se dockat, az se budeme po cviceni
vracet zpét. Nakonec jsme se s nasi tfidou ani na Strahov
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nekvalifikovali, pro mé byl stejné vrcholem oné Cesko-
slovenské spartakiady pohled ze spartakiadniho viaku
na vytopnu v Luzné. Bohuzel se mi pozdéji nepodafilo
premluvit tatu, aby pfi cesté za houbami odbogil z rakov-
nické silnice smérem na Luznou. Na to jsem si jeSté né&ja-
kou dobu musel pockat.

V tomto roce jsem jesté, ale jiz naposledy, ukongil
studium se samymi jedni¢kami. Ihned jsem se se svym
vysvédcenim Sel pochlubit veSkerému pribuzenstvu. ,,Vy-
koledované” penize jsem obratem vymeénil za lokomoti-
vu, vagonky a vyhybky zakoupené v hrackarskych pro-
dejnach po celém Kladné. Rok 1975 byl zvlastni, v tomto
roce, nevim, &im to bylo, patrné svétlé misto v planovaném
hospodarstvi RVHP, bylo téméf v kazdém hrackarstvi
k sehnani nepieberné mnozstvi modell od firmy Berliner

6 Ve stanici Nizbor kfizuji 29. 8. 1971 osobni vlaky v ¢ele
s lokomotivami 354196 a 3541195, ta pak s vlakem Os 722 zakratko
pojede pres most ve Zloukovicich. Foto Jaroslav Kocourek

7 Stokr 556.0244 v &ele viaku Pn 57531 mezi Rakovnikem
a Chrastany v ¢ervnu 1977. Pesné takto jsem tyto vlaky potkaval
pfi cestach na houby. A pfimo tato lokomotiva byla kratce i mym
pracovistém pfi vytapéni depa Kladno, kam byla z Loun predana.
Foto Jaroslav Kocourek

TT Bahnen. Takto zasobené obchody jsem az do deva-
desatych let u nas uz nevidél. Lokomotiva V 200 za 65,
vagonky za 7 a vyhybky za 17 korun, to bylo néco.

Dal$i pomérné zasadni véci bylo, Ze jsem dostal svUj
prvni fotoaparat znacky Smena. Tento soveétsky pfistroj
dokazal pfi dobrém nastaveni ¢asu a clony udélat pomér-
né slusné obrazky. Mél — alespori pro mé — dvé uskali. Ne-
stacilo jen natahnout spoust, bylo tfeba jesté vzdy ruéné
pretodit film o dalsi poli¢ko a souc¢asné dbat na fadné za-
klapnuti vika po zaloZeni filmu. Hned s prvnim ,jnafoce-
nym* filmem jsem bézel za dédou, ktery fotil jiz od valky
a filmy a fotky si sdm vyvolaval. Po vyvolani mého filmu
mi sdélil, ze jsem fotil jen na to jedno poli¢ko bez preta-
&eni a z mych prvnich zabérl nebude nic. Casem jsem si
na to uz daval pozor, ob¢as jsem pak udélal néjaky snimek
na dovolené. Fotit maSinky mé bohuZzel napadlo, az kdyz
ty parni prestaly jezdit.

Déda byl takovy vSeumél. Kromé fotografovani byl
i malifem jak obraz(, tak i pokojd. U ného v obyvaku vise-
la olejomalba s pékné vyvinutou pani. Mné se ten obraz
moc libil, pfipominal mi tetu R0zu Hradeckou, jez byla
dédovou sousedkou, jesté kdyz déda bydlel ve Vrapicich
a s Hradeckymi jsme jezdili na prazdniny do Zloukovic. Az
pozdéji mi déda ukazal fotky z Playboye, podle kterych
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pry obraz maloval, i kdyz kdo vi, jak to opravdu bylo. Dalsi
véci, se kterou jsem chodival za dédou, byly vystfihovan-
ky z ABC. To Abicko mé viibec poznamenalo. Predné
jsem tu Cerpal védomosti o mych masinkach, ,hltal”
jsem Malé atlasy od inzenyra Beka s krasnymi kresbami
pana Janaty. Rovnéz jsem se vytahoval pfed spoluzaky
strejdou Vaskem, ktery snad v kazdém ¢Cisle mél n&jaké
povidani o letadlech a jejich modelech ¢&i na konci Cisla
néjaky sci-fi komiks. Bylo mi to beztak houby platné,
protoze mi toho strejdu stejné nikdo neveéril.

TéSil jsem se do sedmé tfidy na hodiny fyziky.
Od mych star8ich kamarad( jsem védél, Ze jedna z hodin
je vénovana parnim lokomotivam. Kdyz jsem se doc¢kal

8 Jedna z mych prvnich fotografii parnich lokomotiv. Na $rotisti DFin
odstavené 464.042 z Ceské Lipy a 556.0105 z Trutnova po&atkem
roku 1981

9 Opét jeden z nesmélych pokustl poridit fotografii lokomotivy.
Cmelak T 669.0025 vytahuje z4téz z hutskych® koleji na druhé
zéloze v roce 1980

10 Béhem oslav v Kladné Dubi 22. 9. 1980. Pied nové opravenym
Papouskem 477.043 stoji zleva Jaroslav Kocourek, Miroslav Vlasaty,

Jaroslav Seffl, Pavel K(izel, Jindfich Rachota a vpravo viakvedouci
Jan Slavik. Foto Miroslav Malec
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11 Bustéhradka 354.437 kratce po konci valky v kvétnu 1945. Silu vybuchu letecké pumy dokumentuje slisovana hvézdice z napravy predniho
podvozku. Na ,brukné® stoji mlada sle¢na Marta Postova, ktera za Fadu let jiz jako pani Rou¢kova bude pracovat s moji mamou Ladus.
Foto Frantisek Posta

12 Pohled na vytopnu Kladno kratce po spojeneckém naletu v dubnu 1945. Foto Frantisek Posta
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13 Prvni zZiva parni lokomotiva na kterou jsem ve své kariéfe vylezl,
556.0242 v depu Kladno 14. 2. 1981. Foto Milan Biba

kyzené hodiny, soudruzka ucitelka nam sdélila, ze jiz
jen jednu a tou jen vytapi, aby nebylo zdejSim pracov-
nikim zima. Psal se rok 1977, snazil jsem se proti tomu
protestovat, ale to bylo asi to jediné, co jsem tehdy mohl
délat. Nebyla to samo sebou pravda, kladenské depo
jesté v té dobé parni lokomotivy na vykony nasazovalo.
Pozoroval jsem to béhem vyletl na kole, které jsme pod-
nikali s partou kamarad(l z naseho domu.

Meéli jsme a vlastné dodnes mame partu tvofenou
ze dvou sousednich paneldkd na okrsku ,,0“ Z prvniho
domu byla &ast party tvofena détmi hornikd a z druhého
zas hutnikl. Nase vylety mély celkem jasné cile. Jednim
bylo nadrazi na Vejhybce s oblibenou &innosti lisovani
desetnikl a hitebikll projizdéjicimi vlaky na kolejich cho-
mutovského zhlavi, dalSim cilem bylo letisté a pozorova-
ni startujicich a pfistavajicich letadel. Ne oviem letisté
ve Velké Dobré, ale v Praze-Ruzyni. Dnes si ani nedokazu
predstavit déti jezdici na kole nékolik kilometr( po dal-
nici, jako jsme jezdili my tenkrat. Do tfetice jsme navsté-
vovali Srotisté u vlecky tehdy budované elektroocelar-
ny na Dfini. Tam byl ten konec parniho provozu vidét
na Zivo. Postupné se tamni koleje plnily Stokry, Krema-
ky, Ctyrkolaky a Usatymi. Na budkach jsem &etl: ,,Depo
Ceska Lipa, Hradec Kralové, Liberec, D&&in, Trutnov...“

Jesté jednu vzpominku na sedmou tfidu si uchova-
vam. Byl to lyzarsky vycvik, ktery nasSe tfida absolvovala
na Jedlové v podnikové chaté Kabla Dé&cin. Ne, Zze bych
byl tolik nadSeny z vySlapovani kopce kolem stojiciho
vleku nebo urazeni ty¢ek béhem slalomu. Nezapome-
nutelna byla pro mne zvukova kulisa, kdy se v té dobé
jesté se svymi vlaky pretahovali za kopcem stale slouzici
Stokii z D&¢ina a Ceské Lipy, jejich $tékot a tahlé piskani
se krasné neslo zasnézenou krajinou Luzickych hor.
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Zakladni Skolni dochazku jsem dokoncil v roce
1979. Prihlasil jsem se na strojni priimyslovku na Kladné
a nastoupil do ni bez absolvovani devaté tridy. Udélali
Z nas tzv. experimentalni roénik, do kterého byli vybrani
pry ti nejlepsi studenti. Pravdou v3ak bylo, Ze si s tim vy-
bé&rem nikdo nelamal hlavu a prosté zapsal do tfidy pfi-
jmeni od P do Z podle abecedy. Prvni slova nasi tfidni
ucitelky byla: ,,Kdo chce odmaturovat, vstoupi do SSM.*
Odmaturovali vSichni, ale to bych predbihal.

Na primce jsme méli skvélou partu. Pulka hréla
zavodné fotbal a druha hokej, jen ja zas ty maSinky. Za-
¢atkem Skolniho roku 1980/1981 prisel suplovat do nasi
tfidy inzenyr Deli§ a celou hodinu se vénoval ¢teni bro-
zury ke 125. vyro¢i zahajeni provozu na Bustéhradské
draze. Az po letech jsem se dozvédél, ze kamaradil se
strojvedoucim Pepou Chaloupkou, od kterého tu bro-
zuru dostal. Tehdy jsem se stal ve tfidé trochu stfedem
pozornosti, kdyz jsem vyklad pana inzenyra doplhoval
svymi ,znalostmi“ z historie drahy. VétSina tfidy byla
rada, ze se nezkousi, ja byl na vrcholu blaha. Hodinova
prednaska byla zaroven i pozvankou na oslavy tohoto
vyro¢i poradané v kladenském uzlu. Pro mé byla vysta-
va lokomotiv na Vejhybce prvni ,parni akci®, kterou jsem
navstivil. Jestli mGzu fici, ze jsem nékdy zazil skuteéné
déja vu, tak to bylo pfi pfichodu na kladenské nadrazi,
kdy jsem prihledem mezi stani¢ni budovou a tranzitem
zahlédl Papouska 477.043. lhned se mné vybavila vzpo-
minka na dobu, kdy jsem tyto tehdy pro mé nezvyklé
lokomotivy vidaval na Vejhybce béhem $paciri s dédou
Ladou pred deseti lety. Od navstévy této akce jsem se
snazil véemi moznymi zplsoby zjistit, kdy se budou
konat dalsi podobné akce a vystavy. V tietaku nas ¢ekala
nova tridni ugitelka pani Irena Castkova. Vyucovala télo-
cviku a gestiné. Ceétina, ba dokonce i télocvik mé najed-
nou zacaly bavit. Jak by rekl klasik, ,,siroty po ni zistaly*
si pamatuji dodnes. Jen o lokomotivach a Zeleznici uz
nikdo neprednasi.

K dal$im informacim o zZelezni¢nim déni pfispélo
nové zameéstnani mé mamy Ladus. Byla vyucenou Sva-
dlenou u mistra Husaka v LibuSing, jenz byl i mistrem ta-
nec¢nim, a ja byl u ného téz nucen protrpét tane¢ni kurz
v kulturaku na Sitné. Od konce sedmdesatych let mamka
pracovala v podniku Sportservis, ve kterém se Sily a tiskly
rlizné propagacni predméty, prevazné vlajecky rliznych
sportovnich klub( a véemoznych instituci. Podnik sidlil
na Vejhybce hned naproti stavédlu Trojak a vedle restau-
race Na Kovarné. Ve Sportservisu pracovala i teta Riza
a pani Rouc¢kova. S Rouckovic rodinou jsme jezdivali
na spole¢né dovolené a s Tomasem Rouckem, synem



pani Rouckové, se setkavame stale. Rovnéz Tomas(v
déda, pan Posta, byl vasnivym fotografem, stejné jako
mUj déda Lada. Ov8em pan Posta fotil kromé rodinnych
fotografii opravdu véechno, co mél pred objektivem foto-
aparatu. Kromé jiného vse, co se délo kolem koleji, véet-
né nasledk( dubnového naletu v roce 1945.

V bufetu Na Kovarné se mama na svaciné ¢asto po-
tkavala se strojvedoucimi z depa. Jednou mi domluvila
s Vildou Bendlem, s kterym se znala, jesté kdyz chodila
do skoly ve Vrapicich, navstévu depa. Vilda mé protahl

Prvni vystava v Luzné

strojovnami vdech masin, co zrovna staly v depu, a vSéem,
koho jsme potkali, hlasil, Ze vede dalSiho strojvedouciho.
Nejvic mé to samoziejmé tahlo k zatopenému Stokru se
smaltovanou tabulkou, kde stalo 556.0242 a na budce
napis Severozapadni draha, depo Liberec. lhned jsem
si vzpomnél, Zze jsem tu masinu nedavno vidél na platné
kina Hutnik ve filmu Kalamita. Mama mné téz vzdy hla-
sila, co se zrovna délo na kolejich pod okny jejiho praco-
visté. Jednou pfisla s tim, Ze se na Trojaku mihla néjaka
velka zelena parni masina, ihned jsem mél po ¢em patrat.

Netrvalo dlouho a mél jsem jasno o té velké zelené
parni lokomotivé. Byla to 4751142, ktera jiz byla soucas-
ti sbirek Narodniho technického muzea. Pétasedma se
vracela z Déc¢ina, kde se zudastnila oslav vyro¢i drahy
z Prahy do Drazdan. O vystaveé v Dé¢iné jsem se bohuzel
opét dozveédél pozdé. V nedéli 17. kvétna roku 1981 pro
ni jeli do Déc¢ina z kladenského depa strojvedouci La-
dislav Macak a Josef Kubes. Jak mi pozdéji oba vypra-
véli, méli za ukol prepravit zelenou masinku do Luzné.

Pro Kladenaky to byla tehdy jesté rutina, nebylo to tak
dlouho, co jesté néjakou tu Sichtu na Stokru &i Kremaku
odjeli. V pondéli rano se vydali s konvojem smérfujicim
do Prahy. V ¢ele vlaku jel Albatros 498106, na konci
pak zelena krasavice se Ctyfmi dfevaky. Vlak se vydal

1 V pondéli18. 5. 1981 prijela do Luzné zelena 475.1142. Vlevo topici
Kremak 534.0442 jiz jako K 764. Foto Jaroslav Krenek
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2 Pohled na vystavené lokomotivy 434.2186, 534.0323 a 556.0238.
Luzna 12.9.1981

3 Papousek 477.043 odvazi navstévniky vystavy lokomotiv v Luzné
zpét do Prahy. Ruda 12. 9. 1981. Foto Miroslav Malec

na cestu udolim Labe, aby se v Kralupech rozdélil a za
velkého zajmu fotografii jeho ¢ast pokracovala po staré
Bustéhradské draze na Kladno. V depu dobrala masina
vodu, otocila se na trianglu a pokra¢ovala se svymi vozy
do Luzné. Tady si Pétasedma pockala az do zafi. Za-
mechnici luzenské spravkarny ji tu jesté rozpojili od ten-
dru, aby mohla byt uschovana v rotundé.

Koncem prazdnin se objevuje ve vestibulu kla-
denské stanice plakat ve znamém grafickém provede-
ni tiskarny CSD. Ted uz mam jasno - v sobotu 12. zafi
se v ramci oslav 110. vyro¢i zahdjeni provozu na trati
z Prahy do Chomutova uskutecni jizdy s parnimi lo-
komotivami a v Luzné jejich vystava. Akci porada kla-
denska pobogka CSVTS ve stanici a kladenské depo.
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Mam idealni prilezitost podivat se kone¢né do vytop-
ny v Luzné. Blizi se o¢ekavany den, do Kladna pfijizdi
VSudybylka 354.1217. Do Luzné zas odjizdi strojvedouci
Pepa Chaloupka s pomocnikem Ondiejem Cerni¢kem
pfipravit si zelenou 4751142, tu zamecénici luzenské
spravkarny opét spojili s tendrem. Do tfetice maleSic-
ky Papousek 477.043 je chystan v lokomotivnhim depu
Praha-Libefn. V Luzné pfipravuji vystavu lokomotiv -
tehdy to jeSté méli relativné snadné, v roce 1981 je lu-
zenska vytopna stale jesté plna parnich lokomotiv. Staci
otevfit vrata rotundy a vytahnout nékteré z nich ven.
Na svétlo jsou vytazeny Ctyikolak 434.2186, Kremak
534.0323 s nasazenym snéhovym pluhem a nakonec
Stokr 556.0238.



V sobotu brzy rano odjizdi 4751142 strojové z Luzné
na Smichov. Na Smichové ¢eka Pétasedma jesté na Pa-
pouska. V rdmci oslav jsou naplanovany dva pary vlakd,
jeden z Kladna a druhy z Prahy-Smichova. Odjezd je
v obou piipadech v pll desaté. Ke smile fotografll je
po ranu mlha, slunce vykoukne az po desaté hodiné.
Z Kladna vyrazi 3541217 s osadkou Vilda Bendl a Lada
Macak, ze Smichova se rozjizdi Pétasedma a Papousek
se strojvedoucim Jindrou Rachotou a Pavlem Kdizelem.
Fotografy oblezené hlubocepské viadukty jsou stéle za-
haleny mlhou. Uz je slySet stékot Pétasedmy a valCikovy
rytmus Papouska, bohuzel se vSichni musi spokojit jen
s akustickym zazitkem. Poc¢asi nam to vSem vynahrazuje

Po skole

pozdéji, po rozplynuti mlhy nastane krasny slunny den.
Na Kladné doplnuje Papousek vodu, do Luzné mu zbyva
jesté 33 kilometrl. V Luzné uz je pripraven viak na zpa-
te¢ni cestu do Kladna, odjede ihned po pfijezdu vlaku
od Prahy. Vytopnu uz zaginaji plnit navstévnici, které pfi-
vezl vlak z Prahy. Pro ucastniky akce je téz pfipravena
vystava fotografii v sale restaurace Lebeda. Po dozbroje-
ni pokracuje Pétasedma samostatnou jizdou na Kladno,
s vlakem zpét na Smichov uz jede jen Papousek. Bylo to
naposled, co jsme mohli vidét luzenskou vytopnu jesté re-
lativné v plvodnim stavu s dievénymi montovnami a za-
uhlovacim vytahem s uhelnymi figurami. Pfiprava na vy-
stavbu nové haly v8ak uz byla viditelna.

Béhem studia na primyslovce jsem o prazdninach vzdy
na nékolik tydn( nastoupil na brigadu, kterou mi tata
domluvil na Sachté v elektrodilng, kde pracoval. Prevaz-
né jsem uklizel dilnu nebo rozebiral vyslouzilé elektro-
motory do $rotu. Obg¢as jsem s partou montér( vyrazel
na tzv. spojky, opravy prerusenych kabelll. To uz bylo

1 Parni tézni stroj dolu Zapotocky na prelomu sedmdesatych
a osmdesatych let. Foto shirka Pavel Sorel
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zajimavejsi — ohfival jsem na ohynku dehet, kterym se pak
zalily napojené kabely, a opékal burty. Na zavér Sichty zbyl
¢as i na karty, vzdy jsme dali alespon jednu parti¢ku Lory.
Naprostou bombou byla pro mé brigada na dole Zapotoc-
ky, byvalé FrancSachté. Byl jsem k ruce pfi rekonstrukci
tézniho stroje na elektricky pohon. K mému udivu tu jesté
pracoval tézni stroj na paru. Dodnes si pamatuji na tu vini
pary a oleje, kterou jsem dobie znal z nadrazi, kdyz jesté
jezdily parni lokomotivy. U ohromnych valcU stéla lavicka,
na kterou jsem si o pauze sednul a ohfival si zada o teplé
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2 Pohled na dul Zapotocky s tézni vézi v roce 1987. Mé pracovisté se
uz nachazi pod nim na stojici lokomotivé T 679.1596. Kola tézni véze
roztaci elektfina a tézba uhli zde bude ukon&ena jiz v roce 1990

3 Lokomotiva Vamberk pfi opravé ve vratech rotundy kladenského
depa. Pred strojem Pepa Marek, Miroslav Bieh a Franta Hajek 17. 3.
1988. Foto Viktor Kvarda

4 Takto jsem vyfotil nasi tfidu béhem posledniho zvonéni 20.51983

vélce. Byl jsem u poslednich dn(i parniho provozu tézniho
stroje na kladenskych Sachtach.

Maturitni zkouska byla Uspésné za mnou, aby ne,
kdyz jsem byl tim svazakem. Asi jako kazdy jsem zaZzival
neskutecny pocit euforie. Ani jsem se nepokousel délat pfi-
jimac¢ky na vysokou $kolu. Pfedné jsem chtél byt co nej-
rychleji u masin a hlavné ti, kdo chtéli vejSku zkusit, museli
jesté navic maturovat z matiky, a to rozhodlo. Po maturité
jsme jesté se spoluzaky podnikli spole¢ny tfidni cundr. Ka-
marad Lubo$ navrhl, abychom vyrazili na Malou Skalu, kde



to dobre znal jesté z dob, kdy tam jezdil jako pionyr do pod-
nikového strediska kladenské Poldovky. Moc jsem se tésil
uz na samotnou cestu. Drahu z Vyso¢an az na Malou Skalu
jsem si pomatoval z vyletu na oslavy kofenovské zubacky,
kde nam vypravél u vystavenych masinek sam inzenyr Bek.
V dobé, kdy jsme vyrazeli na vandr, jsme dokonce mohli
cestovat z Kladna az na misto bez prestupovani. Spé&snak,
ktery rano odjizdél z Prahy, byl totiz stejnou soupravou
délnického vlaku vypravovaného z Kladna-Ostrovce. Spo-
luzaci se mnou zazitek z jizdy vlakem moc nesdileli. Ja se
ale nemohl dockat na vytopnu ve VSetatech s odstavenymi
parnimi lokomotivami, v Boleslavi stojici Usatou, Kremaka
ve Sturcu za depem v Bakové a kouficiho Stokra v turnov-
ském depu. Na Malou Skalu jsem se jesté vratil nékolikrat
a vracim se tam stéle, i kdyz uz tam nespim pod Sirakem.

A draha uz na meé presto ¢eka

Ve stanici na Kladné byla na podstavec pred
novou kantynou postavena parni lokomotiva od firmy
Orenstein a Koppel, ktera kdysi jezdila v Zelezarnach
ve Vamberku. Radu tydn(l jsem ji pozoroval dirou
v ploté, kdyz stala v rotundé depa béhem opravy. Vyta-
hl jsem na prochazku dédu Ladu, ze bychom si vysta-
venou lokomotivu mohli jit spolu vyfotit. Kdyz jsme se
chystali k pofizeni snimku, rozbéhl se k nam pfislusnik
ozbrojené ochrany zeleznic. Nekompromisné nas vy-
ved| z prostoru pfed pomnikem a kazdému udélil po-
kutu 20 K&s. Marné se jesté déda snazil vymluvit na to,
Ze tu za par dni nastupuji do zaméstnani. Jako by tato
pfihoda pfedznamenala mé dalsi pfihody s focenim.
Stali jsme asi 20 metr(l za ceduli ,Vyhrazeny prostor
drahy“.

Do depa nastupuji 1. srpna 1983. Je to mé prvni, a dou-
fam, Ze i posledni, zaméstnani. Do ob&anky dostavam
razitko ,,Ceskoslovenské statni drahy, Severozapadni
draha, lokomotivni depo Praha-VrSovice". Prvni pracovni

smlouva je pro vykon ,funkce” topi¢ lokomotiv, pracovis-
té PLD Kladno (PLD = Pobo¢né lokomotivni depo) a VS
Luzna u Rakovnika (VS = Vozebni stanice). Hlasim se
na Kladné, depo je uprostied léta jak vymetené. Nestoji
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tu ani zadna parni lokomotiva, s kterou se v zimé vytapi.
Jen par motorovych lokomotiv ¢ekajicich v zaloze. Po ob-
ligatnich procedurach a bezpe&nostnim Skoleni nastupuiji
do sménného turnusu na mési¢ni zacvik k Pepikovi Andr-
likovi, ten slouzi ve sméné s vrchnim Ladou Novym. Vrch-
ni neboli spravné dozorce depa mél na starosti organizo-
vani posunu pfi odstavovani lokomotiv a jejich opétovné
vystavovani na vlaky. Funkce topi¢ lokomotiv, zkracené
predtapéc, méla vyznam predevsim v dobé parniho pro-
vozu. Predtapé¢ mél za ukol udrzovat v provozu kotle
odstavenych parnich lokomotiv mezi jejich vlakovymi

24

vykony. Byla to dfive naro¢na prace, zejména kdyz mél
na starosti tfeba i deset kotll, a jesté kdyz nékteré z nich
nebyly zrovna v nejlepsim stavu. Ovéem predtapéc v roce
1983 a jesté k tomu v plilce parného léta? Vétsinou jsem
vyuzivan k rliznym pomocnym pracim v topirné a vrcho-
lem mé ¢innosti je ob&asné zatopeni v kamnech na no¢ni
v bunce u vrchniho. Zde si mé dobiraji mi budouci ko-
legové strojvedouci a pomocnici. Treba abych u kamen
radné zalozil rohy ¢&i v nich udrzoval nizky ohen. Rad
posloucham jejich historky a oni brzo poznavaji, ze jsem
téz dobre ,,caklej“ drahou. Obcas je ¢as i na tu partiCku



1 Jedna z prvnich pofizenych fotografii po nastupu do zaméstnani.
Shodou okolnosti jsem vyfotil Zamracenou T 478.1008, ktera se
nakonec stava muzejnim vozidlem Ceskych drah. Kladno, srpen 1983

2 Motorovy viiz M 1311163 vyfoceny pii vyletu do Caslavi 14. 9.1983

3 V depu Kladno zbroji uhli 475179. Vedle stoji T 478.2074.
Dne 16.9.1983

4 Novy zaméstnanec CSD jest& plny optimismu

5 Historicky vlak odjizdi z Krupé do KoleSovic 17. 9. 1983

6 Pohled na vystavu pred rotundou v Luzné. Lokomotivy tu takto stoji
jesté v nedéli 18. zafi. Foto Jaroslav Krenek
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karet, jak jinak nez té Lory. Na Loéru, kultovni hru Klade-
naku, jsem byl jiz dobie pfipraven dlouho pied nastupem
do zaméstnani.

Pripravuji se také na své prvni topi¢ské zkous-
ky a vlastné tedy i prvni zkousky na draze. VSemozné
zkousky a prezkousky vas na Zeleznici provazeji neu-
stale. Po mési¢nim zacviku ,ohromuji“ svymi znalostmi
v technické kancelafi vedouciho provozu pana inzenyra
Pejsu. Od zafi jsem zplsobily k obsluze kotlll parnich
lokomotiv pod dozorem, dostavam do vykazu o zkous-

kach razitko k tzv. zpUsobilce. Prakticky jsem vSak umél
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prilozit jen do téch kamen. V zafi dostanu ,rezijku® a po-
volavaci rozkaz. Mam pred sebou necely mésic svobody.

Ihned po obdrzeni rezijniho priikazu se vydavam
na prvni cestu drahou ,,zadarmo®. Moje prvni cesta vede
do Caslavi. Dozvédél jsem se, Ze tu stale jezdi ervené
motoracky rady M 131.1. Bylo to poprvé a zaroven napo-
sledy, kdy jsem se s nimi svezl v pravidelném provozu.
Nejvice se t&Sim na sobotu 17. zafi, kdy se konaji oslavy
100 let KoleSovky, opét se podivam do Luzné. Z patku
na sobotu mam noc¢ni. To uz jsem védél, ze ma prijet
z Déc¢ina 475.179. Nemohl jsem se dockat. Na sménu
jsem priSel o dvé hodiny drive, masina uz stala v depu.
Ihned jsem nafotil skoro cely film, uz mé nikdo nepoku-
tuje a nevyhani. V Sest vecer jsem décinskou Lizu do-
stal na starost, ¢eta z masiny uz byla nékde v hospodé
na pivku, a ja si najednou uvédomuiji, Ze mam sice zkou$-
ky pro obsluhu kotle, ale prakticky vlastné ani nevim,
jak dotahnout vodu. 475179 byla mou prvni parni lo-
komotivou, se kterou jsem mél coby zaméstnanec CSD
co do ¢inéni. Nastésti jsem na té no¢ni nebyl sam. Jako
vrchni se mnou slouzil Venca Cebi$ a strojmistrem byl
Olda Kofan a ti mné vSe prakticky ukazali a naugili. Rano
prisel Milo§s Panacek zvany Goebbels a se slovy ,mds
si masinu prevzal.

(A3

Stésti, Ze si ndm to nenechal studeny
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Ani jsem se pofadné neumyl a po noéni se ihned
vydam prvnim vilakem do Luzné. Chci se podivat
na prvni vlak odjizdéjici do KoleSovic. V Luzné zjistu-
ji, Ze uz se vlakem do Krupé nedostanu, vyrazim tedy
po kolejich pésky. V Krupé jsem prave véas, do Koleso-
vic odjizdi 434.2186 na priprezi s Arcivévodou 422.025.
Zpét do Luzné se vracim vlakem. Ve stanici uz stoji
s vlaky nejen 475179, ale i Papous$ek 477.043. Obé ma-
Siny pfrivezly dfive spolec¢né vlak z Prahy. Jdu se samo
sebou podivat do vytopny. Uz to neni to depo, co jsem
vidél pfed dvéma lety. Stoji tu rozestavéna nova hala
pro opravy a staré zauhlovani pro parni masinky bylo to
tam. Na vystaveé jiz dopliuji Kremaka 534.0323 studené
lokomotivy 4341100 a 464102 vypujcené z Technické-
ho muzea. Mezi nimi je jesSté vystaven byvaly lounsky
Stokr 556.0244, ten uz se bude za par dni rozebirat, aby

7 V nedéli18. zari projizdi Kladnem zvlastni viak vezouci zahrani¢ni
turisty

8 Prvni pokus fotit na barevny film. Rokycany 24.91983 a Bej¢ek
422025

9 Plzensky Stokr 556.0359 na vystavé ve stanici Nezvéstice
24.9.1983



