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Uvod

Kniha, kterou drzite v ruce, si klade za cil co nejefektivnéjsim zptisobem shrnout znalosti nezbytné
pro ziskani fidi¢ského opravnéni skupiny B a pro bezpe¢nou jizdu. Leto$ni vydani bylo pfepra-
covano tak, aby bylo dosazeno prehlednéj$i formy a informace obsazené v ucebnici byly snadnéji
zapamatovatelné.

Kniha obsahuje veskeré informace, které potiebujete k ziskani fidi¢ského opravnéni, v maximalné
stru¢né a srozumitelné formé, doplnéné ndzornymi barevnymi ilustracemi. Vyklad mi¥i pfimo k véci,
nic dalezitého a podstatného vam neunikne. Cilem této knihy je pfedev$im pomoci ¢tenaiftm, aby
se rychle naucili ve, co potfebuji nejen k ziskdni fidi¢ského opravnéni, ale predev$im k tomu, aby
mobhli cely Zivot jezdit po silnicich bezpe¢né a spolehlivé.

V prvni kapitole se sezndmime s vozidlem jako takovym a podivame se pod jeho kapotu. Po-
mohou nam pti tom prehledné ilustrace. Kapitola nas provede zakladni udrzbou vozidla a naudi
nas zvladnout ty nejzakladnéjsi poruchy, které jsme schopni vytesit svépomoci. V druhé kapitole
pozname vSechny ovlddaci prvky béiné vybaveného vozidla, zvlidneme spravny posed, sefizeni
volantu a zpétnych zrcétek, rozjezd a jizdu. Treti kapitola nds pak provede zdsadami bezpe¢né jizdy.
Naucime se, jaké vlivy ovliviiuji bezpe¢nost nasi jizdy (a tim i bezpe¢nost ostatnich uéastnikt pro-
vozu), pochopime specifika riznych prostiedi a situaci, do kterych se budeme s vozidlem dostavat.
Najdeme zde i ¢asti vénované jizdé na skitru.

Ve ¢étvrté kapitole probereme véechna pravidla provozu na pozemnich komunikacich, jak vyplyvaji
z ptislusnych zakonnych norem. Kapitola je rozdélena do ¢tyf ¢asti, prvni je vénovana ustanovenim
zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, dalsi pak ostatnim predpistim, tfeti
dopravnim znackam a ¢tvrtd pak tomu, jak resit prijezd kfizovatkami rtizného typu.

Patd kapitola nds velice ndzorné seznamuje s postupem pti dopravni nehod¢ a se zaklady prvni
pomoci. Posledni, Sestd kapitola pak obsahuje kompletni testové otézky, které vam pomohou pfipravit
se na zavérecnou zkousku pro ziskani fidi¢ského opravnéni.

@ Nedilnou soucast uc¢ebnice predstavuji i soubory ke stazeni, které dostanete k dispozici

zdarma na webové strance nakladatelstvi Grada, www.grada.cz (do pole pro vyhledavani
zadejte ,, Autoskola 2026 na strance této knihy se pak podivejte do sekce ,,Ke stazeni®) Najdete zde
kompletni znéni zakona 361/2000 Sb. a dalsich souvisejicich predpisi v elektronické podobé. Dalsim
bonusem pak jsou v téchto souborech obsazené odkazy na instruktazni videa a animace, které na-
zorné vysvétluji a doplnuji klicova témata pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Poskytly
je Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy CR (www.ibesip.cz), dopravni portal Zakruta
(www.zakruta.cz) a Bezpe¢nost prace BOZP (www.BOZP.cz) ve spolupraci s www.driving.cz a pro-
fikomiks.cz.

Jak pracovat s knihou

Prvni ¢ast knihy je vénovana vykladu vSech relevantnich témat a slouzi k prabéznému studiu.
V druhé ¢asti knihy najdete kompletni sadu aktualné platnych testovych otazek, jejichz znalost je
nutnd k ziskani fidi¢ského opravnéni pro vsechny skupiny (A, B, C, D, E, T). Pokud otazky nejsou
oznaceny prislusnou skupinou, plati vidy pro skupinu B, pfipadné v kombinaci s nékterymi dal$imi
skupinami. Pokud je u ¢iselného kddu uvedena skupina, pfipadné skupiny, plati otazka jenom pro
né. Nemusite se ucit zbyte¢né otazky navic.

Kazda otazka uvefejnéna ministerstvem dopravy ve Véstniku dopravy je podle vyhlasky
¢. 167/2002 Sb. zarazena do dané skupiny otazek s odpovidajicim poétem bodi za jeji spravné zod-



povézeni. Ve Véstniku dopravy ale rozttidéni podle bodové hodnoty provedeno neni. Pro prehlednost
jsme je zde setadili do ptislusnych skupin a rozlisili bodovou hodnotu otdzek barevnym hmatnikem.
Bez ohledu na bodové hodnoceni je ale dtilezité naucit se vSechny otazky spravné zodpovédét.

Zavérecna zkouska z predmétu Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnicka
priprava se od 1. ¢ervence 2006 provadi vyhradné formou elektronického testu (e-test). Vyplyva
to z vyhlasky ¢. 298/2006 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zdkon
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakond, ve znéni zdkona ¢. 478/2001 Sb. Tato vyhlaska nabyla Gc¢innosti
dne 1. ¢ervence 2006.

Testy obsahuji pouze schvélené zku$ebni otazky, které jsou zvefejnény ve Véstniku dopravy. Pri-
padné nové schvalované otazky budou v souladu se zékonem s predstihem zverfejiiovany ve Véstniku
dopravy. Elektronické testy predstavuji moderni zpiisob zkouseni Zadatelt o fidi¢ska opravnéni. Po
odborné strance testy odpovidaji naro¢nosti souc¢asného silni¢niho provozu, ptitom jsou uZivatelsky
srozumitelné, neobsahuji dfive obavané ,,chytaky“ a ,slovickafeni®

Zavérecnd zkouska se sklada z 25 otazek, kazda otdzka ma pouze jednu spravnou odpovéd (ze
tf{ uvedenych). V nékterych otazkach je spravna odpovéd jedna ze dvou moznosti: ,,ANO — NE®
Jednotlivym otdzkam je pfifazena konkrétni bodova hodnota. Maximaélni dosazitelny pocet bodu
je 50. Zavérecnou zkousku pro ziskani fidi¢ského opravnéni pro kteroukoli skupinu a podskupinu
uspés$né absolvujete, pokud ziskate minimalné 43 bod.

10 otazek za 2 body  Pravidla provozu (zékon ¢. 361/2000 Sb. v § 1 az § 79)*

4 otazky za2body  Zasady bezpeéné jizdy a ovladani vozidla

3 otazky za 1 bod Dopravni znacky (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)

3 otazky za4 body = Dopravni situace (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)

2 otazky za 1 bod Podminky provozu vozidel (zdkon ¢. 56/2001 Sb. a jeho provadéci vyhlasky,
napt. ¢. 341/2014 Sb.)

2 otazky za 2 body  Souvisejici predpisy (zdkon ¢. 361/2000 Sb.*, § 80 a vyse; dalsi zakony souvisejici
s provozem na pozemnich komunikacich, napt. v zdkoné ¢. 13/1997 Sb. o po-
zemnich komunikacich nebo zékon ¢. 30/2024 Sb. o pojisténi odpovédnosti)

1 otdzka za 1 bod Zdravotnicka ptiprava
25 otazek za 50 bodti  Zavérecny zkusebni test celkem, nutné je ziskat miniméalné 43 bodu

*) Ve znéni pozdéjsich predpisi.

Kazdy e-test je jedinecny. Neexistuje tedy tfeba test ¢. 10, ktery by byl vzdy stejny. Pokazdé se jedna
o soubor otdzek, ndhodné vygenerovanych pocita¢em, pri zachovani vyse uvedené struktury testu.
Navic mize byt spravna odpovéd uvedena pod jinym pismenem. Nelze tedy pouzit mnemotech-
niky typu ,,u této konkrétni otazky je spravna odpovéd pod pismenem b)¢, pristé mize byt spravna
odpovéd pod jinym pismenem.

MuiZe nastat situace, Ze na nékteré otazky pri zku$ebnich testech nenarazite, prosté vam je pocitac
do zadného nezaradi. Podle zdkona schvalnosti se s nimi setkate az v zavéretném testu u zkousek.
Predejit této situaci mizete postupnym proctenim a vyzkousenim vsech testovych otazek, které
pravé drzite v ruce.

Testové otazky jsou pri zménach zdkona vyfazovany a nahrazovany jinymi. Asi dvakrat ro¢né
se v ramci aktualizace ¢ast otazek méni. Nové otazky a seznam téch vyrazenych najdete ve Véstniku
dopravy na strankdch Ministerstva dopravy CR (www.mdcr.cz, resp. https://etesty2.mdcr.cz/Vestnik).

Testové otazky jsou aktualizovany k 5. 1. 2026.

Dalsi nové testové otazky pro rok 2026, které budou priubézné zverejnovany ministerstvem
dopravy, naleznete na strankach nakladatelstvi Grada (www.grada.cz, do vyhledavani zadejte
»Autoskola 2026 a na strance knihy se podivejte do sekce ,,Ke stazeni®).


https://etesty2.mdcr.cz/Vestnik
http://www.grada.cz
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jSi novinky v silni¢nim

zakonu

Novinky od 1. 1. 2026
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Zakon zavadi pravidla pro provoz automatizovanych vozidel.

Vékové hranice pro povinné zdravotni prohlidky tidi¢t se posouva na 70 let. Ridi¢i nemusi
mit doklad o zdravotni zpusobilosti s sebou ve vozidlu.

Ridi¢i mohou za¢it fidit ihned po zapsani fidi¢ského oprévnéni do registru idi¢ti. Neni
tedy nutné cekat na fyzické vydani prikazu.
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Zptisnéni postihu za ohrozeni jiného fidi¢e pfi odbocovani na kfizovatce nebo na misto
lezici mimo pozemni komunikaci. Pfestupek je zafazen do kategorie 4 trestnych bodu
v bodovém systému a trestan pokutou az 10 000 K¢ ve spravnim fizeni.

Hranice $kody, pfi které je nutné ohlasit dopravni nehodu policii se navysuje ze 100 000 K¢
na 200 000 K¢.

Zaznam o dopravni nehodé je mozné spolecné vyplnit jen elektronicky prostfednictvim
webové aplikace Ceské kancelare pojistitelu.

Pfi objednavani nového ridi¢ského priikazu je mozné si jej objednat do vydejniho boxu
nebo vydejniho mista bez nutnosti navstivit arad.

Je prodlouzena platnost eviden¢ni kontroly na dobu platnosti STK vozidla. Neni tak nutné
pti prodeji vozidla fesit eviden¢ni kontrolu zvlast.

Vznika novy spravni organ Inspekce silni¢ni dopravy (INSID). Inspekce se zamétuje prede-
v$im na kontrolu dodrzovéani predpisti u nakladni dopravy. Inspektoti jsou v§ak opravnéni
zastavovat i osobni vozidla, napt. pfi podezieni na $patny technicky stav automobilu apod.



1 Kontrola a udrzba vozidla

1.1 Detailni kontrola vozidla

1.1.1 Vozidlo

Osvétleni vozidla

Kontrolujeme:
» Sprévnou funkei viech svétel.
> Cistotu a neporusenost ploch osvétleni vozu.

Popis svétel v predni a zadni ¢asti vozu

Vpredu:

1 Kombinované svétlo potkavaci a dalkové
(leskla plocha vpravo je pouze designovy
prvek).

2 Smérové svétlo.

3 Kombinované svétlo denniho sviceni a ob-
rysového svétla.

4  Mlhové svétlo.

Vzadu:

1 Brzdové svétlo (Cervené).

2 Koncové svétlo (¢ervené).

3 Smérové svétlo (oranzové).

4 Zadni mlhové svétlo (Cervené).
5 Couvaci svétlo (bilé svétlo).

Kazdé vozidlo ma usporadani svétlometa feSené
jinak, v¢etné designovych kombinaci sviticich
elementti apod. — uveden je konkrétni priklad
prednich svétlomettl Bi-xenonovych s LED a zadni
skupinové svitilny s LED. Funkce jednotlivych
prvki osvétleni je vysvétlena v kapitole Ovladaci
prvky vozidla.

Stérace a ostrikovaci kapalina

Kontrolujeme:

» Neporus$enost raminek a gumicek pfednich
i zadniho stérace a jejich spravné prilnuti
k plose skla.

» Hladky pohyb stéracu pfi stirani.

» Neporusenost, spravnou funkci a istotu
trysek ostfikovacu.
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Karoserie, zpétna zrcatka a proskleni

Uk 7

Kontrolujeme:

1

Povinna vybava

Ve vozidle nesmi chybét:

> Lékarnicka odpovidajici legislativé.

> Vystrazny trojuhelnik.

» Rezervni kolo, zvedak, kli¢ na matice ¢i

Celkovou neporusenost karoserie. Hledame pripadné deformace karoserie. Nékteré deformace
se mohou zdat nevyznamné, ale naptiklad pti stfetu s chodcem mu takto poskozené vozidlo
zplsobi mnohem vyraznéjsi poranéni.

Neporusenost a Cistotu skel a zpétnych zrcatek. Zejména ¢istota proskleni a zpétnych zrcatek
je vyznamnym prvkem aktivni bezpe¢nosti.

Upevnéni registracnich znacek a termin STK. Na zadni registracni znacce najdeme znamku
osvédcujici technickou kontrolu vozidla. Dérovani na znamce uvadi rok a mésic, kdy bude nutné
viiz pfistavit na Stanici technické kontroly (STK) a na méfeni emisi. Od inora 2017 je do spodniho
kruhového prolisu registra¢ni znacky vlepen ochranny prvek - holograficka autodestruktivni
samolepka.

Srouby spravného rozméru. Neplati pro vozi-
dla, ktera jsou vybavena sadou pro nouzovou
bezdemontazni opravu pneumatiky, vozidla
se sjednanou nepretrzitou asisten¢ni sluzbou
nebo vozidla vybavena pneumatikami, které
umoznuji nouzové dojeti i s poskozenou pne-
umatikou, a zaroven jsou vybavena indikaci
defektu.

Reflexni vesta. Musi byt povinné ulozena
v dosahu z mista Fidice!




K povinné vybavé je doporuceno pridat: nehodovy formulaf pro pojistovnu, startovaci kabely,
tazné lano, ochranné rukavice, ldhev destilované vody, kapalinu do ostfikovaci, sadu nahradnich
zarovek a pojistek, lahev odpovidajictho motorového oleje, Skrabku na led, smetacek, bézné naradi,
textilii pro riizné tcely, vlhé¢ené ubrousky.

Pneumatiky

Kontrolujeme:

» Spravnou hloubku drazek dezénu. Minimalni
hodnoty jsou 1,6 mm pro letni vzorek, 4 mm
pro zimni vzorek.

K rychlému uréeni slouzi indikatory (TWI) na
dné drazky, jez svou vyskou ur¢uji minimalni
ptijatelnou hloubku vzorku.

> Zda na pneumatice nejsou boule a jiné
deformace.

» Spravny tlak vzduchu/smési v pneumatikach.
Na §titku na dvefich, sloupku karoserie ¢i na
vnitfni strané krytu vicka nadrze zjistime
hodnoty spravného tlaku husténi pneumatik.
Na studenych, jizdou nezahfatych pneuma-
tikdch, ovéfime tlakomérem (pfipadné na
kompresoru u cerpaci stanice) tlak vzduchu
v nich, a eventualné podle potfeby upravime
na predepsanou hodnotu.

Disky

Kontrolujeme:

» Zda nechybi vyvaZzovaci zavazi. Na disku byva viditelna ¢ista plocha po odpadnutém zavazi.

> Zda neni disk zdeformovany a nema viditelné trhliny. Prehlédnuté poskozeni disku mtize
mit za nasledek poruseni vyvazenosti kola, vibrace v fizeni, vysoké namahani ¢asti podvozku,
poruseni smérové stability vozidla a v krajnim ptipadé selhani disku.

> Zda na disku neulpély velmi hrubé necistoty. Blato, zmrzly snih apod.

Doklady k provozu vozidla

Kontrolujeme platnost doklada a spravnost

udaji v nich uvedenych:

> Osvédceni o registraci vozidla (maly tech-
nicky prukaz).
Pfi fizeni neni nutné mit osvédceni o re-
gistraci vozidla u sebe za podminky, ze jsou
udaje o vozidle evidovany v registru silnic-
nich vozidel CR. Pfi silni¢ni kontrole postaci
prokazat svoji totoznost, napt. obéanskym
prikazem, ¢i pasem.

» Mezindrodni pojistovaci karta (zelena
karta).
U vozidel registrovanych v CR neni nutné
mit zelenou kartu pfi jizdé na ¢eském tzemi
u sebe (ani ve fyzické, ani v digitalni podobé).

x
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1.1.2 Motorovy prostor

» Tahem za pdku na levé sténé pod palubni deskou odemkneme kapotu. Odemcena kapota se
nadzdvihne, je v8ak zajisténa bezpecnostni pojistkou. Ve vzniklé mezete mezi karoserii a kapotou
nahmatame zhruba uprostied $itky vika packu pojistky a kapotu odjistime a zdvihneme. Vzpé-
rou pak celé viko bezpeéné zajistime v oteviené poloze (nékteré vozy jsou vybaveny plynovou
vzpérou, kterd cely postup zjednodusuje).

1 — mérka pro kontrolu mnozstvi oleje v motoru, 2 — akumulator, 3 - expanzni nadoba pro
kontrolu mnozstvi chladici kapaliny, 4 — vicko zasobniku osttikovaci kapaliny, 5 — vyrovnavaci
nadrzka brzdové kapaliny

> Vétsina automobilii nds sama upozorni na termin pravidelné vymény motorového oleje a nutnost

pravidelné servisni prohlidky. Pokud vozidlo neni takto vybaveno, zjistime informace v uziva-
telské prirucce k vozidlu.

> Intervaly vymény provoznich kapalin a komponent se odvozuji od toho, kolik kilometrt vozidlo

najelo nebo kolik ¢asu uplynulo od posledni vymeény.

» V odborném autoservisu ndm pripadné doporudi, jaké ukony je tieba provést vzhledem k da-

nému kilometrovému najezdu ¢i dobé, jez uplynula od posledni kontroly.

» Intervaly vymény provoznich kapalin a komponent jsou stanovené zejména u motorového

oleje, naplné automatické prevodovky, chladici kapaliny, brzdové kapaliny, zapalovacich svicek,
komponent rozvodu, filtrti (kabinovy, vzduchovy...) apod.



Motorovy olej

>

vVvyy

Hladinu oleje kontrolujeme u vozidla stojictho
na roving, se studenym motorem.

Pokud potiebujeme provést kontrolu v pra-
béhu jizdy, pak nechdme stat vozidlo na
roviné a pfiblizné pul hodiny pockame, nez
olej stece do olejové vany a je mozné provést
nezkreslené méteni (v ptipadé rychlé kontroly
pti jizdé stadi pét az patnact minut).
Vytahneme mérku oleje.

Otreme jeji spodni ¢ast do sucha.

Mérku opét zcela zasuneme do pfislusného
otvoru.

Po vytazeni odec¢teme hodnotu hladiny, ktera
by se méla pohybovat mezi ryskami MIN
a MAX.

Pokud je hladina nedostate¢na, zjistime v na-
vodu k automobilu spravny typ oleje (napft.
5W-40) a doplnime do nadrzky, na jejimz vicku
je symbol olejnicky. Olej a olejovy filtr ménime
podle typu vozidla po 10 az 15 000 a vice uje-
tych kilometrech, podle doporuceni vyrobce
vozu, nejlépe v odborném autoservisu.

Akumulator

>

Kontrolujeme neporusenost upevnéni, ¢is-
totu a spravnou konzervaci svorek a ¢istotu
akumulatoru celkové.

Chladici kapalina

>

Na expanzni prusvitné nadobé kontrolujeme
uroven hladiny chladici kapaliny.

Uroveii chladici kapaliny m4 byt mezi ryskami
MIN a MAX. V zddném ptipadé nepiekracu-
jeme rysku MAX. Pfi hodnotach nad ryskou
by mohl v soustavé vzniknout neimeérné
vysoky tlak.

Neotevirame vicko expanzni nadobky,
pokud je motor zahraty!

Jeli motor zahraty na provozni teplotu, pohy-
buje se kapalina v chladicim systému motoru
pod tlakem. Neopatrné otevieni vicka ex-
panzni nadobky zptsobi prudky unik horkého
meédia a mize ndm zpiisobit vazné popaleniny.
Pfi malém poklesu hladiny chladici kapaliny
dolévame do systému destilovanou vodu.
S kazdym dolitim destilovanou vodou v$ak
chladici kapalinu fedime v neprospéch mra-
zuvzdorné slozky.

Interval vymény chladici kapaliny je 2-3 roky.
Pokud dojde k prehfati motoru, zastavime,
zapneme topeni a ventilator na maximum
anechame motor ve volnobéznych otackach
vychladnout.

O VORE 99 AZL
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Kapalina do ostfikovacia

» Kapalinu do ostfikovacti dopliiujeme podle
potteby. Kontrolka u vétsiny automobilt nas
upozorni na dochdzejici kapalinu.

> S urditym predstihem pred zimnim obdobim
za¢neme do systému dolévat zimni ostfikovaci
smés.

Brzdova kapalina

> Hladinu brzdové kapaliny v nadrzce udr-
Zujeme mezi ryskami MIN a MAX.
Maly pokles hladiny v prabéhu pouzivani
vozidla je normalni, nebot kapalina vyrovnava
prostor v potrubi zptisobeny ubytkem tloustky
brzdového oblozeni. V pfipadé malych ubytka
doplnujeme do systému typ brzdové kapa-
liny uréeny vyrobcem (uvedeny v navodu
k vozidlu ¢i na vicku nadrzky). Velky tubytek
signalizuje netésnost soustavy a je nezbytné
pristavit viiz na kontrolu.

» Po dvou letech nechame brzdovou kapalinu
v odborném servisu vyménit.
Brzdovd kapalina vaze vzdu$nou vlhkost,
s jejimzZ nartastem v systému klesa hodnota
bodu varu kapaliny.

> Nizka hladina brzdové kapaliny je signalizo-
vana nejéastéji blikanim sdruzené kontrolky
zévady brzdového systému a zatazené ruéni

brzdy.

U vozidel, kterd jsou vybavena hydraulickym
posilovacem fizeni, ¢i jejich konstrukce umoznuje
kontrolu femenu, pridame i kontrolu kapaliny
posilovace fizeni a klinového femene.

Kapalina posilovace fizeni

U nékterych typt vozidel kontrolujeme ptile-
zitostné i hladinu v nddrzce kapaliny pro hyd-
raulicky posilova¢ Fizeni (,,servo®). V pripadé
velkého ubytku kapaliny dochazi k snizeni G¢inku
posilovace, v krajnim ptipadé i k jeho selhani.




Klinovy femen

Ve vozidlech se pouzivaji rtizné femeny (napft.
klinovy, drazkovy, ozubeny), slouzi k pfenaseni
toc¢ivého pohybu klikové hfidele na ¢erpadlo
chladiciho systému vozidla, alternator a dalsi pti-
slusenstvi (napt. kompresor). Aby femen spravné
pracoval, musi byt dobfe napnuty. Pfi zatlaceni na
femen mezi kladkami by mél vykazovat vili max.
1 cm. V pripadé, Ze je vile vétsi, nebo femen po
nastartovani piskd, po jeho obvodu se objevuji
praskliny, musime femen nechat vymeénit.

1.2 Rychla kontrola vozidla pred kazdou jizdou

Navyk rychlé prohlidky vozu pied kazdou jizdou sniZuje problémy pii jizdé, ¢i riziko nehody,
zplisobené moznou nespravnou funkci komponent vozu ¢i jejich uplnym selhdnim. Viiz stadi jen
obejit, celd kontrola zabere pouze vtetiny.

Pfi letmé prohlidce se soustfedime na:

Pneumatiky. Na pneumatikdach nesmi byt boule ¢i jiné mechanické poskozeni.

Proskleni vozu a zpétna zrcatka. Kontrolujeme neporusenost a ¢istotu.

Karoserii. Kontrolujeme neporusenost (béhem doby, kdy byl vtiz zaparkovan, mohl byt nabouran
jinym vozem).

Osvétleni. Kontrolujeme spravnou funkci a ¢istotu osvétleni.

Prostor pod vozem. Pohledem pod viiz zjistime pfipadny unik provoznich kapalin, uvolnéni
plastovych krytt z podvozku apod.

vVvyy

vy

V ur¢itych intervalech provedeme detailni prohlidku i u vlastniho (ndm znamého) vozu. Neignorujeme
neznamé a podezrelé projevy vozu, jako jsou napt. zména zvuku, bezdtiivodné zvyseni spotieby apod.
U kazdého automobilu dochazi starnutim k zhorSovani jeho vlastnosti. Vzhledem k pomalému
tempu téchto zmén si na zhor$ovani nevédomé zvykame. Jde o tzv. plizivé zmény. Neni proto chybou
se obcas zeptat na nazor ridi¢e (zndmého, pribuzného), ktery nase auto neznd, a tak snaze nez my
rozpozna naprt. zhor$ené chovani tltumicd, brzd apod.

x
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1.3 Reseni béznych problémd

1.3.1 Vyména poskozeného kola

Rozpoznani defektu za jizdy

Pti pomalém uniku vzduchu z pneumatiky se postupné zhorsuji jizdni projevy vozidla:

>

>
>
>

Vuz ,tahne“ ke strané s poskozenou pneumatikou (zejména pti brzdéni, ¢i akce-
leraci).

Prujezd zatackou je nejisty; mtze dojit i k nahlému smyku.

Zvy$end hlu¢nost pneumatiky, zejména pri zataceni.

Rozsviceni varovné kontrolky.

U nejéastéji pouzivaného systému detekce defektu pneumatik umi fidici jednotka odhalit z rozdilu
otacek kol defekt dfive, nez je zaznamenatelny okem. Bohuzel se stavd, ze jde jen o nespravné vyhod-

noceni udajt fidici jednotkou a indikovany defekt
je plany. Nicméné vzdy po varovani systémem
rozpoznani defektu zkontrolujeme spravny tlak
v pneumatice tlakomérem a systém pripadné
resetujeme.

Je dobré vytvorit si navyk a kontrolovat pneuma-
tiky prabézné pohledem pfi riiznych prilezitostech
béhem jizdy, napt. béhem zastavek pro doplnéni
pohonnych hmot. Ubytek tlaku v pneumatice
muzZeme zpozorovat véas a predejit nehodé ¢i
uplnému znic¢eni bo¢nic pneumatiky a disku.

Vyména poskozeného kola

Méme-li pii jizdé podezieni na defekt pneu-

matiky:

» Zachovame Kklid, vozidlo fidime citlivé, ply-
nule zpomalime.

» Najdeme nejblizsi vhodnou bezpeénou
plochu pro zastaveni. Neni-li zddné vhodné
misto v dosahu, najdeme v ramci moznosti
jiny, co nejbezpeénéjsi prostor. Misto pro
vyménu poskozeného kola musi mit pevny
a rovny povrch. Pri pohybu kolem vozidla
se chovame velmi obezfetné.

> Zapneme vystrazné osvétleni.

> Zaradime prvni prevodovy stupen a zatah-
neme parkovaci (ru¢ni) brzdu.

> Navlékneme si reflexni vestu. Zbytek posadky
vozu instruujeme, aby s ohledem na okolni
provoz opustili bezpe¢né viz a vozovku
(v odstavném pruhu na dalnici nutné za
svodidly).

» Zavozidlo umistime vystrazny trojuhelnik.
Na dalnici a rychlostni komunikaci 100 metrii
za viiz. Na ostatnich silnicich mimo obec
50 metrt. V obci na vhodné misto podle
situace.

—
B




x

Pfi pohybu kolem vozidla vidy dbame na svoji
bezpecnost v souvislosti s okolnim provozem!

)
> Pripravime si vSe, co budeme k vyméné L o)
potfebovat. o—
- Nahradni kolo. N
- Ruc¢ni zveddk a kliku. °
-~ Montazni kli¢. >
- Klesté/nastroje na vyjmuti ozdobnych ©
prvka kola. o)
>N
]
©
3

> Sejmeme z kola ozdobny kryt (pokud je
nainstalovan), ¢i ozdobné kryty matic. ©
()
o
S
ey
=
o
X

» Pod prah vozidla, na misto urcené vyrobcem,
vsuneme zvedak.
Je-li pneumatika zcela prazdna, mizeme
viz pfizvednout, abychom zkrétili ¢as, kdy
je pneumatika silné deformovana hmotnosti
auta. Vuz zdvihneme jen do té miry, aby
poskozené kolo mélo stale pevny kontakt
s povrchem a neprotacelo se.

> Caste¢né povolime kli¢em matice (Srouby)
kola. Nepovolujeme zcela, jen do té miry,
abychom pocitili, Ze se matice uvolnily (¢tvrt
az pul otacky).

17
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» Zdvihneme vozidlo zvedakem do potiebné
vysky.
Pod pomyslnym obvodem ,,zdravé“ pneu-
matiky by mélo zbyt misto 2-3 cm od zemé
(zhruba na pomyslnou (!) vysku poloZzené
dlané). Plné nahusténa pneumatika rezerv-
niho kola bude mit totiZ o néco vétsi obvod
nez ta poskozena.

Nikdy si pod vozidlo nelehame, ani pod néj
nedavame koncetiny - vidy pocitame s moz-
nym padem vozu!

> Povolime a zcela vymontujeme v§echny ma-
tice (Srouby) kola a odloZzime je na bezpe¢né
misto (nejlépe na Cisty kus textilie). Sejmeme
poskozené kolo z néboje.

» Nasadime rezervni kolo. Levou rukou pfi-
drzime disk ve spravné poloze.

> Pravou rukou nasadime a utdhneme matici (§roub). V$echny zbylé matice (Srouby) pak doplnime
do kiize (nasazujeme vzdy dvé naproti sobé).

> Kli¢em, ale pouze silou ruky, dotahneme.

> Spustime vozidlo a vyjmeme zveddk.

> Peclivé utahneme (opét do kiize) vSechny Srouby.
Pokud nemame dost sily, miizeme si pomoci nohou. Pozor, pfi pouziti nadmérné sily maze dojit
k poskozeni matice nebo Sroubu.

> Nasadime zpét ozdobny kryt.

» Uklidime vSechen potfebny material. Ponechdme jesté zapnuté vystrazné osvétleni a vratime se
pro vystrazny trojuhelnik.

> Po nékolika ujetych kilometrech zkontrolujeme dotazeni Sroubti a pfipadné je jesté dotdhneme.



\\\

Vozidlo mize byt vybaveno dojezdovym rezervnim kolem, které md mensi rozméry a omezenou
maximalni rychlost (vétsinou 80 km/h), nebo opravnou sadou se sprejem. Pti opravé postupujeme
podle ndvodu na obalu sady. V zasadé je vSak sprej bud jednoduchy, kdy hadi¢ku nasadime na ventilek,
nebo je k tomu viiz vybaveny kompresorem. Kompresor zapojime do zasuvky zapalovace a napo-
jime na ventil spreje. Druhy ventil spreje s hadi¢kou nasadime na ventilek pneumatiky a spustime
kompresor, dokud nedojde k nahus$téni pneumatiky. Médium ve spreji zaceli defekt a pneumatiku
je mozné nouzové nafouknout. Reseni slouzi jen pro dojeti do opravny!

1.3.2 Vymeéna zarovky

Vymeéna zarovek je v navodu k vozidlu vétsinou dobre popsand. U zadnich svétel je k Zarovkam
obvykle piistup ze zavazadlového prostoru, kdy po sejmuti krytu vyjmeme celou listu s Zdrovkami.
Zrovky zadni svitilny byvaji uchyceny bajonetovym zdmkem. Zarovku zatla¢ime proti li§té a oto-
¢enim uvolnime. Opaénym postupem nainstalujeme Zdrovku novou.

vevr

U prednich svétlometi je postup o néco slozitéjsi.

udrzba vozidla

> Sejmeme prislusnou krytku.
U mnoha typi je krytka sdruzena, zpiisoby
otevfeni jsou rizné: klasicky zavit, jednodu-
ché plastové jisténi krytky, uvolnéni celého
svétlometu apod.

Kontrola a

> Sejmeme konektor Zarovky. Sejmuti ko-
nektoru vyzaduje jistou zkuSenost. Nikdy
neuvolnujeme konektor tahem za vodi¢. Ve
vétsiné pripadti pomuze spravné stisknuti
konektoru, pak je sejmuti snadné.

» Povolime pruzinovou pojistku zatlacenim
proti zarovce a jednoduse vyhakneme.

> Zarovku opatrné vyjmeme.

Opacnym postupem instalujeme Zarovku novou.
U halogenové zarovky dtisledné dbame na to,
abychom se nedotkli sklenéné plochy. Mastnota
na jejim povrchu by vedla k rychlému selhdni
zarovky a museli bychom ji opét vyménit.

V soucasnosti existuje fada feSeni a zdroju pro osvétleni vozu a jejich moznych kombinaci. U nékte-
rych feseni je vyména svételného zdroje pti poruse pro bézného uzivatele nemoznd. S moznostmi
vymény zarovek a sviticich prvki se seznamime v navodu k obsluze vozu.
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1.3.3 Vyména pojistky

Nefunguje-li nahle ¢ast elektrického vybaveni, neznamena to nutné, Ze selhala. Jde ¢asto jen o spa-
lenou pojistku. Umisténi pojistkovych skfini najdeme v navodu k vozidlu. Jedna se ¢asto nachazi
v kabiné z boku palubni desky, ve sténé pod palubni deskou, v podlaze ¢i za odkladaci schrankou
spolujezdce. Druha pojistkova skfin je umisténa obvykle v motorovém prostoru.

Vicko pojistkové skiiné na sobé nese informaci o umisténi pojistek pro dané obvody a jejich
ampérovou hodnotu. Pro snazsi orientaci jsou pojistky podle konvence barevné rozliseny.

Pojistkova skfin: U pojistkové skiiné se vétsinou nachdzeji pro snadnéjsi vyjmuti pojistky plastové
klesté. Pojistku daného obvodu zkontrolujeme po vyjmuti z konektoru pohledem, zda neni spalena,
ptipadné ji vyménime. Nikdy nepouzivame pojistku jiné ampérové hodnoty, nez jaka je pro dany
obvod urcena! Pokud se pojistka prepaluje opakované, jednd se zfejmé o zdvadu na daném obvodu,
pak viiz dovezeme ke kontrole do odborného servisu.

1.3.4 Instalace tazného oka

U modernich automobilt je ve vétsiné pripadii
nutné tazné oko namontovat. Postup nalezneme
v navodu k vozidlu.

Sroubovaci tazné oko najdeme vétsinou v pfi-
hradce u rezervniho kola.

Pomoci plochého $roubovaku (v ptipadé nouze
klicem) uvolnime krytku. Casto byva zavit pro

tazné oko umistén za mrizkou na ndrazniku,
kterou jednoduse vyjmeme.
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Tazné oko zcela utdhneme.
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1.3.5 Nouzové startovani ©
Zejména v zimnich mésicich, pri tropickych teplotach nebo pfi ¢astém pouzivani vozidla jen na 2
kratké vzdalenosti mtze dojit k vybiti akumulatoru. Jeho napéti pak nestaci k nastartovani motoru.
To se projevi tak, zZe startér hfideli motoru jen pooto¢i, nebo pfi pokusu o nastartovani usly$ime c
pouhé cvaknuti. Vozidlo miizeme nouzové nastartovat pomoci jiného vozidla. Vyplati se poridit o
startovaci kabely a ve vozidle je bézné vozit. v

> Sejmeme kryt baterie na obou vozidlech, je-li instalovan.

» Cerveny kabel ptipojime na kladny (+) kontakt vybité baterie. Dbame na to, aby se svorky
kabeld vzajemné nedotkly, nepropojily kontakty akumulatoru a nedotykaly se nezadoucim
zpusobem vodivych dili karoserie!

» Druhou svorku ¢erveného kabelu pfipojime na kladny (+) kontakt nabité baterie.
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» Cernou svorku kabelu p¥ipojime na zaporny () kontakt nabité baterie.

» Druhou ¢ernou svorku kabelu pfipojime na pevny kovovy dil motoru vybitého automobilu.
Nejlépe na blok motoru. Nikdy nepripojujeme svorku na zaporny kontakt vybitého akumu-
latoru, nebot by mohlo dojit k vybuchu!

> Nastartujeme nabité vozidlo a pfi ustdlenych (muizeme zvy$enych) otackdch nechame motor
bézet.

» Po chvili se pokusime standardnim zptisobem nastartovat vybité vozidlo. Nestartujeme déle nez
10 sekund, radéji méné! Pokud vozidlo nenastartuje, prodlouzime ¢asovy interval do dalsiho
pokusu.

> Po uspésném pokusu sejmeme kabely v opa¢ném poradi a vratime kryty akumuldtoru na pti-
vodni misto.

Muze se stat, Ze vozidlo bude mit po nouzovém nastartovani neklidny chod, tendenci zhasinat a mohou
svitit kontrolky nékterych systému. V téchto pripadech si mizeme pomoci zvy$enim ota¢ek motoru.
Motor by se mél po chvili vratit do standardniho stabilniho chodu. Po nouzovém nastartovani by-
chom méli ujet 60-100 km, aby se akumulator opét dobil. Pokud prvni pokus o nastartovani selze,
dobijime pomocnym vozidlem o néco déle. Zbrkle opakovat pokusy o nastartovani neni vhodné.

Se zapojenim kabeltl si miizeme pomoci nasledujici pomuckou: Se zapojenim za¢iname a kon-
¢ime ,vybitym® vozidlem. Nejdfive tedy pripojime poly baterie vybité +, pak nabité +, pak nabité -,
a na konec kostra vybité.

1.4 Kontrola a udrzba skutru

S fidi¢skym opravnénim skupiny B smime fidit i skuitr s maximélnim objemem vélcti 125 cm?, po-
kud je vybaven automatickou pfevodovkou - napt. varidtorem. Tato ¢ast stru¢né popisuje ovladaci
prvky a udrzbu skutru. Jizda na skitru je popsana v kapitole 3.5.

Popis a udrzba je v této knize popsana na konkrétnim modelu skdtru. U jinych skutrt se vSak muze
zpusob udrzby a obsluhy lisit. VZdy je nutné se seznamit s konkrétnim strojem a navodem k nému.




1.4.1 Popis ovladacich prvku

Ovladaci prvky skatru jsou:

1 - rukojet plynu, 2 — packa predni brzdy, 3 - packa zadni brzdy, 4 - multifunkéni pristrojovy
panel, 5 - spinaci skfinka a kli¢, 6 — tlacitko startéru, 7 — prepina¢ smérovych svétel, 8 — prepinac
potkavaciho/dalkového svétla, 9 — spinac vystraznych svétel, 10 — zvukova houkacka, 11 - tla¢itko
otevfeni krytu vi¢ka nadrze nebo tlozného prostoru pod sedlem, 12 - spina¢ systému start — stop

Na multifunkénim pristrojovém panelu najdeme
tyto pfistroje a informace:

Rychlomér.

Palivomér.

Hodiny.

Pocitadlo celkovych a dennich najetych ki-
lometri.

Ukazatel primeérné spotfeby a dojezdu.
Kontrolky smérovych svétel.

Kontrolky (zleva): kontrolka dalkového svétla,
vsttikovani paliva, systému zastaveni motoru
(start — stop), zavady na systému chlazeni
motoru, ABS.

vvVvyy

vVvyy

1.4.2 Udrzba skutru

U kazdého skautru je tieba ridit se pokyny v pfirucce, kde je popsan spravny postup udrzby a ob-

sluha stroje. Pri udrzbé skitru musime dbat na vlastni bezpe¢nost a dodrzovat néasledujici zasady:

> Motor musi byt vypnuty a kli¢ vyjmuty ze spinaci skiinky (pokud konkrétni tkon nevyzaduje
jinak).

> Skutr musi stat na rovném a pevném podkladu, postaveny nejlépe na hlavnim stojanu.

> Pokud je skuatr zahtaty po jizdé, nechime motor a dalsi horké soucasti nejprve vychladnout.

Veskerou udrzbu je mozné svérit odbornému servisu. Skutr pristavujeme do servisu k udrzbé
v pravidelnych intervalech podle servisniho planu.

0\
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Pneumatiky

Pneumatiky musi byt bez zjevnych vad a spravné nahusténé! Stav pneumatik vyrazné ovliviiuje
jizdni vlastnosti skutru, a tedy i nasi bezpecnost.

Kontrolujeme: i

» Spravny tlak vzduchu v pneumatikach. |/
Meéfime na jizdou nezahratych pneumati-
kach, kontrolujeme podle udajii uvedenych
v prirucce.

» Spravnou hloubku drazek dezénu pneuma-
tik. Minimalni hloubka drazek pneumatik
u skutrd do objemu vélct 50 cm® je 1 mm,
u skuatrtt od 50 cm?® vyse je pak minimélni
povolena hloubka dezénu 1,6 mm.

> Poskozeni pneumatik. Zda na nich nejsou
boule, odtrZené nebo vyfiznuté kusy materidlu,
¢i jiné defekty.

Brzdy

Kontrolujeme:

> Dostate¢né mnozstvi brzdové kapaliny.
» Tloustku brzdovych desticek.

> Stav kotoudtL

V ptipadé nevyhovujiciho stavu brzdovych komponent je nechame v odborném servisu vyménit.
Na servis se obratime i v ptipadé, Ze pti brzdéni vznikaji vibrace ¢i zvy$end hlu¢nost.

Zakladni udrzba motoru

Olej a olejovy filtr ménime v pfedepsaném inter-
valu (uvedeném v prirucce skitru). Vysku hladiny
motorového oleje kontrolujeme pravidelné.
Pti kontrole oleje musi skitr stat na hlavnim
stojanu a na roviné.
> Olejovou mérku vysuneme a otfeme ji.
> Zasuneme ji zpét az na doraz a opét vytdh-
neme.
» Poté zkontrolujeme, zda se hladina nachazi
mezi horni a dolni ryskou mérky.




Baterie a pojistky. Moderni skutry jsou
vybaveny bezudrzbovym akumulatorem. Pokud
jsou kontakty akumulatoru zasazeny korozi,
je nutné je ocistit. Pfi vét$im rozsahu koroze
kontaktil je o¢istime draténym kartackem nebo
brusnym papirem.

Pfi vyméné spalené pojistky vypneme zapa-
lovéani a spalenou pojistku nahradime pojistkou
stejné specifikace! Pokud dojde ke spaleni pojistky
znovu, je pravdépodobné zavada na pfislusném
elektrickém obvodu.

Vzduchovy filtr je nutné udrzovat v ¢istote.
Filtr je umistén vétsinou v boxu na levé strané
stroje (nad varidtorem) a byvd pfistupny po
odmontovani krytu. Filtr vycistime stlacenym
vzduchem, nebo jej vyménime. Vlhkym hadfikem vy¢istime i vnitfni prostor plastového boxu
filtru. U nékterych typt skutril se sofistikovanéjsim typem filtru smi tuto vyménu provadét jen
odborny servis.

Variator. Zjednodus$ené receno, je varidtor automaticka prevodovka s plynulym razenim, tedy
nekone¢nym poctem pievodovych stupniti. Reseni s varidtorem vyzaduje v pravidelnych intervalech
vyménu valecku a kontrolu opotiebeni femenu. Tento tkon svéfime odbornému servisu.

Chladici kapalina. Pravidelné kontrolujeme mnozstvi kapaliny v systému chlazeni. Pfi kontrole
postavime skutr na hlavni stojan. Podklad musi byt rovny a pevny. Zkontrolujeme, zda se hladina
nachazi mezi horni a dolni ryskou expanzni nadrzky.

1.4.3 Povinnd vybava

Povinna vybava je zakonem urcend i pro jed-
nostopd vozidla, obsahuje:

» Lékarnicku (motolékarnicku).

> Reflexni vestu.

1.4.4 Ochrana pred kradezi

Skutr je zejména v dobé sezony ¢astym cilem
zlodéji, at uz ndhodnych nebo ,,pracujicich® na
zakazku. Nejlepsi formou zabezpeceni je kombi-
nace dvou a vice prvki. Oblibenou moznosti je
napt. zdmek na kotouc¢ovou brzdu s otfesovym
¢idlem, které v ptipadé manipulace se zamkem
bez klice spusti alarm. Mezi dalsi moznosti za-
bezpeceni patfi jednoduché zambky, fetézy, nebo
alarmy, montované skryté do konstrukce skutru.
Pri odstaveni v gardzi je mozné pouzit kotvu,
pevneé spojenou s podlahou ¢i zdi garaze, ke
které skatr pfipoutame.

\\\
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2.1.1 Ovladaci prvky vozidla

V této kapitole se stru¢né seznamime s ucelem jednotlivych ovladacich prvka standardné vybaveného
vozidla. Umisténi ovlddacich prvka se u rtiznych vozidel lisi. AZ na vyjimky jsou vSak oznacovany
podle urcité konvence a chovaji se podobné.

12

1 - volant, 2 - pedaly, 3 - fadici pdka, 4 — parkovaci brzda, 5 - pristrojova deska, 6 — spinaci
skfinka, 7 - spinace osvétleni, 8 - kombinovana ovladaci packa, 9 - ovladac stéraci, 10 — ovladac
vnéjsich zpétnych zrcatek, 11 — informacni systém, 12 - systém tpravy vzduchu, 13 - dalsi vybava

Pokud jedeme s néjakym typem vozu poprvé, seznamime se se zvlastnostmi jeho ovladani, abychom
pfi jizdé nebyli nepfijemné zaskoceni, nebo nezpusobili nehodu (napt. zptsob fazeni zpétného
chodu, spinac rychlého odmlzeni ¢elniho skla, ovladani stéracti apod.).



Volant

Volant umoziuje prostfednictvim dalsich prvka
fizeni ménit Ghel natoceni kol riditelné napravy
a vozidlo tak muze zatdcet. Stfedni ¢4st volantu
obvykle slouzi jako spina¢ akustické houkacky.
Na volantu se mohou nachazet i dalsi ovladaci
prvky, jako jsou ovladace tempomatu, palubniho
pocitace, audio-systému, packy sekvenéniho
fazeni apod.

Pedaly
1. Spojka.
2. Brzda.

3. Akcelerator (plyn).

Spojku ovladame levou nohou, brzdu a plyn
pravou nohou. Chodidlem se dotykdme stiedu
pedalu tak, aby nemohlo dojit ke sklouznuti
podrazky. Nikdy nepouzivame naptiklad jen
$pic¢ku boty nebo neslapeme na pedal z boku.
Pedal spojky
Spojka je ustroji vlozené mezi motor a pre-
vodovku. Umoznuje kratkodobé prerusit
a plynule obnovit prenos toc¢ivého momentu
motoru do pievodovky, a dale na kola. Cim
vice uvolnime pedal spojky, tim vice to¢ivého
momentu se pfends$i z motoru do prevodovky.
Uroven prenosu toc¢ivého momentu spojka
umoznuje plynule ménit, diky tomu je mozné
se plynule rozjet.
Brzdovy pedal

Sila ze seslapnutého brzdového pedalu je pfenasena hydraulickym okruhem na brzdové desticky,
které tla¢i na brzdové kotouce, ¢i brzdovymi celistmi na vnitini stranu brzdovych bubnii. Treni
brzdovych desticek o kotou¢ (Celisti o brzdovy buben) omezuje pohyb kotouce (bubnu). Tim
se omezuje také otd¢eni kol a vozidlo zpomaluje.

Akcelerator (plyn)

Pedalem akceleratoru ménime mnozstvi paliva ve spalovacim prostoru, a tim i otacky a vykon

motoru.
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Radici paka

Radici pdkou fadime jednotlivé pievodové stupné.
V prevodovce vyuzivame k efektivnimu vyuziti
vykonu motoru nékolik sad ozubenych kol,
vzajemné na sebe pusobicich v riznych prevo-
dovych pomérech. Cim nizsi pfevodovy stupen
zafadime, tim je pfenaseno na kola vice sily, ale
méné otacek — a obracené. U vozidla vybaveného
automatickou pfevodovkou nahrazuje fadici paku
tzv. voli¢ automatické prevodovky.

Parkovaci brzda

Parkovaci brzda je uréena k zajisténi stojiciho
vozidla proti nechténému pohybu. Mechanicky
zajisti proti pohybu obvykle zadni népravu.
Nékterd vozidla jsou vybavena automatickou
parkovaci brzdou, kterd po vypnuti motoru
samocinné zabrzdi a pfi rozjezdu se zase samo-
¢inné odbrzdi.

Pristrojova deska je zakladni prvek, jehoz prostfednictvim s nami vozidlo komunikuje. Najdeme
zde obvyKkle tyto ptistroje:
1. Otackomér
Informuje nds o aktudlnich otackach klikové htidele motoru.
Udaj na otac¢koméru je tieba vyndsobit podle udaje, ktery je na ptistroji (napt. 30 x 100 =
3000 ot/min).
Rucicka otackoméru se nikdy nesmi dostat do cerveného pole, nebot by mohlo dojit k vaz-
nému poskozeni motoru.
2. Rychlomér
Informuje nés o aktudlni rychlosti jizdy vozidla v km/h.
3. Ukazatel mnozstvi paliva
Informuje nds o mnozstvi paliva, které je aktualné v nadrzi.
4. Teplomér chladici kapaliny
Informuje nas o teploté chladici kapaliny v °C.
Na teploméru obvykle neni uvedena konkrétni hodnota. Rucicka by se méla po dosazeni
provozni teploty motoru nachazet uprostred svého rozsahu (tedy 90 °C).
Neéktera vozidla nejsou teplomérem vybavena. Ze motor neni ohfaty je signalizovdino modrou
(nebo bilou) kontrolkou se symbolem teploméru.

Pristrojova deska



5. Informacdni systém a pocitadlo ujetych
kilometra
Informacni systém mize mit mnoho
funkci a kazda automobilka pojima jeho
fedeni jinak. Nejcastéji nam poskytuje in-
formace o priimérné a okamzité spotrebé
vozidla, ¢asu, vnéjsi teploté, dojezdu vozi-
dla pocitaném podle aktudlniho jizdniho
stylu a mnozstvi paliva v nadrzi, pramérné
rychlosti atd. S funkcemi palubniho poc¢i-
tace se musime seznamit u konkrétniho
vozidla v navodu k vozidlu. Ne vSechna
vozidla jsou palubnim pocita¢em vyba-
vena.
Hlavni pocitadlo kilometri ukazuje cel-
kovy néjezd vozidla.
Druhé, resetovatelné pocitadlo pak umoz-
fiuje méfit ujetou vzdalenost podle prani
fidi¢e od posledniho resetovani pocitadla.
6. Kontrolky systéma
Informuji nds o ¢innosti ¢i zavadé konkrétniho systému vozidla.
Pfi zapnuti zapalovani se v§echny kontrolky rozsviti, po uplynuti kratkého okamziku zase
zhasnou. Tim signalizuji spravnou ¢innost daného systému i kontrolky. Pokud néjaka kon-
trolka ztstane svitit ¢i se béhem jizdy rozsviti, pak dany systém vykazuje poruchu.
Kontrolky jsou rozli§ené barvou, podle zavaznosti poruchy.
Cervené kontrolky informuji o vazné zavadé, s kterou neni dal$i jizda mozna.
Oranzové (zluté) kontrolky dovoluji dojeti se zvySenou opatrnosti.
Rozsviceni kontrolky je obvykle doprovazeno akustickym ténem.
Kontrolky smérovych svétel
Indikuji blikani smérovych svétel.
Pokud se rychlost blikédni kontrolky napadné zrychli, pravdépodobné doslo k prasknuti jedné
z zarovek smérovych svétel.

N

Grafické provedeni a zptisob signalizace se u riznych vozidel miaze v detailech li$it. Rtizni vyrobci
vyuzivaji pro vlastni systémy rtizné kontrolky. Napfiklad kazda automobilka nazyva své stabilizacni
systémy jinak: VSA, ESP, DSC...

Signalizuje zavadu na systému mazani. m Signalizuje nedostatek paliva v nadrzi.

Signalizuje zavadu dobijeci soustavy ’*"]‘(‘:]\ Sign’alizujve ihave’m’, pt ipadné.zévadu’na
(alterndtoru), baterie neni nabijena. [_. J system1)1 zhaveni (pouze u dieselovych
motort).

Signalizuje zdvadu ¢i prehrati systému

chlazeni motoru. Signalizuje zdvadu na systému ABS.

Signalizuje zavadu na brzdové sou-
stavé, nedostatek brzdové kapaliny. D
Kombinované kontrolka s kontrolkou  [[Sl§
zatazené parkovaci brzdy.

. iy . . Signalizuje prokluz kol a ¢innost pro-
Signalizuje zjisténi nepfipoutaného . . . v o
N AV > tiprokluzového systému, pfipadné jeho
fidice ¢i pasazéra. sévadu

Signalizuje, ze fidi¢ vypnul stabilizacni
systémy vozidla.
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Signalizuje hrani¢ni opotfebeni brz-
dového oblozeni.

Signalizuje zavadu na airbagu.

Signalizuje nesoulad v identifikaci
klice, vozidlo nelze nastartovat.

Signalizuje oteviené nékteré dvere
vozidla.

Signalizuje zavadu na elektronice ¢i
dalsich systémech motoru.

Spinaci skfinka

Spinaci skfinka slouzi jako prvek zabezpeceni
vozu proti kradezi a k nastartovani i vypnuti
motoru. U modernich vozidel se casto objevuje
startovani tlacitkem. Identifikace spravného klice
(karty apod.) pak probéhne bezkontaktné a po
stisknuti tla¢itka motor nastartuje.

Spinac osvétleni

Signalizuje rozsvicena obrysova svétla.

Signalizuje rozsvicena potkavaci svétla.

Signalizuje rozsvicena dalkova svétla.

Signalizuje rozsvicend pfedni mlhova
svétla.

Signalizuje rozsvicena zadni mlhova
svétla.

Spinac¢em ovlddame hlavni osvétleni vozidla. Osvétleni piedstavuje zasadni bezpe¢nostni prvek
vozidla. Umoznuje ndm vidét, ale zejména byt vidén. Nespravna volba osvétleni vzhledem k aktudlni

situaci je ¢astou chybou mnoha ridi¢u.
Vozidla jsou vybavena témito typy osvétleni:

1. Obrysova svétla
Slouzi pro zvyraznéni odstaveného vozidla.

Pfi zapnuti potkavacich svétel ziistavaji obrysova svétla v ¢innosti.

Nelze jimi nahrazovat svétla pro denni sviceni!

2. Potkavaci svétla
Slouzi pro bézné sviceni.

Poskytuji dostatek svétla pro jizdu a zaroven neoslnuji protijedouci vozidla.
Sklon svétel je tieba setidit podle aktualniho zatizeni vozidla ptislu$nym ovladacem tak, aby
nebyli oslnovéni dalsi ridi¢i (pokud tak vozidlo ne¢inni samocinné).



3. Mlhova svétla

Svétla pouzivame za mlhy, v ptipadé velmi

hustého desté a snézeni, kdy svitivost béznych

svétel nestaci.
Zejména zadni mlhové svétlo vyrazné
oslnuje ostatni fidice. Proto pfi pomi-
nuti nepriznivych podminek (popsanych
zakonem) svétla vcas vypneme!
Predni mlhova svétla nelze zaménovat
za svétla pro denni sviceni!

Vozidla jsou povinné vybavena zadnim mlho-
vym svétlem. Pfedni mlhova svétla jsou prvkem

vyssi vybavy.

4. Svétla pro denni sviceni
Slouzi pro zvyraznéni vozu béhem dne; jen
za nesnizené viditelnosti.
Vozidlo pfi pouziti dennich svétel neni
osvétleno vzadu.
V prfipadé zhorseni viditelnosti nezapomeneme prepnout sviceni na potkavaci svétla!

V poloze ,,0“ 1ze v softwarovém kontextu infotainmentu nastavit i iplné zhasnuti svétel.

5. Automatické sviceni
Senzorika vozu sama spina vhodny typ osvétleni podle zmény vnéjsich podminek.
Automaticka svétla obvykle neumi reagovat na urcity typ pocasi (mlha, dést apod.). V pri-
padé nedostatecné reakce systému prepneme svétla do spravného rezimu rucné.

Kombinovana ovladaci packa

Packou ovladdme dalkova svétla, smérova svétla ¢i dalsi prvky vybavy vozu.

la. Smérova svétla vpravo
Prvni nearetovana poloha spusti troji rozsviceni smérovych svétel doprava.
Druha aretovana poloha spusti blikdni smérovych svétel doprava.
Pfi vypnutém zapalovani Ize druhou aretovanou polohou rozsvitit obrysova svétla pouze
na pravé strané vozu (pfi odstaveni na krajnici apod.).

1b. Smérova svétla vlevo
Prvni nearetovana poloha spusti troji bliknuti smérovych svétel doleva.
Druha aretovand poloha spusti blikani smérovych svétel doleva.
Pfi vypnutém zapalovani Ize druhou aretovanou polohou rozsvitit obrysova svétla pouze
na levé strané vozu (pfi odstaveni na krajnici apod.).

Nékomu se mtize plést levd a prava poloha pro spinani smérovych svétel — zde pomize jednoducha
pomiicka: Kam toci leva ruka na volantu, tam s sebou ,,vezme® i packu smérovych svétel.

2a. Dalkova svétla
Slouzi pro intenzivni osviceni neosvétlenych tsek(i mimo obec.
Tato svétla vyrazné oslnuji protijedouci i pred nami jedouci fidice.
Proto je spina¢ dalkovych svétel uzpusoben tak, aby $la délkova svétla rychle pfepinat na
potkavaci. Spatfime-li na obzoru svételny kuzel od protijedouciho vozidla ¢i koncovd svétla
vpredu jedouciho vozidla, pfepiname vcas na svétla potkavaci!

31



32

Pti jizdé v noci rozpoznavame a ztlumime dalkova
svétla i ve chvili, kdy uvidime za horizontem mala
pozi¢ni svétla, ktera maji nakladni auta namon-
tovana na stfese kabiny. I kdyz je napt. vrcholem
horizontu stéle skryta zar hlavnich reflektort
nakladniho vozu (hlavni svétlomety téchto vozi
byvaji naopak umistény nizko, v narazniku), je
mozné, ze kviili vysce celého vozu jeho fidice
svymi délkovymi svétly jiz osliiujeme.

2a. Svételna houkacka

Nearetovand poloha slouzi u kratkodobého roz-
sviceni dalkovych svétel pro zvyraznéni/upo-
zornéni ostatnich ucastnika silni¢niho provozu
v kritické situaci.

U tohoto modelu se nachdzi na ovlddaci pacce
i ovladaci prvky pro obsluhu tempomatu.

Ovladace stéracu

Stérace udrzuji plochu vyhledu ¢elniho a zadniho skla ¢istou. Ovlada¢ stérac¢ti ma standardné
nékolik poloh:

la. Jednorazové setfeni
Nearetovana poloha packy - stérace stiraji po dobu drzeni spinace v prislusné poloze.

1b. Cyklovac
Stérace setfou sklo v pravidelném intervalu.
Tento interval je mozné u vétsiny vozidel ménit krouzkem ¢i prepinacem na pacce stéracii.
U vybavenych vozidel byva touto polohou aktivovan senzor desté. Stérace pak reaguji samo-
¢inné na mnozstvi vody dopadajici na ¢elni sklo a voli spravnou rychlost a frekvenci stirdni.

1c. Neprerusované stirani
V této poloze spinace stérace stiraji celni sklo
normalni rychlosti a nepferusované.

1d. Rychlé stirani
Volime pfi velmi intenzivnim desti. Zaroven
adekvatné snizime rychlost jizdy.

2a. Ostrikovac
Nearetovana poloha packy. Po dobu drzeni
packy se spusti osttik ¢elniho skla a stérace
podle délky osttiku setfou nékolikrat ¢elni
sklo.

2b. Zadni stérac
Spusti stirani zadniho skla.

2¢. Ostrikovac zadniho stérace
Nearetovana poloha packy spusti po dobu
drzeni ostfikovani a stirdni zadniho skla.




Varovna svétla

Spina¢ spusti blikani vSech smérovych svétel.
Slouzi k upozornéni ostatnich ucastnikd na
nebezpedi ¢i ne¢ekanou situaci. Varovna svétla
byvaji samocinné spusténa pti prudkém brzdéni.

Zpétna zrcatka

Zpétna zrcatka se ovladaji mechanicky, nebo

elektronicky.
U elektronicky nastavitelnych zrcatek zvolime
prepinacem zrcatko, které chceme nastavit,
a ¢tyfpolohovym joystickem pak nastavime
pozadovanou polohu.
Vnitini zrcatko nastavujeme mechanicky.
Pro ochranu pred oslnénim od vzadu jedou-
cich vozidel je zrcatko vybaveno samocinnou,
nebo mechanicky ovladanou zatmivaci clonou.
Automobily jsou ¢asto vybaveny vyhfivanim
zrcatek, které se ovladd samostatnym spina-
¢em, nebo spinac¢em sdruzenym s vyhfivanim
zadniho skla.

Systémy upravy vzduchu a vyhrivani skel

Zpusob nastaveni systému ventilace ma vliv na zdravi a inavu posadky a napt. diky schopnosti
zabranit zamlZovani skel i na bezpec¢nost jizdy. Teplotu a smér proudiciho vzduchu do kabiny mé-
nime nékolika ovladacdi.

1. Ovladac teploty
Ovlada¢em miizeme ménit rozsah teploty uvnitf vozidla. U béznych vozidel ménime vykon
ohrevu/chlazeni vzduchu pfimo, u lépe vybavenych vozidel pak nastavujeme konkrétni po-
zadovanou teplotu, kterou systém samocinné udrzuje i pti zméné teploty vnéjsiho prostredi.

2. Ovladac¢ intenzity proudéni
Ovlada¢em ménime otécky ventilatoru a tim i rychlost a mnozstvi vzduchu, proudiciho do kabiny.

3. Ovlada¢ sméru proudéni
Mechanickym ¢i elektronickym ovlada¢em ménime smér proudéni vzduchu do prostoru nohou,
trupu nebo ¢elniho skla a nastavujeme jejich kombinace.
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4. Vnitfni cirkulace
Pokud je vnéjsi vzduch silné znecistén, naprt.
od vyfukovych plynt vpredu jedouciho vo-
zidla, miiZzeme prepinacem zvolit vnitfni
cirkulaci. Systém pak pouzivd a upravuje
pouze vzduch, ktery je v kabiné. V tomto
rezimu se mohou skla zamlZovat.

5. A/C

Klimatizace umoziuje ochladit vzduch pod
hodnotu teploty vnéjsiho prostredi. Klima-
tizaci ovladdme tak, aby nedoslo k velkym
teplotnim skokdm, které jsou pro lidsky
organismus $kodlivé. Nékolik minut pred
cilem cesty proto klimatizaci vypneme, aby se
teplota ve voze priblizila vnéjsimu prostredi
a posadka tak po vystoupeni z vozu neutrpéla
zdravotnimi nasledky.

6. Vyhrivani zadniho skla

Témér kazdé vozidlo je vybaveno elektrickym vyhtivanim zadniho skla. Vyhfivani zadniho skla

se obvykle po urcité dobé samocinné vypne.

7. Dalsi systémy

Podle vybavy vozidla jesté existuji i pfednastavené rezimy, jako jsou rychlé odmlzeni ¢elniho

skla, elektricky vyhtev skel, automaticky rezim klimatizace apod.

Infotainment a dalsi vybava

Informacni a zébavni systémy, instalované do aut,
maji nekone¢né mnoho funkci, a kazda automo-
bilka pojima jejich reseni jinak. Prosttednictvim
systému je podle typu vybavy mozné zobrazit
provozni informace (napf. priimérnd spotteba,
dojezd, ¢as nabijeni trakéni baterie aj.), ménit
nastaveni funkci vozu (napt. systémovy jazyk,
hlasitost varovani parkovacich senzoru, nastavovat
asistencni systémy, prepinat jizdni rezimy, tuhost
podvozku atd.), pouzivat naviga¢ni systém, zrca-
dlit ¢i propojit vozidlo s mobilnimi zafizenimi,
prostrednictvim aplikace vz vzdalené spravovat
a kontrolovat, nebo prehravat multimedidlni ob-
sah. Se vSemi funkcemi infotainmentu je mozné
se seznamit v navodu k vozidlu.

ParkPilot
I

Ak Zkontrolujte drdhu!




2.2.1 Nastupovani a vystupovani z vozidla

Do vozidla nastupujeme a z ného vystupujeme s ohledem na okolni provoz tak, abychom neohrozili
sebe ani ostatni ucastniky provozu.
Pred otevienim dveti vzdy kontrolujeme situaci pohledem do zpétnych zrcétek.
Dvefe je bezpe¢néjsi otevirat pomaleji, aby Gcastnici provozu, které jsme mohli pfehlédnout, méli
¢as na reakci. Zejména cyklisté, jezdci na kolobézce aj. se v provozu pohybuji rychle, a snadno
se tak schovaji v mrtvém thlu zpétného zrcatka.

-1, =
Pruhy vyhrazené pro cyklisty mohou byt umistény [ =
i mezi fadou parkovacich mist a chodnikem.

Spolucestujici musi respektovat pokyny fidice
pti vystupovani z vozidla.

V pripadé nehody dbame na svoji bezpec-
nost i pfi vystupovani z vozidla. V reakci
na pravé prozivany stres miiZe byt nase
vnimani zuzené a chovani zbrklé. Kolem
mista nehody se vZzdy mohou pohybovat
dalsi vozidla vysokou rychlosti!

2.2.2 Spravna poloha za volantem

Spravny posed za volantem ma primy vliv na bezpe¢nost. Sedi-li fidi¢ spravné, miize plnohodnotné
tidit vozidlo i v nouzovych situacich. Ma také dobry vyhled, pomaleji podléhd anavé a v pripadé
nehody ma vyrazné vys$si $anci na snizeni jejiho dopadu na zdravi ¢i Zivot svij i ostatnich.
Pfi plné seslapnuté spojce zustava noha stale pokréena.
Pokud je noha napnutd, nemizeme plnohodnotné fidit vozidlo a v ptipadé nehody hrozi tézké
zranéni koncetiny.
Pri spravném drzeni volantu zistavaji ruce
pokrcéené.
K uréeni spravné pozice slouzi jednoduchd
pomiticka: vrchol vénce volantu se pfi natazené
ruce dotyka zapésti.
Na fadici paku musime dobie dosahnout
i pfi zafazeném 5. prevodovém stupni.
V pripadé atypického fazeni volime k urceni
nejvzdalenéjsi polohu radici paky.
Mezi trupem a volantem nesmi byt vzdélenost
mensi nez 30 cm.
Pokud neni toto pravidlo dodrzeno, mohl
by airbag v pripadé nehody zptsobit vazna
zranéni ¢i smrt. Ze stejného davodu spolu-
cestujicim v Zadném pripadé nedovolime
odkladani nohou na palubni desku apod.
Hlavovou opérku nastavime tak, aby se stfe-
dem opérné plochy dotykala temene hlavy.
Pti nespravném nastaveni opérky hlavy hrozi
v ptipadé nehody smrtelné zranéni.
Nikdy nenastavujeme opérku za krk nebo
pod temeno hlavy!
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2.2.3 Bezpecnostni pas

Bezpecnostni pds zapiname vzdy pied jizdou.
Spravné nastaveny bezpecnostni pas vede pres
stfed ramene, aby neklouzal z ramene, ¢i nevedl
pres krk. K nastaveni slouzi vy$kové upravitelna
spona na sloupku karoserie.
Nikdy nepodvlékame pas pod pazi!
Nikdy neprovlékame pas za zady!
Téhotné zeny vedou pas pod a nad bfichem,
nikdy ne pres bricho!
Posadku vZdy poucime o povinnosti pri-
poutat se - pokud si spolucestujici pasy
nezapnou, neohroZuji jen svij Zivot. V pri-
padé nehody se télo vymrsti velkou silou
a muiZe zranit ¢i zabit vSechny pred sebou!

2.2.4 Parkovaci brzda

Parkovaci (ru¢ni) brzda se obvykle obsluhuje
pakou na stfedovém tunelu. Pdka ru¢ni brzdy
je vybavena pojistkou, kterd ji jisti ve zvolené
poloze. Zatazena parkovaci brzda je signalizovana
kontrolkou na pristrojové desce.

Existuje vice typt parkovaci brzdy: napt. nozni pe-
dal, elektronickd automaticka parkovaci brzda aj.

Pro zabrzdéni vytdhneme pdku zcela nahoru.

Pro uvolnéni brzdy:

1. Nadzdvihneme paku.

2. Stiskneme pojistku.

3. Uvolnime péku do dolni krajni polohy, az
kontrolka na pristrojové desce zhasne.

2.2.5 Startovani motoru

Motor nastartujeme nasledujicim zptisobem:
Ujistime se, Ze mame vozidlo zaji§téné proti
nechténému pohybu.

Pokud to software automobilu vyzaduje,
zcela sesldpneme pedal spojky (moderni
automobily startovani bez seslapnuté spojky
¢asto neumozni).

Vytadime na neutrdl a se$lapneme pedal
brzdy.




Otocime klickem do prvni polohy, ktera
u vétsiny vozidel pouze odemkne zdmek
volantu.

Pokud neni mozné klickem otocit, je bloko-
van zdmkem volantu. Pooto¢ime volantem
a soucasné oto¢ime klickem.

Otoc¢ime klickem do druhé polohy. Spusti
se elektrické obvody vozidla a rozsviti se
kontrolky. U dieselového motoru vyckame,
nez zhasne kontrolka zhaveni.

Otocime klickem do tfeti, nearetované polohy. j

Ozve se charakteristicky zvuk startovaného

motoru.

Nastartovany motor se projevi charakteristickym zvukem, kontrolky zhasnou (béh motoru
signalizuje rovnéz rucicka otackoméru, pokud je jim vozidlo vybaveno). Kli¢ek uvolnime a ten
se sam vrati do druhé polohy.

Pokud se startovani nezdafi, vratime kli¢ek do zdkladni polohy a postup opakujeme. Neto¢ime
startérem déle nez 10 sekund, rad¢ji méné. Po nezdafeném pokusu pockame 10 sekund, pak
pokus zopakujeme. Tim predejdeme poskozeni akumulatoru.

U vozidel, vybavenych systémem bezklicového startovani (kessy), stiskneme tlacitko ,,Engine start/
stop“ a fidici jednotka vozu viiz nastartuje.

2.2.6 Zpétna zrcatka

Cim 1épe jsou zpétna zrcatka nastavena, tim lep$i prehled mame o situaci kolem vozu. Vnitini zr-
catko nastavujeme tak, abychom méli pfi spravném posedu dobry vyhled zadnim oknem za vozidlo.
Vnéjsi zrcatka nastavujeme tak, abychom méli co nejlepsi vyhled:
Horizont je priblizné uprostied vysky zrcatka.
V zrcatku se nesmi odrazet zbytecné velky kus karoserie vlastniho vozu.
Do zrcatek musime dobfe vidét pfirozené, bez predklanéni apod.

2.2.7 Ovladani volantu

Volant drzime na pomyslném hodinovém ci-
ferniku, ktery predstavuje, v poloze ,tfi ¢tvrté
na tfi Spravné drzeni volantu je dilezité nejen
pro jeho efektivni obsluhu, ale rovnéz v piipadé
nehody, kdy je aktivovan airbag. Predejdeme
tak zranéni hornich koncetin a téla pfi plnéni
airbagu.
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Prehmat

Z levého do pravého maximalniho natoceni
prednich kol obvykle potfebujeme tfi otacky
volantu. Pro tuto obsluhu volantu potfebujeme
prehmat. Jde o tkon, kdy ze zakladni polohy ,.tfi
¢tvrté na tii“ za¢neme otacet volantem doleva
nebo doprava.

Ocitne-li se ruka ve spodni tvrati volantu,

pousti jej a prechazi na vrchol vénce.

Druha ruka stale pokracuje v otdceni.

Tento postup lze opakovat az do krajni polohy
$roubovice prevodky tizeni. Ukon je nutné si
nékolikrat nacvicit, nez prejde v prirozenost.

Vénec volantu uchopime vzdy z vnéjsi
strany, nikdy ne z vnitfni!

2.2.8 Razeni pfevodovych stupfi

Vzidy, kdyz chceme radit, musime seslapnout pedal spojky. Seslapneme pedal spojky — zaradime na
dvé doby (muzeme si fici: ,raz — dva“) - a uvolnime pedal spojky.

Neutral

Vykon motoru neni pfenasen na kola, ani pokud
zcela uvolnime pedal spojky. Pokud vyradime
z jakéhokoliv prevodového stupné, vrati se fadici
paka diky pruziné do neutralni polohy.

(@

Manualni prevodovka

Razeni 1. prevodového stupné. Radici paku
priklonime k sobé a pak suneme vpred. Pokud
fadici paka klade pfi fazeni prvniho stupné odpor,
ujistime se, Ze je peddl spojky zcela seslapnuty
a vozidlo se nepohybuje. S jemnym tlakem pak
vyckame, neZ paka ,,zapadne® do zadané polohy.
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Razeni 2. prevodového stupné. Z prvniho stupné
fadime pfimo; nevracime paku do polohy ne-
utralu. Pfi prefazeni je tedy nutné také vyvijet
jemny tlak doleva.

i
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Razeni 4. prevodového stupné. Vyiadime ze
tretiho stupné a zaradime ¢tvrty stupen.

Razeni 3. pfevodového stupné. Dlani vytadime
z druhého stupné. Pdka se ndm ndsledné sama
vréti do polohy neutrélu. Dlani pak pouze pohy-
bem vpred dokon¢ime prefazeni na treti stuper.

' )

Razeni 5. prevodového stupné. Vyiadime ze
¢tvrtého stupné a proti tlaku pruziny tlacime
fadici paku vpravo a nasledné suneme vpred
do spravné polohy pro paty prevodovy stuper.
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