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V letech 1945 az 1989 vznikly ve znarodnéné mladoboleslavské automobilce

AZNP jen dva opravdu nové projekty osobnich vozi, které se podafilo tispésné
dovést od prvnich vykresti aZ do sériové vyroby. Prvnim byla Skoda 1000 MB

s motorem vzadu, jejiZ vyroba odstartovala na jafe 1964, druhym Skoda 781 Favorit
s prednim pohonem, predstavena v zari 1987.

Pohled do historie zna&ky Skoda ndm prozradi, ze jméno
Favorit se poprvé objevilo na scéné na podzim roku 1936.
Dostala jej tehdy prostorna limuzina stfedni tfidy s patefo-
vym rdmem a ¢tyfvalcovym motorem 1,8 |, kterd v nabidce
znacky vyplnila mezeru mezi mensim c&tyfvalcem Rapid
a velkym Sestivalcem Superb téZe koncepce.

S motorem vpredu
napfi¢ a prednim
pohonem: Skoda
Favorit 136 L

Prvni Skoda Favorit nepfisla na svét ve Stastné dobé.
V Fijnu 1938 pFislo Ceskoslovensko nasledkem Hitlerem vy-
nucené mnichovské dohody o tfetinu svého tzemi, v polo-
viné brezna 1939 hitlerovska vojska okupovala zbytek Cech
a Moravy a naSe vlast se na Sest nasledujicich let proménila
v nacisty ovladany protektorat. Vale¢né udalosti zdecimo-
valy vyrobu civilnich osobnich vozil a desitky limuzin Skoda
Favorit byly pfestavény na vojenské sanitky.

Jméno Favorit zlistalo v povéle¢ném obdobi mimo hru,
jen nenadpadné se mihlo historii znacky v letech 1960 az
1962. Nakratko totiz zdobilo prototypy S 990 s litrovym &tyi-
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vélcem za zadni ndpravou, jez tehdy nesly interni oznacenf
NOV neboli novy osobni viiz. Pojmenovani Favorit nesl na
Cele karoserie i prototyp ro¢niku 1962, ktery na prvni pohled
vypadal jako budouci sériova Skoda 1000 MB. Na pFistich
pétadvacet let vSak bylo toto jméno odlozeno ad acta.

Také téma predniho pohonu si zaslouZzi hlubsi ohlédnuti
do historie mladoboleslavské znacky. Uz pocatkem brezna
1954 se totiz v konstrukéni kancelafi AZNP v rdmci hledani
feSeni budouciho lidového vozu zrodil projekt s ozna¢enim
8 976, ktery vyrazné predbéhl svoji dobu. Tym konstruktérd,
ktery ved| Ing. Antonin Krystof, navrhl viiz s motorem ulo-
Zenym vpredu napfi¢, pfevodovkou umisténou vlevo vedle
motoru a pohonem prednich kol. Toto feSeni, diky némuz
pohénéci Ustroji zabiralo jen asi 20 % obestavéného pro-
storu vozu, se v sériové vyrobé uplatnilo az o deset let poz-
déji na voze Autobianchi Primula, pfedstaveném na podzim
1964, a od jara 1969 na jeho velkosériovém sourozenci jmé-
nem Fiat 128.

V Mladé Boleslavi z(istalo avantgardni feSeni v roce 1954
jen na papiru, jediny prototyp S 976 s prednim pohonem,
postaveny v roce 1956 podle ndvrhu Ing. Rudolfa Vykoukala,
mél motor podélné pred pfedni ndpravou a v soutézi stejné
nemél Sanci uspét. V souladu s duchem doby dostala pred-
nost konstrukéné jednodussi a vyrobné levnéjsi koncepce
s motorem za zadni ndpravou, jez se stala prokletim znacky
Skoda na nésleduijici tfi desetileti.

Téma pohonu prednich kol se vSak znovu objevilo na
stole v roce 1970 v souvislosti s ideologicky motivovanym
a z nejvysSich politickych mist prosazovanym projektem
spole¢ného vyvoje a vyroby ¢eskoslovenskych a vychodo-
némeckych automobilek. Soudruzi z NDR trvali na pfednim
pohonu, na ktery byli zvykli diky predvale¢nym tradicim
znacky DKW, prazska normaliza¢ni garnitura politikl pod
vedenim Gustdva Husdka chtéla za kazdou cenu manifes-
tovat pripravenost ke spolupraci v rdmci Rady vzajemné
hospodarské pomoci (RVHP), ekonomického sourucéenstvi
zemi sovétského bloku.

Pocatkem sedmdesatych let tak musely jit k ledu velmi
nadéjné rozpracované projekty automobild S 720 a S 740
klasické koncepce, zatimco ideologicky posvécenou mod-
lou se stal spoleény c&eskoslovensko-vychodonémecky
projekt S 760 s pfednim pohonem. Byly s nim spojeny me-
galomanské predstavy o spole¢né vyrobé a vzdjemnych vy-
ménach komponentd, jez krdsné znély v politickych kruzich,
ve skute¢nosti vSak byly naprosto nerealizovatelné. Navic

vzdy kdyz uz se schylovalo k jakémusi pfislibu vyroby, ho-
dili $éfové vychodonémecké komunistické strany SED do
rozpracovaného projektu vidle. Situace se opakovala podle
vzorce vira, nadéje, zklamani, pficemzZ nevznikly jen milio-
nové finanéni ztraty, ale predevsim byl promarnén ¢as a vni-
vec prisly vysledky préce stovek lidi.

Az pocatkem osmdesatych let zacalo nad prednim poho-
nem svitat, tentokrdt uz jen v tuzemské rezii, a dokonce
s ideologickym posvécenim ze Sovétského svazu, kde se
mezitim stal pohon prednich kol politikou budoucnosti. Po
mnoha peripetiich a zasadnich persondlnich zménéch ve
vyvojovém oddéleni mladoboleslavské automobilky se v po-
loviné osmdesatych let podafilo pfibliZit projekt moderniho
kompaktniho automobilu § 781 k sériové podobé.

Zasadni roli pfitom sehréala spoluprace s italskou karo-
sarskou firmou Bertone a s némeckou firmou Porsche, pres-
néji s jejim vyzkumnym a vyvojovym stfediskem ve Weissa-
chu. V tuzemsku se pfiprava ndbéhu sériové vyroby nového
automobilu proménila v urputny boj se zavedenymi zvyk-
lostmi, neochotou ke zménam vyrobniho programu a alibi-
stickym uspokojenim z pInéni planu, tedy s pilifi tehdejSiho
readlného socialismu.

V z&Fi 1987 byl novy model Skoda 781 Favorit predstaven
verejnosti na strojirenském veletrhu v Brné, ¢&imz byl spInén
Ukol zadany z nejvyssich politickych mist, k sériové vyrobé
v8ak jesté automobil tak docela zraly nebyl. Jeho vynucené
prekotny vyvoj se dohanél postupnymi zlepSenimi béhem
sériové vyroby, kterd odstartovala v Iété 1988. S trochou
nadsdzky mlzeme napsat, Ze mladoboleslavskd automo-
bilka tak ve svém oboru uz tehdy prosla zdsadni zménou,
ktera celou spole¢nost ¢ekala v listopadu 1989 a v po ném
ndsledujicim obdobi.

Do éry nastupujiciho kapitalismu v8ak automobilka vstu-
povala finanéné vycerpand a s nejistou perspektivou. Méla
sice moderni vyrobek srovnatelny se zdpadoevropskou
konkurenci, chybély ji v8ak prostfedky na potfebny roz-
voj vyroby a na prekonani ekonomickych turbulenci, které
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Hatchback Favorit nabizel prostorny interiér pristupny péti dvermi

s sebou pfindsela nova doba. Zachranu mélo pfinést spojeni
se silnym zahrani¢nim partnerem. Po dlouhych jednanich
s fadou adeptl a findlovym rozstielem mezi automobilkami
Renault a Volkswagen rozhodla ¢eska vlada v prosinci 1990,
7e vyvolenym znacky Skoda bude némecky koncern. Par dni
pfed Vanocemi 1990 a koncem bifezna 1991 byla uzaviena
série smluy, které oteviely cestu k tomu, aby se Skoda od
16. dubna 1991 stala ¢tvrtou znackou koncernu Volkswagen.

Favorit a jeho sourozence - kombi Forman a lehky uzit-
kovy vliz Pick-up - ¢ekaly béhem nasledujicich tfi let stovky
zdokonaleni i pfisné audity kvality, ale také obchodni Uspé-
chy a zpestfeni nabidky desitkami atraktivnich verzi vyra-
b&nych v omezenych sériich. Image zna¢ky Skoda vyrazné
posilily Gspéchy na sportovnim poli, zejména v automobilo-
vych soutézich, které v sezéné 1994 vyvrcholily ziskem tro-
feje FIA ve svétovém pohdru dvoulitrovych soutéZnich vozl
s jednou pohdnénou népravou.

V poloviné ¢ervna 1994 oslavili v Mladé Boleslavi vyro-
beni miliontého automobilu fady Favorit, Forman a Pick-up,
v poloviné zafi téhoZ roku opustil vyrobni linku posledni
osobnf viiz této rodiny, modré kombi Forman. Uplny konec
vyroby automobilli fady A 01 obstaral posledni viz Pick-up
zhotoveny v pobo¢ném zavodé v Kvasindch 30. ¢ervna
1995,

VSe vySe uvedené je jen struénym ndstinem toho, co
najdete na nasledujicich strankach knihy, kterou jste pravé
otevreli.

Pfijemnou ¢etbu vam preje
Jan Tucek
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Jméno Favorit se v historii znaéky Skoda objevilo nékolikrat. Poprvé je ve druhé
poloviné tricatych let nesly automobily stredni tFidy v nabidce zafazené mezi typy
Rapid a Superb. Pocatkem Sedesatych let dostaly oznaceni Favorit prototypy

s motorem vzadu, predchiidci Skody 1000 MB. Nejslavnéjsi Skoda Favorit v§ak
odstartovala az na podzim 1987.

Prvni toho jména: limuzina Skoda Favorit pfedstavend na podzim 1936

Favorit poprvé, a podruhé ...



Od roku 1934 vyrabéla mladoboleslavska automobilka uce-
lenou Fadu osobnich vozl klasické koncepce s patefovym
rdmem, nezdvislym zavéSenim vSech Ctyf kol odpruzenych
pficnymi listovymi pery a karoseriemi v jednotném stylu. Na
podzim 1936 debutoval Favorit, prostorny viz stfedni tfidy
se Ctyfvalcem 1,8 |. Ve &tyipatrové hierarchii mu patfila treti
pricka: pod nim byly mensi ¢tyfvalce Popular a Rapid, nad
nim Sestivalec Superb.

Favorit pohanél vodou chlazeny ctyivalec SV o objemu
1802 cm?® a vykonu 38 k (28 kW), na ktery navazovala jed-
nokotoucova sucha spojka a Ctyrstupniova prevodovka. Pali-
vova nadrz o objemu 50 | byla vpfedu pod kapotou, dopravu
tehdy povinné lihobenzinové smési ke karburétoru zajistovalo
mechanické ¢erpadlo. Patefovy rdm s centrdlni trubkou kru-
hového prirfezu byl s Upravami prevzat z vozu Rapid, stejné
jako zavéseni prednich kol s pfiénym listovym perem, zadni
naprava s rozvodovkou, vykyvnymi polonapravami a dvéma
za sebou umisténymi pFi¢nymi listovymi pery pochéazela ze
Sestivalcového typu 637, méla jen mirné zdzeny rozchod.

Favorit dostal bubnové brzdy s kapalinovym ovladanim,
fizeni se Sroubem a matici a Sestndctipalcova kola, obuta
do pneumatik rozméru 6,00-16. Automobil s rozvorem na-
prav 3050 mm byl dlouhy 4800 mm, Siroky 1620 mm a vy-
soky 1650 mm. V Sestimistném provedeni mél t¥i fady se-
dadel, vpfedu nedélené sedadlo, dvé samostatna sklopna
sedadla v prostfedni fadé a dvoumistné sedadlo mezi zad-
nimi podbéhy. V zadi vozu byl zavazadlovy prostor, zvenku
ptistupny nahoru vyklapécim vikem, nahradni kolo bylo
pfipevnéno zvenku na zadni sténé kufru. Viz s uzavie-
nou karoserii vazil 1360 kg. Z celkové hmotnosti 1850 kg
pfipadalo 490 kg posadkuy, jeji zavazadla a zadsobu paliva
v nadrzi. Favorit dosahoval nejvétsi rychlosti 95 km/h a pfi
priimérné rychlosti 60 km/h spotfeboval 14 az 15 | lihoben-
zinové smési na 100 km.

Prvni dva podvozky vozl Favorit byly smontovany po-
¢atkem srpna 1935, poslouzily ke stavbé prototypd, jejichz
jizdni zkousky probihaly do léta 1936. V fijnu 1936 uz byly na
prazském autosalonu vystaveny vozy Favorit z prvni dvace-

Sedan Skoda Favorit

S novou pridi karoserie
na snimku z podzimu
1937
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Limuzina Favorit
ro¢niku 1940,
pohanéna dvoulitrovym
motorem OHV

tikusové série, vyrdbéné od zafi 1936. Ve dvou nasledujicich
sériich, vyrabénych od ¢ervna 1937 do kvétna 1938, vzniklo
celkem 100 automobil Favorit.

V Fijnu 1937 byly na prazském autosalonu predstaveny
automobily Favorit s modernizovanou karoserii. Pfid' méla
novou masku a svétlomety lehce zapusténé do blatnik{, na
zadi se objevilo vyrazné zaoblené viko zavazadlového pro-
storu. Nahradni kolo bylo nyni uvniti karoserie, pod podla-
hou zavazadelniku. Délka vozu mirné vzrostla na 4900 mm.
V sériové vyrobé se toto provedeni postupné prosazovalo
béhem zimy 1937-1938.

V 1été 1938 vyjely na silnice dva zkusebni vozy Favorit
vybavené novym c¢tyfvalcem 2,1 | s rozvodem OHV. Sériova
vyroba tohoto modelu se vSak zacala rozbihat aZ na jafe
1940. V srpnu 1938 $la do vyroby ¢tvrta série vozl Favorit se
¢tyfvalcem SV 1,8 |. Vzhledem k vyvoji udalosti ve stfedoev-
ropském prostoru prosla mnoha peripetiemi a jeji montaz se
protahla az do jara 1940.

Po okupaci Cech a Moravy hitlerovskymi vojsky v poloviné
brezna 1939 a vytvoreni protektoratu nastalo obdobi nejistoty.
Dvé desitky zbrusu novych limuzin Favorit staly koncem léta
1939 v tovarné a ¢ekaly, co s nimi bude, montaz dalSich byla
pozastavena. Rozhodnuti padlo aZ na jare 1940, kdy némecké
Grady objednaly 20 sanitnich automobilll Favorit. Sanitky
v barvé khaki s koZzenym c¢alounénim byly zhotoveny v kvétnu
1940 a odeslany do Ride. Devét z nich vzniklo na podvozcich,

jez byly drive karosovéany do podoby limuzin. Plvodni karose-
rie z nich byly sejmuty a ulozeny do skladu.

V ¢ervnu 1940 byla zahajena montéz paté série automobil{i
Skoda Favorit, ozna&ovanych také jako Skoda 2000. Vozy byly
vybaveny novym ¢tyivalcem OHYV, ktery z objemu 2091 cm?®
daval vykon 55 k (40,5 kW). Byl spojen s nové upravenou

v
1

Ctyrstupniovou prevodovkou, rozvodovka dostala ,delsi” stély
prevod a nejvétsi rychlost vozu prekrodila 100 km/h. Favorit
s motorem OHV prevzal podvozek s patefovym ramem, roz-
vorem naprav 3050 mm a lehce rozsitenym rozchodem kol.
Sestnéctipalcova kola nesla nyni vétsi pneumatiky 6,50-16.
Limuzina se Sesti bo¢nimi okny byla dlouhd 4770 mm, Siroka
1640 mm a vysokd 1650 mm, vaZila necelych 1500 kg.
Zpocatku bylo smontovano jen nékolik limuzin paté série,
které zdédily karoserie dfive sejmuté ze Sasi Ctvrté série, jez
poslouZila ke stavbé sanitek. V 1été 1940 nasledovalo jedenact
sanitnich voz{ Favorit 2000, z nichZ jen jeden zlstal v pro-
tektorétu, deset ostatnich bylo odeslano do Rige. Az koncem
listopadu 1940 bylo rozhodnuto o dokonceni paté série typu
Favorit, vozy byly postupné expedovany na jafe a v 1été roku
1941. Posledni z osmatficeti limuzin této série byla dohoto-
vena v zafi 1941 a doddna némecké poradkové policii v Praze.
K jeji stavbé byla pouzita starsi karoserie ro¢niku 1937.
Celkovy podet automobilii Skoda Favorit s motorem
OHV neprekrodil 52 kusl, véetné dvou prototypl z |éta 1938.
A jméno Favorit na podzim 1941 v tichosti zmizelo ze scény.

Favorit poprvé, m podruhé ..



Ve druhé poloviné padesatych let probihal vyvoj budou-
ciho osobniho vozu Skoda uréeného k velkosériové vyrobé.
Koncem roku 1956 bylo rozhodnuto, Ze jej bude pohanét ka-
palinou chlazeny &tyfvélec ulozeny za zadni napravou. Od
podzimu 1958 se v Cesané rodily tfi nové prototypy S 990 se
¢tyfdverfovou karoserii, které vyjely na silnice na jafe 1959.
Jméno jesté nemély, byly oznacovany zkratkou NOV neboli
»novy osobni viz".

V tnoru 1960 byly dokonceny dva prototypy NOV nové
fady s upravenymi tvary karoserie. Jejich predni blatniky se
svétlomety lehce vystupujicimi kupfedu uz zdobil decentni
napis Favorit. Po dvacetileté prestdvce se znovu uplatnilo
tradiéni pojmenovani. Dostaly je i dalsi prototypy zhoto-
vené v roce 1960, véetné dvoudverovych vozi bez stfednich
sloupkd, predchlidct pozdéjsiho modelu MBX, a 2+2mist-
ného automobilu S 991 s dvoudvefovou otevrenou karoseri,
jenz vyjel do zkou$ek na podzim 1960.

Hlavni udalosti roku 1961 byla montaz a zkousky pade-
satikusové série automobill NOV, ty se vSak obesly bez
slovniho oznaceni. Na pfelomu let 1961 a 1962 vznikly prvni
prototypy s nové upravenou pridi se svétlomety lehce za-
pusténymi do prednich blatnikd. Od budouciho ,embécka”
se zvenku liSily jen detaily, predevsim tvarem svislych ¢lent
na naraznicich, absenci malych ¢erveno-bilych svitilen na

Na prvni pohled ,embécko”, ale ve skuteénosti
S 990 Favorit z roku 1962

V roce 1960 se na pfednich blatnicich vozi S 990 objevil
napis Favorit

zadnich sloupcich kabiny a ozdobnymi poklicemi kol bez
loga s okfidlenym Sipem. Na Cele karoserie viak nesly jasné
¢itelny stylizovany ndpis Favorit. Snimky jednoho z téchto
prototypl doprovazely pribéznou zpravu o vyvoji nového
automobilu vydanou v ¢ervnu 1962.

Sériové vozy predstavené na jafe 1964 vSak dostaly
oznaéeni Skoda 1000 MB, pfipominajici objem jejich motoru
a rodné mésto, zatimco jméno Favorit $lo opét na odpoci-
nek. Tentokrat na celych pétadvacet let.

0C-14-89

Prototyp S 990 roéniku 1962 se stylizovanym népisem
Favorit na pridi
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Titulni stranu tydeniku Svét motord ¢. 10/87 z 13. brezna
1987 zdobil snimek jen lehce poodhalené pfidé vozu S 781,
na némz byl vidét pravy svétlomet a znak s okfidlenym
Sipem. ,Pojmenujte novou Skodovku” hlasal titul dopro-
vazeny ndpisem ,Velkd ¢tenarskd soutéz o ceny”. Na na-
sledujici dvoustrané vyzyval generdini feditel koncernu
Automobilovy primysl Ing. Jindfich Peterka, CSc., ¢tenare,
aby pomohli najit vhodné jméno pro novy automobil S 781,
jenz se predstavi verfejnosti o plil roku pozdéji na veletrhu
v Brné. Redakéni text ddle upresnoval, Ze navrhovana po-
jmenovani se museji obejit bez hackld a carek, pricemz
prednost budou mit kratké jednoslovni vyrazy. Ctenafi méli
navrhy posilat na korespondencnich listcich na adresu re-
dakce do 31. bfezna, pficemz rozhodujici bylo datum pos-
tovniho razitka.

Na tomto misté se slusi pfipomenout, Ze tydenik Svét
motor( tehdy vydéval Svazarm, tedy Svaz pro spolupréci
s armadou, ktery fidil a kontroloval v&e, co v Ceskoslovensku
souviselo s motorismem. Svét motori vychazel kazdy tyden
v poctu kolem 360 000 vytisk(, coz se vyrovnalo nakladu,
jimz se mohl pochlubit v té dobé nejoblibenéjsi francouzsky
motoristicky ¢asopis, ¢trnactidenik 'Auto-Journal.

Vyzva ,pojmenujte novou Skodovku" nasla mezi ¢tenafi
Zivou odezvu: do uzdvérky prvniho kola pfislo do redakce
celkem 44 405 korespondencnich listkGi a dopist s navrhy
jmen pro Skodu 781. N&kteti &tenéfi se v dopisech omlouvali,
Ze patrné kvli této soutézi nebyly v jejich lokalité korespon-
denéni listky k sehndni, a tak museli psat do obalky. Tridéni
a vyhodnocovani doslé korespondence zaméstnalo celou
redakci ¢asopisu, pomadhali i uéni z lethanského podniku
Avia a studenti Zurnalistiky Univerzity Karlovy. VSe muselo
byt hotovo béhem necelych dvou tydn(.

V poloviné dubna se v redakci Svéta motor(i sesla ko-
mise sloZzend ze zastupcl vedeni automobilky AZNP, kom-
bindtu Automobilovy primysl, podniku zahrani¢niho ob-
chodu Motokov a Mototechny. Do druhého kola hlasovani
komise prednostné zafadila jména Prima a Laura, kterd na-
vrhlo 1649 a 918 respondentd, a k nim osm dal$ich: Bella,
Berta, Bertonetta, Credo, Disco, Lucia, Optima a Poema.
Z této desitky méli ¢tendfi vybirat ve druhém kole, jehoz

uzdvérka byla stanovena na 5. ¢ervna 1987. Zajem byl ten-
tokrat jesté vétsi, svlj hlas poslalo celkem 54 748 ¢tenarl
Svéta motord. Vysledky soutéze ¢asopis zvefejnil koncem
srpna, dva tydny pred zahajenim brnénského veletrhu. Po-
fadi bylo nasledujici:

1. Laura 13 996 hlasu
2. Prima 12 285

3. Credo 9181

4. Optima 5585

5. Bella 3570

6. Lucia 2522

7. Poema 2 325

8. Disco 2 096

9. Bertonetta 1677

10. Berta 1511

V Udvodu avizovana ,velkd ctenarskad soutéz o ceny”
jmenovani dostali poukédzky na odbér zboZi v obchodnich
domech Prior za 6000, 4000 a 2000 Kcs, zatimco $tast-
livec vylosovany ze vSech ostatnich respondentl vyhral
televizor, barevny. Jak ovSem ve svych vzpominkach pro-
zradil Ing. Petr Hrdli¢ka, CSc., o pojmenovani vozu Favorit
bylo rozhodnuto davno pred vyhla§enim ctenarské sou-
téZe. Akce organizovand redakci Svéta motor( a feditel-
stvim kombinatu Automobilovy primysl byla tedy ziejmé
jen klamnym manévrem, jenz mél desetitisicim ¢tenara
vnuknout mylnou iluzi, Ze ,do toho mohou mluvit”. Tak to
lezitostech.

Mimochodem, na prvnim prospektu vydaném kombina-
tem Automobilovy primysl a rozdavaném v zafi 1987 béhem
premiéry na brnénském veletrhu se jméno Favorit neobje-
vilo, viz byl oznagovén jen jako Skoda 781. To samé platilo
i pro zvlastni vydani tydeniku mladoboleslavské automo-
bilky Ventil, distribuované v Brné pfi téze prilezitosti.

Favorit poprvé, a podruhé ..
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Myslenka predniho pohonu se v povalecné historii mladoboleslavské automobilky
objevovala opakované a az do pocatku osmdesatych let vzdy nedspésné.

V padesatych letech byla na tuzemské poméry pFilis odvazna, v letech
sedmdesatych byla soucasti ideologicky motivovanych a zcela nerealnych projektu
kooperace s vychodonémeckymi vyrobci.

S 976 s prednim pohonem, karosovand vysokomytskou Karosou (1956)
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Pocatkem ¢ervence 1953, kratce po ménové reformé, ktera
v Ceskoslovensku znehodnotila bankovni vklady i penize
uloZzené v soukromych trezorech a slamnicich, vyhlasilo
ministerstvo strojirenstvi Ukol vyvinout a pfipravit do vy-
roby lidovy vﬁz Podle zadani mél mit uzavFenou étyle'st-
i provozni naklady. V lednu 1954 ministerstvo upfesnilo, Ze
lidovy vliz md na 100 km jizdy vystacit se 6 az 7 litry ben-
zinu, jeho motor musi do generalni opravy vydrzet 50 000
az 60 000 km a vyrobni cena automobilu nesmi prekrocit
10 000 K¢s.

Néavrhy musely byt zpracovany za necelé dva mésice,
na 10. bfezna 1954 bylo do Prahy svoldno zasedani odborné
komise, na némz mély byt projekty posouzeny. Na stole se
ocitly celkem ctyti, predkladatelem vSech byly forméiné
Automobilové zavody, n. p., Mlada Boleslav. Z AZNP vsak
pochézely jen tfi: S 978 s motorem vpiedu a pohonem zad-
nich kol, § 977 s motorem za pohanénou zadni népravou
a treti s oznagenim S 976 a motorem vpfedu pohanéjicim
predni kola. Ctvrty projekt, oznadovany Start 900, vytvofil
Ing. Rudolf Vykoukal (1905-1987), pracovnik hlavni spravy
ministerstva strojirenstvi, povérené fizenim automobilového
pramyslu.

LEGENDARNI a

Pfipomenme, Ze inzenyr Vykoukal zkonstruoval ve tfica-
tych letech malé vozy Praga Baby a Jawa Minor, za okupace
pak Minor ll, tésné po osvobozeni predstaveny pod znackou
Jawa, ale vyrabény od fijna 1946 do Unora 1951 v Leteckych
zavodech Praha coby Aero Minor. V roce 1951 se Vykoukal
pokusil zachranit vyrobu malého vozu s dvoudobym dvou-
vélcem a pohonem prednich kol modernizovanym typem
Minor I, ale marné. Zistalo jen u jediného prototypu.

Diky svému postaveni na ministerstvu a renomé Uspés-
ného konstruktéra si Vykoukal mohl dovolit vstoupit do
omezené soutéze na lidovy vliz, jako partnery ptizval kon-
struktéry z vysokomytské Karosy, ktefi navrhli ¢tyfmistnou
dvoudverovou karoserii.

Podle projektu mél mit Start 900 podélné pred predni
pohdnénou ndpravou uloZeny kapalinou chlazeny plochy
Ctyrvélec OHV s protilehlymi pary vélcl o objemu 923 cm?d.
Chladi¢ mél byt za motorem, nad skfini spojky a tfistupfiové
prevodovky, na kterou navazovala rozvodovka. Pohanéci
Ustroji a kompletni pfedni ndpravu mél nést pomocny ram,
pfipevnény ¢tyfmi Srouby k zadni sténé motorového prostoru,
jez byla soucasti nosného skeletu samonosné karoserie.
Podle vykresi mél byt Start 900 s rozvorem ndprav 2200 mm
dlouhy 3830 mm, Siroky 1490 mm a vysoky 1430 mm.

Model vozu Start 900,
zhotoveny v Karose
Vysoké Myto v roce
1954

FAVORIT




Start 900 mél mit podle ndvrhu Ing. Rudolfa Vykoukala
chladi¢ za motorem

Lehce Zertovna
pruhledova kresba vozu
Start 900 s prednim
pohonem

Mladoboleslavsky projekt s pfednim pohonem a oznace-
nim S 976 nabizel pokrokové a prostorové optimalni fesent:
vodou chlazeny fadovy ¢tyfvdlec OHV o objemu 902 cm?®
a vykonu 31k (23 kW) umistény vpfedu napfic, na ktery doleva
navazovala Etyfstupfiova prevodovka v bloku s rozvodovkou.

Hnaci htidele pfednich kol mély mit pruzny kloub u vystupu
z rozvodovky a mechanicky homokineticky kloub v hlavé kola.
Projekt pocital s hfebenovym fizenim. Cely agregat, ulozeny ve
Gtyfech pruznych l0Zkach tésné za predni ndpravou, byl sklo-
nén o 20° kupredu, chladi¢ byl pfed motorem a pritom délka
predniho previsu karoserie nepfesahovala 500 mm.

Pfipomenime, Ze se stejné usporadanym pohanécim Ustro-
jim debutoval o vice nez deset let pozdéji, v fijnu 1964, italsky
vliz Autobianchi Primula a v bfeznu 1969 jeho piimy néasledov-
nik Fiat 128, prvni'typ turinského velkovyrobce s pfednim poho-
nem, vzapéti ovénceny evropskym titulem V{iz roku 1969.

Viz mél mit predni kola nezavisle zavé$ena na lichobézni-
kovych polondpravach opattenych vinutymi pruZinami a trub-
kovou tuhou zadni napravu odpruzenou podélnymi puleliptic-

Karoserii oblych tvaru navrhli pro model Start 900
v Karose Vysoké Myto

kymi listovymi pery. P¥i rozvoru ndprav 2350 mm a rozchodu
kol 1250 mm vpredu i vzadu mél byt dvoudverovy Etyfmistny
automobil se samonosnou karoserii dlouhy 3800 mm, pres
predni blatniky Siroky 1580 mm a vysoky 1420 mm.

Mél vykazovat pohotovostni hmotnost 695 kg a uzite¢-
nou hmotnost 340 kg. Na ¢trnéctipalcovych kolech, obutych
do pneumatik 5,00-14, mél podle projektu jezdit rychlosti az
100 km/h a priimérné spotfebovat 6 | benzinu na 100 km.
Palivova nadrz o objemu 25 | méla byt vpredu pod kapo-
tou, u zadni stény motorového prostoru. Konstruktéfi AZNP,
které vedl Ing. Antonin Krystof, tak v bfeznu 1954 vyrazné
predbéhli dobu, bohuzel vSak zlstalo jen u sady deviti vy-
kresi a Sestistrankového dokumentu s nadpisem ,Pred-
b&zny projekt lidového vozu S 900 - provedeni 976 (piedni
naprava hnaci)".

Oznadeni S 976 prevzal na ptikaz z vys$ich mist upra-
veny projekt inZzenyra Vykoukala. Hlavni zménou bylo na-
hrazeni pavodné planovaného plochého ,boxeru” fadovym
¢tyfvalcem mladoboleslavské konstrukce. Na podélné
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Projekt S 976 z konstrukce
AZNP s motorem vpredu napri¢
z bfezna 1954

pred predni ndpravou ulozeny motor navazovala rozvo-
dovka a Ctyfstupnova prevodovka, také z AZNP. Chladi¢
byl opét za motorem, ale i tak méf¥il pfedni previs karoserie
do délky 740 mm.

Vysokomytsti konstruktéfi provedli fadu zmén na karo-
serii, jeZ dostala zaoblené ¢elni okno, lehce snizenou stfechu
a ostreji tvarované zadni blatniky, opatfené trojahelnikovymi
zadnimi svétly. Navenek neviditelnou, ale podstatnou zmé-
nou bylo, Ze pfedni podbéhy se staly nosnou soucéasti samo-
nosné karoserie.

V &ervnu 1955 byla zahajena stavba tf prototyp: S 976
s prednim pohonem, § 977 s motorem vzadu a S 978 kla-
sické koncepce. Prvné jmenovany viz byl dokonéen jako
druhy v poradi v bfeznu 1956. Mezitim bylo v poloviné fijna
1955 v Praze ustaveno ministerstvo automobilového primy-
slu a zemédélskych strojl, zndmé pod zkratkou MAP. Existo-
valo pouhé tfi roky, v Fijnu 1958 bylo zruSeno a automobilovy
pramysl presel do plsobnosti ministerstva vSeobecného
strojirenstvi. S nasim ptibéhem to vSak souvisi jen okrajové.

Prototyp S 976 pohanél podélné pied predni népravou
ulozeny vodou chlazeny fadovy c¢tyivdlec OHV o objemu
987 cm?® a vykonu 40 k (29 kW). Ctyistupriova prevodovka

se synchronizaci 2. az 4. prevodového stupné méla radici
paku na viku. Podvozek si zachoval plivodni feSeni inZenyra
Vykoukala, pfedni kola nezévisle zavé$ena na lichobézniko-
vych polondpravach byla odpruzena podélnymi zkrutnymi
ty¢emi, trubkovou tuhou zadni ndpravu nesla podélnd pu-
lelipticka listova pera. BEhem jizdnich zkouSek byla predni
naprava doplnéna pficnym stabilizdtorem. Bubnové brzdy
mély kapalinové ovladani, étrnactipalcova kola nesla pneu-
matiky rozméru 5,00-14. Palivova nadrz o objemu 34 | byla
vzadu, u zadni stény zavazadlového prostoru.

Viz s rozvorem naprav 2250 mm a rozchodem kol
1250 mm vpredu i vzadu byl podle zpravy z |éta 1956 dlouhy
3800 mm, Siroky 1550 mm a v nezatizeném stavu vysoky
1385 mm. Vykazoval pohotovostni hmotnost 781 kg, z niz
56 % pripadalo na predni a 44 % na zadni ndpravu. Celkova
hmotnost vozu méla hodnotu 1145 kg. Prototyp dosahoval
rychlosti 110 km/h a z 0 na 80 km/h dokazal zrychlit za nece-
lych 19 s. Pfi primérné rychlosti 60 km/h spotfeboval 6,28 |
benzinu na 100 km, pfi 80 km/h 7,65 |. UZ v zafi 1956 se vSak
nad projektem S 976 za&aly stahovat mraky, z ministerstva
prisel ptikaz zastavit pldnovanou stavbu dvou dalSich exem-
plérd. Koncem listopadu 1956 byly prototypy vSech tfi kon-
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Funkéni prototyp S 976 s motorem podéiné byl dokonéen
v bfeznu 1956

cepci predvedeny vladni komisi, jez méla vybrat ten, jehoz
vyvoj bude déle pokracovat. Komise, které blhvipro¢ pred-
sedal jeden z ndméstk( ministra vnitfniho obchodu, k z&d-
nému rozhodnuti nedospéla. Po fadé marnych urgenci se
v prosinci 1956 sesli zastupci ministerstva automobilového
primyslu a vedeni AZNP a k dalSimu vyvoji vybrali viiz s mo-
torem vzadu.

Zazrak se tedy nekonal, Skoda 976 vypadla ze hry
a predni pohon se v Mladé Boleslavi uplatnil az o tii desetileti
pozdéji. VIadni komise volbu koncepce s vodou chlazenym
motorem za zadni napravou formalné potvrdila aZ v poloviné
Unora 1957, tentokrat ji vSak predsedal jeden z vedoucich
pracovnikd MAP, Ing. Karel Vyska, odbornik s dlouholetymi
zkuSenostmi z automobilek Praga a Tatra.

sckae 220

J 807

S 976 méla pohanéna predni kola odpruZena podélnymi
zkrutnymi tyCemi

Prototyp S 976 dostal nahoru na zadni blatniky decentni
.~ploutvicky”

A jaky byl dal$i osud odmitnutého prototypu S 9762
V fijnu 1958 jej odkoupil mladoboleslavsky dentista, ktery
vliz v inoru 1960 odprodal jednomu ze zaméstnancl AZNP.
Druhy soukromy majitel unikdtniho automobilu s prednim
pohonem jej opatroval celych Sestnact let a z tovarny si
k nému pfikoupil c¢etné nahradni dily, plvodné urcené ke
stavbé dvou dalSich prototypd.

Koncem ledna 1976 se Skoda 976 vratila do automobilky,
AZNP ji odkoupily do tovarni sbirky historickych vozidel.
Dodnes patii k nejvzacnéjsim kouskdm, jimiz se mladobole-
slavské muzeum chlubi.

S 976 s Fadovym &tyivalcem pired predni ndpravou
a chladiéem za motorem

Predni m pohon



éKODA 760

Od léta 1970 probihala jednani o spole¢ném vyvoji a vyrobé
osobnich automobilé mezi Ceskoslovenskem (CSSR) a Né-
meckou demokratickou republikou (NDR). Na politickou
objednavku z nejvyssich mist je vedli vedouci pfedstavitelé
Ceskoslovenskych automobilovych zévodil (CAZ) a vycho-
donémeckého trustu VVB Automobilbau.

Prvni mésice rozhovor(i poznamenal nesoulad v zasadni
otédzce: zatimco soudruzi z NDR trvali na tom, Ze spole¢ny
projekt musi mit pohon prednich kol, ¢eskoslovenska strana
se snazila prosadit moderni podobu klasické koncepce
s motorem vpredu a pohonem nezavisle zavéSenych zad-
nich kol.

V Mladé Boleslavi uz v té dobé probihal vyvoj kom-
paktniho typu S 740 klasické koncepce, ten véak musel jit
stranou. Séfové &eskoslovenského a vychodongdmeckého
automobilového prlimyslu se na pfikaz z nejvyssich pater
komunistickych stran obou zemi dohodli v prosinci 1970 na
koncepci s prednim pohonem.

V dubnu 1971 pak ¢eskoslovenska vldda svym usnese-
nim potvrdila, Ze se problematika osobnich automobil{ tfidy
1100 cm? bude Fesit ve vyvojové a vyrobni spolupraci s NDR.
Na adresu S 740 klasické koncepce uvedla diivodové zprava
doprovazejici vladni usneseni, Zze ,s vyrobnim vyuzitim to-
hoto typu se v navrhované koncepci rozvoje motorizace
v CSSR nepoditd”.

Mezitim vznikl pocatkem roku 1971 spolec¢ny ceskoslo-
vensko-vychodon&mecky projekt vozu S 750 tfidy 1100 cm?
s motorem nad predni napravou a pohonem piednich kol.
Po kritickych pfipominkdch ceskoslovenské strany tykaji-
cich se vysky navrhovaného pohanéciho Ustroji s rozvodov-
kou umisténou pod motorem byla koncepce vozu zménéna.
Ctyfvalec OHC byl posunut podélné pred predni népravu,
rozvodovka a prevodovka byly za nim. Pfedni pohon zUstal
samoziejmé zachovan. Koncepce odpovidala té, s niz na
podzim 1969 debutoval francouzsky Renault 12 a nasledné
i jeho rumunskd licenéni obména Dacia 1300. V této podobé
byl projekt pfeznagen u nas na S 760 a v NDR na P 760.

Ideologicky motivovany megalomansky projekt pocital
s roc¢ni vyrobou 600 tisic automobill typu 760, z toho 300
tisic v NDR a 300 tisic v Ceskoslovensku. V Mladé Boleslavi

se mélo vyrabét vSech 600 tisic motor(i a montovat 200 tisic
voz(i, dalsich 100 tisic S 760 mé&ly produkovat v 1t 1971 for-
malné zaloZené Bratislavské automobilové zavody (BAZ). To
v8e pocinaje lety 1978-1979.

Ke stavbé prvnich tif funkénich vzorki § 760, z nichz
prvni byl zkompletovan po¢atkem prosince 1972 a dva dalsi
koncem ledna a bfezna 1973, poslouzily upravené karoserie
typu S 727, bezprostfedniho predchiidce budoucich vozl
Skoda 105/120. Funk&ni vzorky S 760 s motorem ulozenym
podélné pred predni napravou a pohonem prednich kol
mély rozvor lehce prodlouzeny na 2480 mm, delSi predni
previs a celkovou délku 4260 mm.

Do motorového prostoru voz(i S 760 se spolu se &tyi-
vélcem OHC o objemu 1091 nebo 1281 cm? veslo i ndhradni
kolo, pfi¢emz pfedni kapota se u nich neodklapéla do strany
jako u 8 727, ale smé&rem kupiedu. Vozy S 760 mély vpredu

lichobéznikové polonapravy s vinutymi pruzinami a pficnym
stabilizatorem, vzadu byla pfi¢na kyvna ramena, odpruzend
pricnym listovym perem. Palivova nadrz o objemu 44 | méla
své misto pred zadni ndpravou.

Ctvrty funkéni vzorek S 760 karosovala v 1ét& 1973 tu-
rinskd firma Ital Design, kterou Fidil renomovany designér
Giorgetto Giugiaro. Kovové modry sedan s motorem 1,3 | pfi-

cestoval do Mladé Boleslavi v zafi 1973 - v dobé, kdy uz se
nad budoucnosti S 760 stahovala mraéna.

Prvni funkéni vzorek S 760 s pfednim pohonem byl hotov
v prosinci 1971
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Na rozdil od § 727 se
predni kapota vozu S 760
odklapéla kupredu

Spolu se étyfvalcem OHC se pod predni kapotu Tam, kde byl ptivodné ulozen motor, méla S 760
S 760 veslo i ndhradni kolo zavazadlovy prostor

Mirné zubem &asu nahlodand maketa S 760 na snimku
z Mladé Boleslavi

i

Maketa vozu S 760 s karoserii Ital Design méla vpravo
Jjen jedny dvere

Predni m pohon



Dvoudverové strana makety S 760 od firmy Ital Design
pripominala kupé

AZ pozdéji vyslo najevo, Ze §éf vychodonémecké komu-
nistické strany SED Erich Honecker (1912-1994) udélal nad
projektem 760 kfiZ uz 3. dubna 1973 na zasedani stranického
politbyra. Dlivodem byl idajné nejen oficiadlné deklarovany
nedostatek investi¢nich prostfedk(, ale také rozepre mezi
ptiznivci a odplrci automobilek v Eisenachu a Zwickau z fad
vysokych stranickych a vladnich ¢initeldl NDR. Na politické
zadani vytvoreny projekt, ktery mél posilit ideology vzyva-
nou internaciondlni spolupraci obou socialistickych zemi, se
tak ocitl ve slepé ulicce.

V Ceskoslovensku byly prace na projektu S 760 ofici-
alné ukonceny az poc¢atkem listopadu 1974, mezitim vSak uz
19. dubna 1973 pfijalo pfedsednictvo vlady usneseni schva-
lujici zdsadni modernizaci voz(i Skoda 100/110. Tim se ote-
viela cesta k realizaci projektu S 742 s motorem vzadu, jehoz
vysledkem bylo v z&fi 1976 predstaveni automobil Skoda
105/120 s novou karoserii a chladi¢em v pidi.

Dodejme rovnou, Ze se ideologové a stranicti propaga-
tofi nerealistickych projektli nevzdali a podle nového poli-
tického zadani byla 18. ¢ervna 1975 ve vychodnim Berliné
podepsana ,Dohoda mezi vlddou CSSR a NDR o dlouho-
dobé hospodéiské a védeckotechnické spolupréci v ob-
lasti vyvoje a vyroby osobnich automobil(”. Ta stanovila, ze
»Smluvni strany zajisti, aby pfislu§né organizace v obou sta-
tech spolupracovaly ve vyvoji a vyrobé osobnich automobill
s motory fady 1100 az 1500 cm?® v€etné modifikaci a prova-
dély vzdjemné dodavky agregatd a dil(". Dvé pfilohy dohody
upfesniovaly harmonogram a objem vzdjemnych dodavek,
které mély pozvolna zacit v roce 1982,

Ctvrty funkéni vzorek typu S 760 karosovala firma Ital
Design v lété 1973

Sedan S 760 s ndpisem Skoda 1100 pfisel do Mladé

Boleslavi v zari 1973

Poéinaje rokem 1984 mélo Ceskoslovensko dodavat do
NDR 150 tisic ¢tyfdobych motord 1100 cm?® a stejny pocet
sad kotoucovych brzd ro¢né, zatimco z NDR mélo dostavat
240 tisic prevodovek, kompletl fizeni a sad hnacich hfideld.
Zatimco v NDR se mély vyrabét vozy s prednim pohonem,
v Ceskoslovensku automobily klasické koncepce s motorem
vptedu a pohonem nezavisle zavé$enych zadnich kol. Sest
funkénich vzorkd téchto vozii s oznacenim S 761 az 765, po-
stavenych v letech 1975 az 1977, bylo jedinym vysledkem vel-
kolepych politickych vizi, od nichz vychodonémecka strana
v listopadu 1979 definitivné odstoupila.

LEGENDARNI a FAVORIT



