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Uvod

Skladatel Antonin Dvorak pred témer 200 lety fekl, Zze by dal vSechny své symfonie
za to, kdyby vynalezl parni lokomotivu. Stroje, které od zacatku druhé tretiny 19. sto-
leti zacaly kFizovat stary kontinent, si ziskavaly tisice dalSich slavnych i bezejmen-
nych obdivovatelll. PfivaZely totiZz pokrok, zkracovaly vzdalenosti, budily respekt.
A taky rozdavaly potésent. | kdyz jejich éru symbolizovala uhelnym dymem casto
zakoufena mésta, mnozi jejich viini smichanou s pachem oleje milovali.

Jenze po valce, ve druhé poloviné 20. stoleti, se neotfesitelna a nezpochybnitel-
na vlada parnich lokomotiv zacala drolit. A postupné koleje opoustély. Kromé smut-
ku téch, ktefi se s parou neradi loucili, se objevili akceschopni nadsenci, diky nimz
zasluhou mUzete listovat i touto knihou.

Zachrana parnich lokomotiv v Ceskoslovensku pFitom nebyla jednoduchy (ikol.
Ale podaf¥ilo se a dafi se i nadale. Kromé& Centra historickych vozidel Ceskych drah
aNarodniho technického muzea se o parni lokomotivy a historické osobni a nakladni
vozy staraji mnohé spolky. Tedy lidé, ktefi se bez starych strojll a stejné smysleji-
cich pratel, ktefi obvykle teprve po zameéstnani mii do starych remiz, topiren a vy-
topen, prosté neobejdou. Diky jejich péci a nadseni a stovkam odpracovanych
dobrovolnickych hodin miZe proZivat pocity svych predki i dne$ni generace, ktera
uz z velké casti nezazila na kolejich jiné nez elektrické a motorové vlaky. A shad na-
ladéni spole¢nosti nedovoli, abychom o takto vzacné a Gichvatné pamatky prisli.

Ceské koleje mezitim od jara do podzimu téméf vikend co vikend kfiZuji nostal-
gické vlaky v ¢ele s nékterou z dochovanych a funkénich parnich lokomotiv. Skupiny
fotograf(l a nadSencul jsou ochotny sloZit se i na specialni historicky fotovlak, aby
lidé slySeli uz z dalky ten typicky zvuk parni pistaly, vyfukovani parniho stroje a pfi
prdjezdu kolem nich ucitili typickou viini lokomotivniho koufe. Desitky &i stovky fo-
tograftl a kameraman( postévaji na vytipovanych mistech, aby ten vzacny okamzik
zachytili pro potéchu svoji i ostatnich.

Petr Holub patfi mezi soucasnou Spicku. Fotografovani se vénuje jiz vic nez
Gtvrt stoleti, pozdéji pak zacal fotojizdy sam organizovat. Pro nasledujici strany vy-
bral vice neZ 200 dosud kniZné nepublikovanych snimkU z nadraZi i trati v rliznych
rocnich obdobich i rozlicném pocasi a v Gchvatnych ceskych i slovenskych kuli-
sach. V prvnich letech fotil jesté na klasicky kinofilm, pozdéji si jako vSichni ostatni
poridil digitalni pFistroj a také dnes jiz nikoliv neobvykly dron.

VSemi zabéry provazi ¢tenare texty, které vypravéji o lokomotivach, o tratich,
stanicich a zastavkach, ale také o pocitech a naladach fotografa pfi hledani vhodného
Jfleku” a ¢ekani na elegantni krasavici. A obCas zmini i radosti a strasti organizatora.
Petrovy snimky jsou i dokumentem mizejici zeleznice, ktera se uz nikdy nevrati.
Mechanicka naveéstidla byla témér vSude nahrazena svételnymi, mechanicky ovla-
dané zavory ze zavorarského stanovisté nahradily dalkové ovladané, z telegrafnich
sloupll zbyly nanejvys pahyly u zemé, ze stanic mizi stavédia.

Pro ty, kdo starou Zeleznici miluji, uZ mnoho prostoru nezbyva. Pfesto nezmize-
la a nezmizi Gplné. Jezdi se na muzejnich tratich bez pravidelného provozu, na né-
kterych lokalkach se zastavil Cas a pamatkoveé chranéna stanice v Martinicich v Kr-
kono8ich zlstane i nadale branou do starych draZnich &asu.

Na textech Petr spolupracoval s brnénskym novinafem Ceské tiskové kancelare
Zdenkem Meitnerem, taktéz milovnikem Zeleznice. Oba véFi, ze se vam bude kni-
hou listovat pFijemné a radi se k ni budete znovu a znovu vracet - a Ze budete mit
racost, az nékterou z lokomotiv, kterou Petr zachytil pfi vyjimeénych okamzicich,
potkate v cele vybraného vlaku na svych cestach.

PETR HOLUB & ZDENEK MEITNER



Petr Holub

VétsSina z nas, kterym ucarovala Zeleznice, vzala drive nebo pozdéji do ruky fotoapa-
rat. Vzdyt komu by stacilo jen postavat na nadrazich Ci u trati, aniz by zkusil zachytit
ty prchavé a krasné okamziky, kdy kolem projizdéji &i zastavuji vlaky réiznych tvard
a barev. Petr tak uginil jesté v dobé kinofilmové ve druhé poloviné 90. let. Zeleznice
je pestra jako botanicka zahrada a kazdy si postupné vyslape svoje chodnicky tam,
kde nachazi, co jeho srdce rozechviva nejvic. Petr se zacal nejcastéji objevovat
v mistech, kde to ¢pélo uhelnym dymem, ozyvala se parni pistala a kolem lokomotiv
se pohybovali moureninové. Cerni od sazi, ale tastni, Ze mohou dal Zit parni Zivot,
ktery sice nastup elektrické a motorové trakce dramaticky ztlumil, ale nikdy neudusil.

Ne Ze by Petra nic jiného nez para nezajimalo. JenZe ona jej pfitahovala nejvice.
Snad proto, Ze se jednalo o zavan starych &ast ha Zeleznici, snad kvili tomu, Ze za-
topena masina je nejen krasnj, ale také sala teplo, a tedy Zivot. A fascinovalo ho
sledovat, jak ohen a voda davaji do pohybu tak komplikovany stroj sestaveny témi
nejlepsimi konstruktéry. A mozna hlavné proto, Ze od ukoncéeni parniho provozu na
zacatku 80. let je prosté vyjimeéna. Z tisict lokomotiv, které vozily mezinarodni
rychliky nebo jen popojizdély na vleékach, zbylo do dnesnich dnti par desitek strojd.
Rada z nich navic éeka na opravu, jsou poschovavané na rliznych mistech okolo
nadrazi, az se jich chopi Sikovné ruce a stédry mecenas priklepne statisice ¢i milio-
ny korun. A tak Petr ¢ihal a ¢iha na momenty, které jsou jesté prchavejsi, nez kdyz
jeho objektiv zaméri vlak, ktery pojede za dvé hodiny, zitra, za tyden a za rok znovu.

Zprvu se pohyboval po tratich severnich a vychodnich Cech, kam to nemél z do-
movského Liberce daleko. Ale postupné pridaval. Stal se z néj pravidelny navstévnik
muzea v Luzné, objezdil celé Cechy, Moravu a také Slovensko. Horské traté stiedni-
ho Slovenska pod majestatnimi kopci Nizkych Tater, Velké Fatry, ale i draha Sloven-
skym rajem jsou misty, kam se pravidelné vraci rozrusen nadsenim. Jednou mu pred
objektivem prosvisti Albatros, jindy Papousek a onehdy nejsilngjsi stroj ceskoslo-
venskych parnich Zeleznic Stokr. Petr se stal soudasti velké skupiny Zelezniénich
nad8ency, ktefi pravidelné kfizuji byvalé Ceskoslovensko s vefejnymi vlaky i viaky
na objednavku.
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Naucil se skvéle ovladat aparat, jeho snimky jsou technicky dokonalé. Ale to je
dnes pro Spickovou fotografii malo. V dobé digitalni s moznosti postprodukce
mnozstvi technicky dokonalych snimkd vyrostlo geometrickou fadou. Petr je o kus
dal. Jeho snimek nikdy neni — nebo jen vyjimecéné je - dilem nahody. Pecliveé vybira
misto a kompozici a z jeho snimkd prysti rozliéna nalada. Tu melancholicka pfi za-
padajicim slunci v PoSumavi, tu bezstarostna prazdninova, kdyz se vlak zrcadli v let-
ni Berounce na Kfivoklatsku, jindy ji stfida nalada mrazivého zimniho rozbresku Ci
vesela jarni nalada rozkvetlého kraje. A zaroven je dokumentaristou malebné ¢eské
a slovenské krajiny, do které kdysi vnikla Zeleznice ¢asto zhurta, ale dnes je jeji pev-
nou soucasti, dotvari ji.

Diky tomu, Ze Petrovo zameéstnani je jinde nez na draze, tak se ji zatim ani po
Ctyficitce nepresytil. Jednotliva sousta si davkuje primérené a pravidelné. A fotogra-
fovani uz Iéta nenf jedinym jeho pfispévkem pro generace milovnik{ pary. Postupné
zaCal sdm organizovat vypravu fotovlaki na objednavku a v turnovské topirné po-
mahéa kamaradlm vdechnout Zivot zachranéné lokomotivé 434.2315. A pridava vi-
dea sva i kamarad( na youtube kanal s ndzvem MPH video, ktery zaloZil s bratran-
cem Martinem. Ten se pfitom dnes mnohem vice nez videu vénuje pfimo opravam
lokomotiv.

Castéji nez ve vlaku Petra mGzZete potkat s fotakem &i kamerou v ruce u trati, ale
stejné tak patii obcas mezi zminéné moureniny, ktefi se pfi jizdach pro verejnost
staraji s ostatnimi o to, aby na desitky let starych strojich vSechno sSlapalo, jak m3,
a aby si lokomotivni ¢eta jizdu uzila a dobre dojela do cile.



Petr Holub (foto: Frantisek Stojaspal)



Vyprava na muzejni trat z Ceské Kamenice do Kamenického Senova pro mé byla
v dobé dospivani dobrodruzstvim. Jaky to byl zazitek, kdyz jsem stal u koleji sklar-
ské lokalky v roce 1997 a na kratkou trat vyjely prvni historické parni vlaky tazené
lokomotivou 313.901. Jako kdyby se tu zastavil Cas a mnohdy stal i vlak samotny.
Strma trat se tehdy ztracela v bujné vegetaci. Adhezni podminky byly nevalné, proto
se jizdy mnohdy neobesly bez sypadtl na éelniku lokomotivy, ktefi pomahali firovi
zdarné dosahnout cile. Pozdgji se na trati, ktera plivodné spojovala Ceskou Kameni-
ci s Ceskou Lipou ajejiz okoli je pIné vyhaslych sopek, objevil Arcivévoda Karel (loko-
motiva 422.025), jenz dorazil z nedalekého Décina.
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Dnes je dal$im neprovoznim strojem Narodniho technického muzea. Na kominu
mél dosazeny banaty jiskrojem. Na zabéru duni 1. kvétna 1998 podél mechanické
predvésti do vychozi stanice v Ceské Kamenici. Trat, na niz utichl pravidelny osobni
provoz v roce 1979, tenkrat zachranili a do provozniho stavu uvedli ¢lenové Klubu
pratel lokalky. Vydrzeli se o ni starat dalSich deset let a na zacatku se mohli spoleh-
nout i na podporu nadsenct a fanouskd. Shnilé prazce musely nahradit nové a Cle-
nové klubu zvolili na tehdejsi dobu nepfili§ obvyklé Fedeni: Zajemclm nabidli, Ze si
mohou prazce koupit a budou na nich mit pfipevnénou desticku se jménem.



Mikulasské jizdy z Usti nad Orlici pfes Letohrad do Dolnf Lipky a zpét pro mé zname-
naly v mych 14 letech vyjezd do dosud nejvzdalenéjsi destinace. V Cele klasické
soupravy dupala 28. listopadu 1998 priimyslova lokomotiva typizované fady CP600,
ktera nesla oznaceni 328.011. Tehdy se jeji opravy do provozniho stavu ujali mladi
¢lenové Letohradského zelezniéniho klubu. Za pouhych pét sezon (v letech 1996 az
2000) dokazala pFi nostalgickych akcich najet pfes 9 000 kilometrd. Od té doby je

neprovozni, ale znovu by méla vyjet na koleje vlastni silou. Zazemt ji poskytuje stre-
cha topirny a zaroven zelezni¢niho muzea v Rokytnici v Orlickych horach. K oziveni
stroje, ktery byl vyroben v roce 1956 v tovarné CKD, m(iZe prispét kazdy ve verejné
sbirce. Na snimku je pfi zpatecni cesté s mikulasskou druzinou mezi Téchoninem
aJamnym nad Orlici vlak, jenZ odfukovanim lokomotivy a vysokym ténem parni pis-
taly narusil poklidnou atmosféru v Gdoli Tiché Orlice.



Trat z Liberce do Ceské Lipy (v jizdnim Fadu oznaovana jako 086) mam prakticky
pod okny. Pravé ji vdé&im za to, Ze se mUj zajem o Zeleznici podstatné prohluboval.
Jeji stavitelé ji nechali dokonale splynout s okolim. Snad jako by chtéli ¢lenitou kra-
jinu Podjestédi dotvaret, a ne do ni rusivé zasahovat. A navrch vytvorili nékolik na
svou dobu odvaznych staveb. Kdo by neznal viadukty u Noviny, jez je soucasti Krys-
tofova Gdoli. Jsem rad, Ze jsem mohl zazit stoleté oslavy této trati, pfi nichz si pohra-
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val se soupravou Rybaku jesté provozni ceskolipsky Pétikolak 524.1110. Nasledujici
rok dojezdil. Oslavy pFipadly pfesné na sté vyroci jizdy prvniho viaku do Liberce, na
vikend 16. a 17. z&F1 2000. Na prvhim ze zabérll je zachycen prijezd zvladstniho viaku
po mensim novinském viaduktu; druhy pohled v ,odpocinkové poloze” fotografa
pochazi z listnatych bucin u Karlova pod Jestédem.



KdyZ se nékdy objevim u Nelahozeveskych tunell, vZdy si vzpomenu na skladatele
Antonina Dvoraka. Parni Zzeleznice ho natolik okouzlila a inspirovala, Ze se promitla
i do jeho hudby. Z rodné Nelahozevsi chodival do Kralup k pfibuznym, po levé ruce
meél Vitavu, po pravé Zelezniéni trat, po které supély prvni parni lokomotivy. Dnes
je v téchto mistech na levém brehu feky turisticka stezka zvana Dvorakova cesta,
nad niZ za trati vystupuje vysoky piskovcovy masiv. Staviteldm nezbylo neZ prorazit

v v

tfi tunely za sebou, pfiéemz jeden z nich méFi pouhych 23 metrl, a jedné se tak
o nejkratsi Zelezni&ni tunel v Cesku. Piskovcovymi Zebry projizdél v sobotu
30. zari 2000 po nespravné koleji nulkovy Albatros 498.022 na pravidelném vla-
ku 1670, konal se Den zeleznice. Prihlizejicim pfipomnél 150 let pravidelného pro-

vozu mezi Prahou a Dé¢inem.
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O vikendu 19. a 20. kvétna 2001 oslavila Prazsko-drazd'anska zelezni¢éni draha vy-
znamné jubileum 150 let od svého vzniku. Hlavni centrum oslav bylo v DéCiné.
Na paprscich kolem toény se sjelo velké mnozZstvi parnich lokomotiv z Ceska i ze
zahranici. Vybral jsem z této velkolepé akce zabér na Bejcka 423.009. Paprsky slun-
ce jej osvitily pfi prijezdu po mosté pfes Labe a Plouénici, jejichZ vody uz par metr(
za nim putuji spolec¢né. Na pozadi oslav velké mezistatni drahy Bejcek vyjel, aby
pfipomnél 115. vyro&i muzejni sklarské lokalky z Ceské Kamenice do Kamenického
Senova. Soudasti byly i jizdy po spojce pres Prostiedni Zleb a stanici D&&in vychod,
kudy se vlak vratil zpét na hlavni décinské nadrazi. V sobotu podvecer se na ném
objevil i vzacny host ze Slovenska: Zeleny Anton 486.007. Aby souprava prekonala
jizdu Gvrati, spolupracoval na opacné strané vlaku Papousek 477.043. Abych zachy-
til pohled ze skaly nad portalem tunelu, pustil jsem se do dobrodruzného vystupu.
Jako odménu za néj jsem zvécnil vedle parniho vlaku i némeckou jednotku
VT 18.16, jez od roku 1957 vozila expres Vindobona z Drazd'an pres DéCIn, Prahu,
Veseli nad Luznici a Ceské Velenice do Vidné.
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Zelezniéni muzeum Ceskych drah v Luzné u Rakovnika proslulo na zadatku tisicileti
svymi tematickymi akcemi. Ty se konaly vzdy ke konci Skolniho roku, a tak jsem si
jako student uzival dvoji radost — kromeé blizicich se Skolnich prazdnin jsem se tésil
i na zajimavé Zelezni¢ni zazitky. V sobotu 23. Cervna 2001 vzniklo nevidané a dnes
uz velmi tézko opakovatelné setkani parnich lokomotiv fady 475.1. Pomysinym
vrcholem akce, se kterou si poradatelé dali spolecné s lokomotivnimi ¢etami praci,
byla soubézna jizda s prerovskou Pétasedmou 475.1142 a brnénskou 475.101 ze

Sadku u Zatce do Milostina. Legendarni stroj 475.1142 je zndmy vystavnim turné
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v Ciné i svym technickym Fe$enim s valivymi ty&ovymi loZisky a zelenym natérem,
ktery efektné dotvarel eleganci a ladnost Skodovacké konstrukce. V pravidelném
provozu dostal béhem svého plsobeni v Plzni i Eerny lak. Po kratkém plsobeni
v Brné rozsifil od roku 1979 shirku Narodniho technického muzea v Praze. V soucas-
nosti je mozné lokomotivu obdivovat vchomutovském depozitari. Podobné setkani
se konalo také o devét let pozdéji, v roce 2010, to uz ale plvodné prerovska stodty-
ficetdvojka nebyla provozni a minulosti se staly také dvojkolejné Giseky na byvalé
Bustéhradce.



Jizerskohorska Zubacka z Tanvaldu do Kore-
nova je davnou legendou, v Cesku se nikde jin-
de strméjsitrat s ozubnici nevyskytuje.Vroce
2002 slavila sté vyroCi existence a organi-
zatofi pripravili na 29. a 30. ¢ervna velkolepé
oslavy. PfestoZe v Cesku neni zadna provozni
parni ozubnicova lokomotiva, rozléhalo se po
okolnich lesich nescetné hvizdani parni
pistaly. Obtizného Ukolu se zhostila zkuse-
na kralovéhradecka Ceta, ktera se nebala jet
s lokomotivou ve vykonu i na takto strmé
trati, na niz je tfeba davat si moc dobry po-
zor na stav vody v kotli. S bratrancem jsme
lokomotivu zastihli v Liberci v depu Ustec-
ko-teplické drahy, kde odpocivala jesté pred
vikendovou akci. Dodnes velmi pfijemna
a pohodova ¢eta nam dovolila lokomotivu

464.008 pred jizdou nalezité vylestit. Kro-
meé Usaté na Zubacce tehdy pendlovaly na
jedné soupravé mezi Kofenovem a Harra-
chovem i mensi stroje. Jednalo se o loko-
motivu 310.922 a Cerstvé zprovoznénou
310.0134.
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Vyprava za mikulasskym parnim expresem Boufnak, pojmenovanym podle krusno-
horského vrcholu, kolem kterého se probiji trat z Mostu do Moldavy, byvala od roku
2000 vzdy mou oblibenou. Jeho dokumentaci jsem se snazil brat velmi zodpovéd-
né. Podil na tom méla nékolikatydenni odmlka jizd pfed naporem téch mikulas-
skych, ale hlavné velmi raritni nasazeni tfi parnich lokomotiv na jednom vlaku s de-
viti osobnimi vozy. Nejen Cety a jejich lokomotivy, ale i organizatofi se museli pfi této
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akci vydat ze vSech sil a jako odmeénu jsem se jim snazil poskytnout co nejlepsi za-
béry. V sobotu 7. prosince 2002 rozechveély most u obce Hrob-Mlyny stroje 464.008
a434.2186. Na postrku vypomahala lokomotiva 534.0432 se zkusenou klatovskou
Getou, ktera se dobre vyznala v horskych podminkach. V Gvratové stanici Dubi se
tento stroj dostal do ¢ela vlaku, ktery dale pomalu a trpélivé traverzoval po krusno-
horskych Gbod&ich aZ na Moldavu. Vlak sloZeny z voz{l Bam a Bai nabiral vy$ku a raz



krajiny okolo néj se ménil. Nadherny pohled se odkryl nad Mikulovem u byvalého
hradla Vaclavka, u néhoz stoji i stary strazni domek maskovany bujnou vegetaci.
Trat zde prudkym a tahlym obloukem obtaci horu Warteck. Nejprve se tisni ve skal-
nim zarezu, po jehoz opusténi se odkryva pohled na horu Bournak. Jaké to bylo ne-
cekané prekvapeni, kdyz jsme mikulassky expres predjizdéli pravidelnym osobnim
vlakem a nizka oblacnost se zde akorat rozestoupila. Na stromech zanechala

pohadkovou, oslnivé bilou jinovatku. Jedine¢na atmosféra meé inspirovala ke krajin-
nému zabéru ze svahu Boufnaku. Zde jsem se také zaposlouchal do dvacetiminuto-
vého koncertu parnich strojd v plném vykonu, jenz zavrsil prijezd po Mikulovském
viaduktu a byl ukoncéen vjezdem do nedalekého Novomeéstského tunelu. V ném nej-
prve utichly ostfe fezané vyfuky klatovského Kremaka s dySnou Giesl a posléze
bubnovant litinovych kominl vrSovické Dvojky a hradecké Usaté.
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Za jednu z nejpovedenégjSich akci v Luzné u Rakovnika povazuji setkani tézkych
nakladnich lokomotiv s usporadanim pojezdu 1’E. Lokomotivy se na ni sjely do pod-
nikového muzea Ceskych drah v sobotu 27. &ervna 2003. Navstévnikdim a fanous-
kim se ukazovaly jako modelky pfi vefejnych jizdach, kavalkadach &i soub&znych
rozjezdech v luzenské stanici. SpoleCné potéseni pfichystaly na paprscich toc¢ny,
kterym navodily dojem pravidelného parniho provozu. Pravé zde se v Sedesatych
i sedmdesatych letech stroje stejnych rad potkavaly a odpocivaly pred dal$im vyko-
nem. PFihlizejici obdivovali pétici Stokrli 556.0506, 556.0271, 556.0254, 556.0298
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a556.0510. Aby pohled na pravou &ast rotundy nezUstal prazdny, doplnili pofadatelé
setkani o vysoky tendr 930.3220 a o Mazutku 555.3221, jiz tendr nalezi. Lokomotivy
poradovych ¢isel 271,254 a 298 pritom nebyly opravené, ale aby navodily atmosféru,
natreli jim poracatelé alespon ¢ela. Vrak lokomotivy 556.0254 o deset let pozdéji
skondil jako drtiva vétSina minulych souputniki: Byl rozfezan a seSrotovan. Mezi Ze-
lezni¢nimi fanousky vyvolal konec stroje vinu nepochopenti i presto, Ze se lokomoti-
vy fady 556.0 dochovaly v relativné vysokém poctu.



Setkani lokomotiv fad 354.0, 354.1 a 354.7 pro mé bylo o vikendu 26. a 27. ¢ervna
2004 u Luzné u Rakovnika nefalSovanou romantikou. S partou jsme si s sebou vzali
stan a pfenocovali v kfivoklatskych lesich pobliz Merkovky, kde vyvéra i MerklQv pra-
men. Byvaly zde i1azné a tehdy také jesté funkéni hlaska s mechanickymi naveéstidly
a prejezdem s mechanickymi zavorami. Doslouzila az v roce 2015. Trat zde tvofi
tahlym obloukem podkovu, atak jsme siivnociuzili zeleznic¢ni zazitek. Beztlumicové
motorové lokomotivy Zamraéené tehdy stoupaly k Revni¢ovu s nadkladnim viakem.
Jesté predtim jsme se po odpolednim postaveni stanu vydali na no¢ni fotografovani

do muzeav Luzné a po pllnoci jsme tmou vyrazili nazpét. Snimek soub&zné jizdy ze
stanice Krupa pod dohledem mechanickych vjezdovych navéstidel byl posledni
udalosti, pfi niz se setkaly obé provozni VSudybylky, pfimo bok po boku. Zatimco
luZensky stroj 354.195 zadéinal psat po zprovoznéni svlij nostalgicky Zivot, brnénsky
partak 354.1217 svdj aktivni Zivot kongil. Jeho majitelem je Narodni technické mu-
zeum a jeho strategii je mit lokomotivy pfedevsim vystavni — proto pravdépodobné
uz v budoucnu nevyjede.
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Kdo by neznal Méchenicky most pres Vitavu v romantickém trampském kraji jizné
od Prahy. Mezi mosty svého druhu je v Cechach raritou. Rozpéti jeho oblouku je
83,5 metru, kolma vzdalenost mezi piliti 66,6 metru a celkova délka petidilné ocelo-
vé konstrukce &inf 235 metrQ. Filmovym divakdm se jisté vybavi scény ze snimku
Obecna $kola, v némz se objevuje Ctyfkolak, parni lokomotiva 434.2186. Ta je za-
chycena i na fotografii, na niz 21. kvétna 2005 zaprahla misto nakladniho viaku
soupravu osobnich voz{ ze stanice Praha-Branik do DobfiSe. Pfi prijezdu po mosté
se na fece objevila i dobova lodka — zfejmeé ani posadka na palubé si nechtéla ne-
chat ujit tento nostalgicky moment. P¥i diikladn&j§im pohledu je za mostem vidét
jesté mechanicka predvést do Méchenic a také vjezdové navestidlo do odbocky
Skochovice, kde se od trati dolniho Posazavského Pacifiku do Cer&an oddé&luje trat
na DobfiS. Misto podél mohutné Vitavy trat stoupa tdolim Bojovského potoka a dale
se vine &lenitou podbrdskou krajinou. Kvili tomu souprava dvouosych voz( potfe-
bovala na postrku jesté dieselovou lokomotivu 742.383.



Olomoucka Roshi¢ka vymeénila o vikendu 11. a 12. ¢ervna 2005 tradi¢ni Jeseniky za
Jizerské hory, pfestoZe severni Cechy jejim rajonem nejsou. Ve svézi horské jarni
zeleni vytvari lokomotiva 464.202 v zeleném kabatu ty spravné mimikry. Se soupra-
vou Sesti dvouosych vozl sice nemusela téZce vyfukovat na Ramzovské sedlo, ale
ani tady si neodpocinula a projizdéla prudkymi oblouky i tahlymi stoupanimi. Vlak
rozdaval radost pfi vyro&i 130 let trati Zelezny Brod — Tanvald a sougasti oslavy byly
i jizdy na podhorské trati mezi Libercem a Tanvaldem. PFi té nedélni vysekavala Ros-

nicka ostrymivyfuky i prdjezd mezi Prosedialabloncem nad Nisou. K fotografickému

zachycenti vlaku jsem vyuzil vzrostly smrk, na némz jsem se ale neocitl prvni. Stou-
paje do Spicky jsem objevil ptaci hnizdo, avSak uz néjaky ten ¢as opusténé.
Mél jsem s sebou i kameru aidealné mi tak poslouzilo jako stativ. Trat tehdy moder-
ni Zeleznici nepripominala a do rekonstrukce ji chybélo jesté dlouhych deset let.
Vysoka soukoli olomouckého stroje tak stale rezonovala na stycich starého kolejo-
vého svrsku s dfevénymi prazci, které byly v prudkych obloucich doplnény o pfidrz-
nou kolejnici.
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Bustéhradska draha byla v 19. stoleti mocnou spole¢nosti, ktera podnikala na
vynosnhych uhelnych tratich spojujicich Kladenskou uhelnou panev s Prahou,
Podkrusnohofim i Krusnymi horami. Existovala dlouho, od roku 1855 az do roku
1922. Dodnes se pouziva oznaceni ,bustéhradska draha” pro trat z Prahy pres
Kladno do Rakovnika. Kdyz to bylo v roce 2005 uz 150 let od vyjeti prvniho viaku
na této vyznamné draze, usporadalo Zelezni¢ni muzeum Ceskych drah v Luzné
u Rakovnika 25. a 26. Cervna oslavy, které se prirozené nemohly obejit bez vona-
vého lokomotivniho dymu. Kromé vlakd, jez svezly do Luzné nadSence z Prahy
a Chomutova, vyjely v sobotu i dva vlaky do Chrastan. Kazdy po jiné trati, aby se
mohly setkat na mimouroviiovém kfiZzeni. Na spodni trati, na lokalce z Krupé do
KoleSovic, vychazi temna kouFova clona z litinového kominu luzenského Ctyfko-
laku 434.1100, zatimco na horni trati, z Loun do Rakovnika, postavala VSudybyl-
ka 354.195.



