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PREDSL.OV

Narodil som sa vmeste Imola. Je to pomerne malé
azanormalnych okolnosti pokojné mestecko

nasevere Talianska. Vjeho srdci sa vSak nachadza
pretekdrsky okruh. Jeden znajlepsich nasvete.
Moje najranejsSie spomienky su spojené srachotom
pretekdrskych dut. V Skole sme sa hrali hahrdinov
zpretekov asnazili sme sa zazriet auta ponad mur
okolo trate acez stromy.

Viete, pretekanie mam v krvi. Pre takmer kaz-
dého Taliana je to nieco, €o je vnas zakorenené od
narodenia, ato vd’aka timu Ferrari, najslavnejsiemu
anajuspesnejSiemu timu v histdrii najvacsich mo-
toristickych pretekov nasvete zvanych Formula 1.

Mojim jedinym snom bolo pracovat pre
Ferrari. Abol som nesmierne stastny, Ze som tam
kratko po ukoncenf Stidia nauniverzite zacal svoju
kariéru. V Maranelle som stravil mnoho rokov
anasvoju radost som sa dostal nielen k préci
v pretekarskom time Formuly 1 Scuderia Ferrari,
ale neskor aj napoziciu tfmového manazéra.

Dnes som generalnym riaditelom samotnej
Formuly 1. To je Cosi, Comu stale nedokézem uverit.
Ze sa jedného difa chlapec zImoly bude podiel’at
narozvoji araste Sportu, ktory miloval cely svoj
zivot. Je to pre mna ta najvacsia pocta.

Hovorim to preto, aby som vam povedal, ¢o
pre mfia znamena motoristicky Sport aeste viac
Formula 1. Citim obrovskd hrdost, ked’ vidim, ako
tento Sport v poslednych rokoch rastie. Ako sa stal
naozaj popularnym nacelom svete. Hoci to bol vzdy
globalny Sport, nikdy si neziskal takii pozornost
ataké nadsenie, sakymi sa stretdva dnes. Uvedo-
mujem si, Ze zatial’ ¢o pre mnohych z nds su preteky
sti¢astou naSej DNA, pre niektorych je svet
Formuly 1 dplne novy.

Som si isty, ze vacsina zvds poznd Willa zjeho
prace nadokumentarnom seridli Formula 1: Drive
to Survive apre nasu F1 TV. Prvykrat som ho stretol
pred dvadsiatimi rokmi, ked” prave zacinal ako mlady
novinar. Bol vel'mi... ako to povedat... vasnivy? Ato
celkom dost. Sradostou vam mdzem oznamit, Ze sa
zaten cas vel'mi nezmenil. O svojej ldske k Formule 1
nikdy nezapochyboval. Jeho vaser pre tento Sport
vsak ide ruka vruke s hlbokymi znalostami alaskou
k historii Formuly 1. V priebehu rokov sa stal fan-
tastickym rozpravacom, ktory ponuka starym aj
novym fanusikom jedinecny pohl’ad natento Sport.

Jeho ndpad napisat tdto knihu ako pristupnu
priru¢ku ojazdcoch atimoch, ktorf tvoria jadro histé-
rie nasho Sporty, je nieco vynimoc¢né. Dufam, Ze sa
vam bude pacit ¢itanie o vsetkych tych, ktorf kracali
pred nami avytvorili to, o dnes pozndme ako For-
mulu 1. Ked’ sa pozriem spét naviac ako sedemdesiat
rokov aviac ako tisic pretekov, horim nedockavostou
vyuzit prilezitosti, ktoré nas este ¢akaju.

STEFANO DOMENICALLI,
prezident a generalny riaditel’ Formuly 1






COJE
VIAC AKO SEDEMDESIAT ROKOV JE FORMULA 1 vrcholom svetového
motosportu, bezkonkurencnou skuskou stroja a ¢loveka. Sviac ako dvadsiatimi pretekmi vsezéne
na okruhoch, ktoré patria k najndro¢nejSim nasvete aboli postavené natych najp&vabnejsich
miestach nazemeguli, sa sitaZenie natejto Urovni povazuje zavrchol kariéry kazdého
automobilového pretekara. Zvitazit vtomto Sporte je neskutolne naro¢nd dloha. Dosiahnut
dostato¢né mnoZstvo Uspechov, aby ste sa stali Sampidnom, znamena priradit svoje meno ktym
najvacsim, akych tento Sport poznal.

Formula 1 su preteky vysokych rychlosti avysokych stavok. Jazdci bojuju pri rychlostiach
nad 320 km/h, len milimetre od seba, krok od katastrofy, pricom kombinuju neuveritel'né zru¢nosti
s Uzasnou odvahou asjedinym ciel’om - dokézat, Ze st vdany defi natrati ti najlepsi. Ich cesta nahor
sa za¢na v detstve, ich talent sa rozvija od motokar cez kariéru najuniorskych monopostoch az
po samotny vrchol tohto $portu. Umerne stym, ako sa rozvijaji ich pretekérske intinkty, sa stava
ich tdzba ahlad po vitazstve napriek vietkym prekdzkam asdperom neoddelitel’'nou sti¢astou ich
osobnosti. Ich cielom je vypracovat sa postupom ¢asu skombinovanim schopnosti, skisenostf,
prehier, vitazstiev, vytrvalosti azdatnosti natoho najlepsieho pretekara.

Maju k dispozicii tie najrychlejSie a najvyspelejsie monoposty vietkych cias. Tieto rakety
nakolesach pozostdvaju ztisicov jedinecnych stcasti navrhnutych avyrobenych Specidlne naprete-
kanie timom tisicok 'udf, ktorych odbornost je rovnako nevyhnutna pre vyhru v pretekoch, ako
je pretekdrske remeslo zavolantom. Honba za sldvou stoji stovky miliénov doldrov. Rozhodnutia
pocas pretekov sa robia vzlomku sekundy, od pretekdra natrati az po stratéga, ktory udel’uje vitazné
pokyny, amechanikov vboxoch, ktorf sa staraju o monoposty adokdzu ich v priebehu niekol’kych
sekuind poslat znovu natrat. Tf, ktorf uspeju, vedia, Ze vten def avtej chvili nebol natrati Ziadny
rychlejsi monopost, ze Ziadny tim nebol taky disciplinovany aZiadny pretekar taky dobry.

Vyzvou je vzdy zvitazit a neprestdvat. Ati, ktorym sa to nepodarfi, musia bojovat, dohanat
apredbiehat, aby aj oni dokazali dominovat nad konkurentmi avybojovat si dve najcennejSie moto-
Sportové trofeje: titul majstra sveta jazdcov Formuly 1 a Pohdr konstruktérov. Ale o je viastne
potrebné nato, aby ste sa stali najlepsim? Kto patri medzi najvacsich pretekédrov vietkych cias?
Aako sa tento Sport stal celosvetovym fenoménom, akym je dnes, aaka je jeho budicnost?

Vtejto knihe objavite vietko, ¢im je Formula 1v sti¢asnosti a ¢im bola predtym, pocntc vyvojom
tohto neuveritel’ného Sportu az po timy, ktoré skonstruovali najizasnejSie autd svojej generdacie.
Natejto ceste histériou vam desatrocie po desatrodi predstavime kazdého Sampidna, ktory bol
ovenceny titulom majstra sveta. A hoci by som rad pisal o kazdom pretekdrovi vo Formule1, ¢as
apriestor nam, Zial’, takyto luxus nedovol’ujd. Namiesto toho si zakazdé desatrocie precitate nieco
aj ojednom pretekarovi, ktory podl’a mria disponoval vietkymi zru¢nostami, ale nikdy neziskal titul
majstra sveta, ako aj o niekol’kych pozoruhodnych pretekaroch kazdej generacie. Avratime sa spat
v Case, aby sme znovu preZili niektoré znajvacsich pretekoy, aké si histéria tohto Sportu pamata.

Vo Formule 1 sa snibi technicka genialita so Sportovym majstrovstvom. Zrojkov sa tu stavaju
hrdinovia aikony sa zakal'uju v rytierskom zapolenf rozpalenom dobiela.
Toto je vrchol svetového motosportu. Toto je Formula 1.
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ABU ZABI (1) BELGICKO (3) Le Mans JUZNA
Yas Marina Nivelles Magny-Cours AFRIKA (2)

i Spa Reims East London
ARGENTINA (1) Zolder Rouen Johannesburg
Buenos Aires . R i

’ BRAZILIA (2) HOLANDSKO (1)  JUZNA KOREA (1)
AUSTRALIA (2) Rio Zandvoort Mokpo
Adelaide Sdo Paulo
Melbourne - INDIA (1) KANADA (3)

. CINA (1) Greater Noida Mont-Tremblant
AZERBAJDZAN (1) Sanghaj Montreal
Baku ) JAPONSKO (3) Mosport
FRANCUZSKD (7) Aida
BAHRAJN O Clermont-Ferrand ~ FudZi
Sachir Dijon Suzuka
Le Castellet
FORMULY 1?
o
Zaviac ako sedemdesiat rokov sa preteky Formuly
konali po celom svete. Dnes sa v kalendari F1 nachadza
viac ako dvadsat pretekov v dvadsiatich réznych
krajinach. Niektoré okruhy s trvalou sti¢astou
Sampionatu uz od prvej sezény v roku 1950, ked’
sa konalo sedem pretekov. Pozrime sa, kde v3ade
monoposty F1 pretekali... teda doposial’l
@ aktivny okruh @ neaktivny okruh ®
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KATAR (1)

Losail

MADARSKD (1)
Budapest

MALAJZIA (1)
Kuala Lumpur

MEXIKO (1)
Mexico City

MONAKO (1)

Monte Carlo

MAROKGO (1)

Casablanca

NEMECKD (3)
Berlin
Hockenheim
Niirburgring



PORTUGALSKDO (4)
Estoril

Lisabon

Portimao

Porto

RAKUSKO (2)
Spielberg
Zeltweg

RUSKO (1)

Soci

SAUDSKA ARABIA (1)
Dzidda

SINGAPUR (1)
Singapur

TALIANSKO (4)
Imola

Monza

Mugello

Pescara

SPANIELSKO (6)
Barcelona

Jarama

Jerez

Montjuic
Pedralbes

Valencia

SVAJCIARSKO (1)

Bern

SVEDSKO (1)
Anderstorp

TURECKO (1)

Istanbul

USA (11)
Austin

Dallas
Detroit
Watkins Glen
Indianapolis

»

Las Vegas
Long Beach
Miami
Phoenix
Riverside
Sebring

VELKA BRITANIA (4)
Aintree

Brands Hatch
Donington

Silverstone
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IKONICKE TRATE FORMULY 1

Miest, kde sa konali vel’ké ceny F1, je viac, ako md samotny Sampiondt rokov. Av3ak zatial’ ¢o kazdy okruh

zohral jedine¢nd Ulohu v histdrii Formuly 1, niektoré maju osobitné postavenie ikonickych tratf, ktorych zakruty

aprofily st samotnou esenciou tohto $portu.

MONAKO

Mnohf ho povazujd zavrcholny mestsky okruh, nakto-
rom sa konaju azda tie najdramatickejSie automobi-
lové preteky nasvete. Z jednej strany ho lemujd hory
azdruhej kristalovoazuirové Stredozemné more. VC
Monaka sa od roku 1929 jazd{ v uliciach Monte Carla.
Keby dnes niekto navrhol nieco také, vysmiali by ho -
monoposty su prilis rychle, trat je prili§ (zka a Gvaha
o uzavreti hlavnej cestnej siete malého knieZatstva
kvdli motoristickym pretekom by sa povazovala

za hraniciacu so Sialenstvom. Napriek tomu zostdva
vkalendari ako Ziarivy klenot vkorune Formuly 1. Ne-
existuje va¢sia vyzva, Ziadna trat nie je takd narocna,
ani takd nemilosrdnd. Okruh dlhy 3,3km je vtesnany
medzi kovové bariéry, ma devatnast zakrut a pri

plnej kvalifikacnej rychlosti ho jazdci zvlddnu zhruba
zajednu mindtu adesat sekdnd. Jazdci opisujd svoje
pocity natomto okruhu ako niec¢o takmer hypnotické,
podobné tranzu, pretoze ich zmysly sa musia nasta-
vit nazvladnutie tzkych uli¢iek. Sta¢f jedno drobné
rozptylenie, jedna malicka chyba a preteky skoncili.

.....

zru¢nost, Ziadne iné vitazstvo sa s tym neda porovnat.
Tak to vzdy bolo atak to aj navzdy zostane.
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DNES
SUZUKA

Koncom 50. rokov 20. storodia sa Soi¢iro Honda
rozhodol vybudovat staly pretekarsky okruh
vblizkosti svojej novej automobilovej tovarne

v Suzuke v Japonsku. Dva roky po otvoren{ tovarne
vroku 1960 sa jeho pretekarsky okruh stal realitou.
Trvalo d’al$ich dvadsatpat rokov, kym Suzuka privitala
Formulu 1, ale hned’ sa stala obl'ibenym domovom
Velkej ceny Japonska ajednou z najreSpektovanejsich
tratf vkalenddri. Suzuka je vo Formule 1 jedine¢na
tym, Ze je jedinym okruhom v tvare osmicky.
Kombindcia rychlych, prudkych zmien smeru,
klopenych zékrut azvinenia z nej robf obrovsku

vyzvu pre jazdca aj pre monopost. Kazdd zjej zakrut
predstavuje osobitnu vyzvu, od komplexu dvoch
pravych zakrut Degner az po dlht 'avotocivi zakrutu
Spoon anotoricky rychlu 130R. Ak do tohto mixu
pridate aj dazd’, ako sa to Casto stava, vyslednou
kombindciou je nesmierne dramatické predstavenie.
Len mdlo okruhov sa medzi jazdcami Formuly 1 tesi
takej vSeobecnej obl'ube ako Suzuka, pretoze jej
zvladnutie sa povazuje zaten pravy barometer
kvality jazdca za volantom.



INTERLAGOS
Interlagos, vybudovany vroku 1940, hostil Vel’kd cenu
Brazilie vréznych obdobiach pocas 70. a8o. rokov

aod roku 1990 az postcasnost. V pdvodnej podobe
mala trat takmer 8km, za¢inala sa dvoma l'avoto-
¢ivymi zakrutami s prudkym klopenim, kde st dnes
umiestnené tribliny. Odtial’ sa stacala avracala

spat hore naCurva do Sol, ktord sa jazdi dodnes
vopacnom smere, aby sa potom vratila do druhej
polovice okruhu, ktory pozndme zmodernej éry.
Svoju sticasnu podobu nadobudla vroku 1990
aodvtedy zostala relativhe nezmenend. Stala sa
scénou mnohych klasickych pretekov, ktoré sa zapisali
do histdrie velkych cien. Okruh je preslaveny svojimi
obrovskymi prevySeniami - najma strmym stlpanim
zJuncdo, ktoré privadza jazdcov spét nastart -,

ako aj svojim plynulym charakterom, ¢o prirodzene
vedie ktesnym stibojom avzrusujicim zazitkom.
Interlagos uz dlho patri medzi obl'ibené okruhy
jazdcov; atmosféra natrati je elektrizujica aj vd’aka
temperamentu tamojsich fandsikov motorizmu,
ktorf zaplavuji okruh azapliiaju tribdny.

INDIANAPOLIS

Pretekdrsky okruh Indianapolis Motor Speedway,
jeden znajslavnejsich nasvete, existoval v historii
Formuly 1 vdvoch odliSnych podobdach. Pocas prvého
desatrocia majstrovstiev sveta sa preteky Indy 500
povazovali zasti¢ast majstrovstiev sveta Formuly 1,
ato napriek tomu, Ze monoposty F1 na okruhu nikdy
nepretekali. Jedine¢né preteky na200 kol asoo mil’
po ovalnej trati Super Speedway su tak trvalou
Statistickou anomadliou. Vitaza Indy soo vrokoch 1950
aZ 1960 sice nemoZno povazovat zavitaza Grand Prix,
pretoze neslo o preteky podla pravidiel F1, no napriek
tomu bol stale vitazom pretekov majstrovstiev

sveta Formuly 1. Po roku 1960 sa Indy 500 prestalo
ratat do hodnotenia, ale vrokoch 2000 az 2007 sa
Formula 1 naokruh vindianapolise - vrdmci Vel'kej
ceny USA - vratila ako domov. Preteky sa konali
naspecidlne navrhnutom okruhu vnutri ovalu, ktory
viedol opacnym smerom potretine sldvnej trate.
Tento okruh sa dnes pouziva pre IndyCar vramci Indy
Grand Prix, ¢o byva predzvestou majovych podujati
apretekdrskych akcif okolo Indy 5oo.

L
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DNES

SILVERSTONE

Prvé preteky majstrovstiev sveta sa konali v roku 1950
naceste okolo letiska zobdobia druhej svetovej vojny
vsrdci Spojeného kral’ovstva. Silverstone bol pévodne
rychly aplynuly okruh, ktory pozostéval len z&smich
zakrut, ajazdci ho mali vmimoriadnej obl'ube. Pocas
celej histdrie nikdy nevypadol zkalendéra pretekov
Formuly 1av priebehu rokov presSiel po¢etnymi lpra-
vami. K najvacsej prestavbe doslo zatiatkom g9o. rokoy,
ked’ sa stcastou jeho profilu stali dnes uz notoricky
zndme zakruty Maggots a Becketts, teda mimoriadne
komplikovand sekvencia striedajlcich sa 'avo-pravych
zékrut jazdenych vysokou rychlostou cez slepy vrchol.
Upravy pokratovali a# do vel’kej rekontrukcie vroku
2010, ked’ doslo k preloZeniu Startovacej aciel’ovej
rovinky a pribudla Uplne novd sekcia zakrut vo vnu-
tornom poli, &m sa dizka trate predfZila zpévodnych
4,6 km nas,8km. Silverstone je dodnes jeden znajob-
IibenejSich okruhov. Je kombindciou miest vhodnych
napredbiehanie s rychlymi a plynulymi dsekmi &i pre-
rusovanymi pomal$imi zakrutami. Abez ohl'adu nato,
Ci sa britské pocasie rozhodne preziarit okruh jasnym
letnym slnkom, alebo ho zaleje dazd’om, neodmyslitel’-
nou charakteristikou trate a pretekov je stale pritomny
tvrdy stiboj medzi jazdcami. Vd’aka tomu a spojeniu
soddanou zakladriou fanusikov, ktori masovo priché-
dzaju uz od Uplne prvych pretekov, Silverstone patri
medzi tradi¢né okruhy Formuly 1.

NURBURGRING

Natejto planéte existuje len niekol’ko pretekdrskych
okruhov, ktoré vyvoldvajl rovnako mysticku tctu ako
aj strach. Nlrburgring, pévodne zndmy ako Gesamt-
strecke, bol vybudovany v roku 1927 a pozostdval

zo Sialenej, kPukatiacej sa spleti viac ako 187 zakrut

s dfzkou 28 km, ktoré sa tiahli cez lesy pohoria Eifel
vNemecku. Pri prvych pretekoch Formuly 1 v roku
1951 bol okruh skréteny nadnes uz legendarnu Nord-
schleife, ktora mala pri skromnejej dfzke 22 km len
160 zékrut. Stala sa smutne zradnou abolo takmer
nemozné, aby sa dala bezpe¢ne prejst po celej dfzke,
za Co si vysluzila prezyvku Zelené peklo. Ani vybudo-
vanie bariér aUpravy trate s cielom odstranit slavne
skoky nedokazali jej nebezpelnost celkom eliminovat.
Trat bola jednoducho taka rozsiahla, Ze v pripade ne-
hody trvalo prilis dlho, kym sa pomoc dostala k pre-
tekarom. Nakoniec bola koncom 7o. rokov minulého
storodia vyskrtnuta z programu majstrovstiev sveta.
V 80. rokoch bol juzne od nesldvne zndmej severnej
slu¢ky vybudovany novy okruh pre velkd cenu. Okruh
GP-Strecke bol ovel'a pokojnejsi, mal dfzku 4,5km
aviac zodpovedal modernym trendom, pri¢om si v3ak
trat vd’aka zvineniu zachovala aspori nie¢o ztoho,

o existovalo predtym. Celkovo sa naNordschleife
uskutocnilo 22 pretekov ana GP-Strecke 19, ale
srozsirovanim pretekov GP mimo Eurépy doslo

ku kolapsu financovania trate, atak okruh vroku 2010
vypadol zpldnovaného harmonogramu. No vd’aka
svojej aure adesivosti pdvodného profilu Nirburgring

navzdy zostane jednym z najizasnejsich okruhov,




SPA-FRANCORCHAMPS
V roku 1920 mali dvaja kamarati pocit, Ze cesty
v okoll belgickych miest Francorchamps, Malmedy
aStavelot su také vhodné najazdenie, Ze nanich
vytycili trasu avytvorili pretekarsky okruh. Tak sa
zrodil Spa-Francorchamps. S df¢kou nie¢o menej
ako 15km to bola obrovskd vyzva, pretoze jej
stcastou boli masivne prevysenia adlhé prejazdy
otvorenou krajinou. Pocas druhej svetovej vojny
sa vjej blizkosti odohrala sldvna bitka v Ardenéch,
poslednd vel’kda nemecka ofenziva proti jednotkdm
americkej armady.

Ked’ sa po vojne na okruh znovu vratili
preteky GP, trat bola skratend na14 km astala sa
znamou ako jedna z najtazsich v novom kalenddri
majstrovstiev sveta. Obdvany Usek Masta Kink bol
povaZovany zajednu z najtazsich zakrut nasvete.
No s rastom povolenej rychlosti sa trat stala natol’ko
nebezpecnou, Ze ju vroku 1969 pretekari bojkotovali.
Pozmenéch, ku ktorym doslo o desatrocie neskér,
sa trat skrétila nasti¢asni konfiguraciu s dfzkou 7 km.
Namiesto toho, aby smerovala hibsie do krajiny, dnes
vMalmedy zatd¢a doprava, vinie sa dole svahom
ana Upéti kopca sa opat napoji nastary okruh, odkial’
potom stlpa spat k Startovej Ciare. Stale viak zostava

jednou znajdlhsich trati Formuly 1 ajednou zjej
najvacsich pretekarskych vyziev.

MONZzZA
Kralovsky park Monza, nachddzajuci sa ned’aleko
talianskeho hlavného mesta médy Mildna, hostil Grand
Prix kazdd sezénu s vynimkou roku 1980. Domov tifosi,
skalnych fanusikov timu Ferrari, ma atmosféru, ktorej
sa nevyrovnd takmer ziadne iné dejisko GP. Vern{
talianski fandsikovia dokazu vyliezt navsetky domy
astromy v okolf okruhu, len aby ziskali ten najlepsf
vyhl'ad nato, ¢o sa deje natrati.

P&vodna trat, postavena vroku 1922, mala dfzku
10 km a pozostavala z5,5km dlhého cestného okruhu
a4,5km dlhého ovdlu. Cestny okruh sa odvtedy takmer
nezmenil, pozostdva takmer vylucne z pravotocivych
zékrut svynimkou lavotocivych, ktoré vyvadzaju jazdcov
nazadn rovinku. Celd 10 km dlhd trat sa pouzivala
v60. rokoch napreteky GP len pri niekol’kych prileZi-
tostiach, ked’ jazdci presli cestny okruh apotom sa
cezovél dostali spét, pricom vyuzivali deleny Starto-
vaci/ciel'ovy Usek. V roku 1971 sa cestny okruh Siel
naposledy v Cistej podobe ako previerka jazdeckého
umenia pri vysokych rychlostiach. Potom bolo
do okruhu zadlenenych viacero $ikan s ciel'om znfZit
rychlost monopostov nadlhych rovinkach. Monza vak
nad’alej zostava jednou znajrychlejSich trati v kalenddri
F1avd’aka obrovskym rychlostiam je celkovy cas
pretekov takmer vZdy najnizsi. Monzu milujd vsetci,
ma svoje ¢aro, ktoré sa takmer neda zachytit. Pribehy
zjej histdrie sa nesu ako Sepot vetra medzi starocnymi
stromami, ktoré zaZili vsetkych Sampidnov, akych tento
Sport kedy poznal.

VTEDY
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ZAKLADY FORMULY 1

Byt skvelym jazdcom naUspech vo Formule 1
nestaci. Ak chcete vyhravat preteky a majstrovstva,
potrebujete pretekat za najlepsi tim ajazdit v najlep-
Som monoposte. Aj ked’ st jazdci vnimani ako
hrdinovia, Formula 1 je timovy Sport avsucasnosti ju
tvor( desat timov, ktoré sa nazyvaju aj ,,konstruktéric.
Podl’a pravidiel si musf kazdy tim navrhndt avyrobit
vlastny jedine¢ny monopost a nakazdé preteky

v

majstrovstiev sveta ich musf nasadit dva. Zatial’ ¢o
vminulosti boli tfmom pridel’ované Startové Cisla,
dnes si jazdci vyberaju svoje vlastné, pricom majster
ma moznost zvolit si &islo 1.

Kazdy rok sa po celom svete kond maximalne
dvadsatstyri pretekov, pricom kazdy tim nasadzuje
dvoch jazdcov. Zasvoje ciel’'ové umiestnenia ziskavaju
body, ktoré sa rovnako delia medzi jazdca ajeho tim.
Na konci sezdny je jazdec, ktory ziska najviac bodov,
vyhldseny za majstra sveta atim, ktorého jazdci ziskali
najviac bodov, sa stane majstrom sveta konstruktérov.
Je dost zvl&stne, ze vo Formule 1 timovi kolegovia
pretekaju spolo¢ne s cielom uspiet pre svoj tim, no
st¢asne bojuji medzi sebou, aby zvitazili jeden nad
druhym a dokazali, ktory znich je lepsi amoze ziskat
individudlny titul.

Najstarsim a najuspesnejsim timom vF1 je tim
Ferrari. Ako jediny tim pretekal vo vSetkych sezénach
v histérii F1 aso Sestndstimi titulmi kral’uje aj v histo-
rickom rebri¢ku majstrovstiev sveta konstruktérov.
Tim Williams ma devat konstruktérskych titulov, timy
McLaren aMercedes s natom rovnako s &smimi.
Ferrari ziskalo p&tnast jazdeckych titulov majstra
sveta, McLaren dvanast aMercedes devat. Spomedzi
jazdcov st nacele rebricka s prehl'adom sir Lewis
Hamilton aMichael Schumacher so ziskom siedmich
majstrovskych titulov, ¢o je najviac v histdrii. Za nimi
nasleduje Juan Manuel Fangio s piatimi titulmi.

Jazdci su plateni svojimi tfmami za pretekanie
avzmluvdch maju zakomponované zloZité financné
bonusové Struktdry tykajlce sa bodov, pédiovych
umiestnent, vitazstiev a ispechov v majstrovstvach.

Timy samotné su platené organizaciou For-
muly 1. Zardbaju viacerymi spésobmi: maju urcité
percento zmarketingovych prijmov F1, dostavaju

pevnu financnd odmenu na konci kazdej sezény
v zdvislosti od svojho konecného umiestnenia
vmajstrovstvach ainkasujl aj rézne d’alSie platby
stanovené podl’a vykonu arenomé. Timy tiez maju
prijem zindividudlnych sponzorskych zmldv.

Tieto sponzorské zmluvy ¢asto ovplyviiuju

|)v

farbu monopostov. Zatial’ ¢o niektoré timy pouZzivaju
tradicné pretekdrske farby (napriklad Ferrari vzdy
pretekalo vtalianskej Cervenej), iné timy menia
farebnd schému svojho monopostu kazdy rok podla
svojich sponzorov. Nazaklade pravidiel musia mat
oba monoposty timu rovnaku farbu, aby boli 'ahko
identifikovatelné. Timy v§ak m6zu na oba svoje
monoposty pri individudlnych prileZitostiach, ako su
vyrodia alebo uvedenie novych sponzorov, nasadit
Specidlne farby.

V histérii Formuly 1 stitazilo uz viac ako
170 timov. Dnes je limit na pocet timov, ktoré mdézu
Startovat v pretekoch, obmedzeny na dvanast. Kazdy
novy tim, ktory chce vstupit do Formuly 1, musi
prejst zdfhavym azloZitym schval’ovacim procesom
azaplatit vstupny poplatok vstovkach miliénov
doldrov. Potom ziska licenciu navstup do Formuly 1.
Novi zadujemcovia sa tomu mézu vyhnit kipou
existujuceho timu, ¢o sa v histdrii stavalo Casto.
Napriklad Mercedes vstUpil do F1 v 0. rokoch
20. storocia, ale v polovici desatrodia sa stiahol.

Aby sa o mnoho desatro¢i neskér opét dostal do hry,
nemohol sa jednoducho znovu pripojit, ale musel
kdpit existujlci tim. Jeho moderny pribeh sa teda
zacina timom Tyrrell, ktory vstUpil do Formuly 1
vroku 1970 avroku 1999 predal svoj podiel timu
British American Racing (BAR). BAR vroku 2006
kipila spolo¢nost Honda. Ta sa koncom roku 2008
zFormuly 1 stiahla ajej podiel vroku 2009 kupil tim
Brawn GP. Nasledne spolo¢nost Mercedes-AMG
kupila miesto Brawnu nastartovom roSte a od roku
2010 pretekd vo Formule 1.

Ked” BAR koncom 9o. rokov minulého storocia
kapil tim Tyrrell ajeho podiel vF1, stdlo ho to priblizne
50 miliénov doldrov. Dnes sa minimalna pozadovana
cena zatim F1ajeho miesto nastartovom roste
odhaduje naviac ako 1 miliardu doldrov.
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VIKENDOVY FORMAT
PRETEKOV

Velkd cena sa kond od piatku do nedele askladd sa
zrdznych foriem jdzd od tréningov az po plnoforma-
tové preteky.

Timy ajazdci sa zvy€ajne zUcastiiuju natroch
jednohodinovych tréningovych jazdach, ktoré im
umoZfiujd robit Gpravy namonopostoch, aby ich
¢o najlepsie pripravili podl’a ndro¢nosti trate pred
samotnym vstupom na preteky. Mnohé timy vyuzivaju
tieto jazdy natestovanie novych vyvojovych Casti,
aby si overili, Ci zlep3uju vlastnosti monopostu, pritlak
ajeho nastavenie, aby sa jazdci citili pohodIne aaby
im, samozrejme, pomohli ¢o najrychlejsie prejst
cely okruh.

Po ukondenf tréningov jazdci sttazia v sobot-
nej kvalifikdcii, ktord je rozdelend do troch &asti
s cielom dosiahnut ¢o najrychlejsi ¢as najedno kolo.
Pomalsf postupne vypadavaju z prebiehajiceho boja
o najlepsiu desiatku naStarte.

Poradie dvadsiatich jazdcov nastarte prete-
kov vnedel'u je stanovené od najrychlejsieho po naj-
pomal3ieho v kvalifikalnych jazddch. Jazdci maju,
samozrejme, zaujem Startovat z ¢o najvyssej pozicie,
aby mali lepSiu Sancu ziskat body alebo bojovat o vi-
tazstvo. Medzi najdramatickejSie preteky patria tie,
ked’ sa dobrému jazdcovi narychlom monoposte
nevydari kvalifikdcia amusi sa v pretekoch prepraco-
vat dopredu zo zadnych pozicif v Startovnom poli.

Na tely merania asu je pretekarska trat
rozdelend natri imaginarne sektory: sektor jeden,
sektor dva asektor tri. Kazdy monopost ma namon-
tovany snimac, ktory pri kazdom prejazde aktivizuje
meraci 1U¢, aby divéci ziskali predstavu o tom, ako si
jazdci pocinaji vtom &i onom kole. Zeleny sektorovy
¢as znamena osobné maximum a purpurovy sektor
znamend najlepsi ¢as spomedzi vietkych jazdcov.
Cas sa meria natri desatinné miesta, ¢o zodpoveda
jednej tisicine sekundy.

Timy ajazdci mozu pocas tréningovych jazd
vykonavat Upravy aerodynamiky anastaveni mono-
postov, aviak po vstupe do kvalifikacie su tieto
Upravy uz obmedzené. Ich monoposty st uzamknuté

vnastaveniach pre kvalifika¢né rozjazdy asamotné
preteky. Akékol’'vek zmeny vykonané potomto bode
m&zu mat za nasledok znevyhodnenie jazdca, ktorému
bude udeleny trest, klesne nastartovom roste alebo
dokonca bude musiet Startovat zboxovej ulicky.

Preteky sa nazyvaju Grand Prix (zfrancuzstiny
vel'kd cena®) aich dfzka sa obvykle pohybuje okolo
300 km. Kazdy jazdec md pocas celého vikendu
k dispozicii rovnaky pocet pneumatik. V roku 2023 to
bolo osem stiprav makkych, tri sipravy strednych adve
stpravy tvrdych pneumatik. Okrem toho dostanu Styri
stpravy intermedidlnych (prechodovych) pneumatik
(pre mierne mokré podmienky) atri sipravy plne
mokrych pneumatik (pre vel’mi mokré podmienky).
Cim je pneumatika maksia, tym je rychlejéia, ale oto
rychlejSie sa aj opotrebuje. Naopak, ¢im je tvrdsia,
tym dlhsie vydrzi, ale bude pomalsia. Jazdci mézu
jazdit nasvojich pneumatikach kedykol'vek chcd, aviak
pocas vel’kej ceny musia pouzit aspori dve rozne zmesi
suchych pneumatik. Zvycajne sa timy snaZia urobit len
jednu zastavku v boxoch, aby mohli stravit o najviac
¢asu natrati a¢o najmenej ¢asu pomalou jazdou
vboxovej ulicke.

Ak st preteky vyhlasené za mokré, pravidlo
dvoch zmesf sa rusi ajazdci mozu pouzit Fubovol’ny
pocet mokrych alebo suchych pneumatik. Pocas
pretekov nie je povolené dotankovanie.

Boduije sa prvych desat jazdcov v nasledujicom
porad: dvadsatpat bodov pre vitaza, potom osemnast,
patnast, dvanast, desat, osem, Sest, Styri, dva ajeden
bod pre nasledujucich devat jazdcov. Pretekdr, ktory
dosiahne najrychlejSie kolo pretekov, ziska d’alsi bod
zapredpokladu, Ze sa umiestni v prvej desiatke. Ak sa
umiestni mimo prvej desiatky, bod nedostane.

Niektoré pretekarske vikendy prebiehaju
v, 8printovom formdte“, ktory je navrhnuty tak, aby sa
zvysil pocet sutaznych jazd. Jazdci aich timy ziskavaju
rovnaky pocet bodov aak jazdec zmenf tim v priebehu
sezdny, body si ponechdva jazdec - arovnako aj
tim, sktorym ich ziskal. Body timu zostévaju timu
asjazdcom sa neprestvaju.



STANDARDNY

FORMAT

PIATOK

Dva jednohodinové tréningy.

0BOT#

Jeden hodinovy tréning.
Jedna hodinovd kvalifikacnd jazda.
Q1
Postupuju patnasti najrychlejsi.
Uzavieraju sa pozicie od Sestnasteho
po dvadsiate miesto.

Q2
Postupuju desiati najrychlejs.
Uzavieraju sa pozicie od jedendsteho
po pdtndste miesto.

Q3
Rozjazda desiatich najrychlejsich.

Uzavieraju sa pozicie od prvého
po desiate miesto.

GRAND PRIX
(Minimélna df¥ka 300km, maximélna
305, vynimkou je Monako s 26o0km.
Preteky trvaju bez prerusenia
maximdlne dve hodiny,

s prerusenim tri.)

SPRINTOVY
FORMAT

PIATOK

Jeden hodinovy tréning.

Hodinové 3printové kvalifika¢né jazdy
(rovnaky format ako pri Standardnej
sobotnej kvalifikacii, ale s kratsim
tréningom).

0BOTA

SPRINT
100 km preteky so Startom podla
Sprintovej kvalifikacie.

Kvalifikdcia na GP (rovnaky format
ako Standardna sobotna kvalifikacia).

GRAND PRIX
(Rovnako ako cez Standardny vikend GP.)




GRAND PRIX
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PREDPISY PRE MODERNE
MONOPOSTY FI1

Timy Formuly 1 sa oznacuju ako konstruktéri, ¢o
znameng, Ze podl’a definicie musia svoje monoposty
»konstruovat“ samy. M6Zu nakupovat motory, prevo-
dovky aniektoré d’alSie Specifické diely, no samotné
monoposty si musf kaZdy tfm navrhndt avyrobit indivi-
dudlne. Do kazdého monopostu idu tisice jedinecnych
sUciastok od karosérie, ktord vidite, az po vietky
vnutorné Casti, ktoré nevidite. Vd’aka tomu je kazdy
monopost skonstruovany namieru aje jedine¢nym
vytvorom daného timu.

Moderné monoposty Formuly 1 sU najvacsie
v histérii. Predpisy uvadzajd, Ze nesmu byt Sirsie ako
200 cm avyssie ako 95cm. Hoci neexistuje Specificky
limit na df¥ku monopostu, maximélna vzdialenost
medzi prednymi azadnymi kolesami je obmedzend
na360 cm, a preto sa df¢ky monopostov zvyéajne
vel'mi neliia.

Monopost musi mat iba Styri kolesa - ¢o znie
samozrejme, ale vminulosti niektoré monoposty
F1 jazdili so Siestimi! Pohdriané moézu byt len zadné
kolesg, zatial’ ¢o predné slizia vyhradne nariadenie.
Styri pohatané kolesé teda nie st povolené.

Podvozok monopostu musi obsahovat monokok,
doktorého sa pilot posadi aje viiom priputany Sest-
bodovym upihacim postrojom k odnimatel’nej sedac-
ke tvarovanej najeho telo. Kazdy monopost musi
byt vybaveny ochrannym oblikom aochrannym
zariadenim kokpitu s ndzvom halo. Motor je umiestne-
ny zamonokok spolu s osemstupfiovou prevodovkou
ajednou spiatockou.

Monoposty Formuly 1 sa uz desatrocia vyznacuju
pouzivanim kridel a komplexnej aerodynamiky, ¢o zna-
mena, ze vyuzivaju prddenie vzduchu napritlacenie
monopostu kzemi avytvorenie pril’navosti. Od roku
2022 v3ak dizajn monopostov obmedzuje pouZivanie
kridel navytvaranie pritlaku. Sti¢asné monoposty F1
vyuzivaju nielen kridla aaerodynamiku naviditelnych
plochdch monopostu, ale aj prizemny efekt prostred-
nictvom kandlov pod monopostom. Tie vytvaraju
oblasti nizkeho tlaku, ktoré ,prisavaji“ vozidlo k ze-

mi avytvaraju rovnakd pril’navost. To zarucuje,

ze prudenie vzduchu nad monopostom (zndme

ako ,,Spinavy vzduch®) je Co najmenej naruSované,
aby ho mohol monopost zanim tesne nasledovat.
Vietky vozidlad st vybavené systémom naznizenie
odporu vzduchu (DRS), ktory pri predbiehan{ otvara
Strbinu vzadnom kridle. To znizuje odpor vzduchu,
zvysuje maximalnu rychlost narovinkach apomaha
pri predbiehan{ inych monopostov, pokial’ je stthajlci
monopost o sekundu za stthanym.

Moderné motory Formuly 1 sU 1,6-litrové
jednotky V6 sturbomotorom ahybridnym pohonom.
Maju obmedzenie na 15000 otdcok za minutu
(rpm) aich vykon sa odhaduje na750 az 1000 konf.
Vistrekovanie paliva je obmedzené na5oo barov,
pri¢om napreteky je povolenych iba 110 kg paliva
aprietok paliva je obmedzeny na1o0 kg/h (2205 Ib)
nad 10 500 otacok za minutu.

Moderné pohonné jednotky sturbomotorom
ahybridnym pohonom vsak netvoria len samotny mo-
tor. Sti¢astou su aj turbodtichadlo, kineticka jednotka
motor-generdtor (MGU-K, ktory vyuziva energiu pri
brzden), tepelnd jednotka motor-generator (MGU-H,
ktory vyuZziva energiu ztepla vo vyfuku), zasobnik
energie ako batéria (ktord uchovava regenerovant
energiu) ariadiaca elektronicka jednotka (ktord riadi
cely systém). Jazdci moZu pocas celej sezény pouZit
maximalne Styri kusy zkazdej sticasti aosem zo Styroch
Castf, ktoré tvoria vyfukovy systém. Ak prekrocia svoj
limit, po kvalifikdcii na preteky, vktorych ho prekroili,
sa im udelia tresty naStartovom roste.

Spolu s jazdcom musi monopost vazit minimalne
798kg (1759 Ib). Nazaciatku kazdého pretekarskeho
vikendu komiséri kontroluju, ¢i je monopost vstlade
s predpismi. Kazdé vozidlo umiestnia naSpecidlnu
vahu, aby sa skontrolovalo, &i jeho rozmery ahmotnost
zodpovedaju predpisom. Monopost mdZu kedykol'vek
pocas pretekarskeho vikendu opétovne zavolat
navazenie a po pretekoch sa vozidld zvdzia askontro-
luje sa, ¢i st vstlade s predpismi.

Tankovanie je v F1 zakdzané a 110 kg paliva musi
vydrzat celé preteky.
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' | Volant monopostov F1 nie je len nastrojom naota-
.+ Zanie prednych kolies. Obrovsky pocet tladidiel,

'+ oto&nych gombikov, prepinacov aspinacov

' 1 znamena, Ze ztohto zariadenia sa dajd ovladat

+ 1 stovky réznych funkcif ovplyviiujtcich vietky

| 1 moZné detaily zloZitého nastavenia auta. Jazdec si |
- musi zapamatat, kde sa tieto funkcie nachadzaj, !
o pretoze pocas pretekov si neméze dovolit ani

' nazlomok sekundy pozriet nadisplej. Radenie

' 1 prevodovych stupfiov sa vykonava pomocou

.+ padiel zavolantom, ktory md aj ru¢ne ovlddant

+ i spojku, ale to st zd’aleka tie najjednoduchsie

1 1 Ukony natom, €o sa zjednoduchého ovlddacieho

' 1 prvku stalo skér zloZitym pocitacom.



BEZPECNOSTNE VYBAVENIE

Pocas poslednych sedemdesiatich rokov mali inovécie a predpisy trvaly vplyv nabezpenost monopostov
Formuly 1. Aj ked’ pretekanie kvoli vysokym rychlostiam nikdy nebude stopercentne bezpe¢né, moderné
monoposty F1 st navrhnuté tak, ze st do nich zabudované mnohé prvky naochranu jazdca v pripade nehody.

HALO

Vytvarovany kus titanu v podobe
vidlice, zabaleny do karbénovych
vlakien. Je navrhnuty tak,
aby odrazil Ulomky od vodica
azabranil vel’kym predmetom
v naraze do prilby.

PROTINARAZOVY PANEL

Panel zo zylonu (podobny
materidlu pouzivanému
v nepriestrelnych vestach)
naboku ,,vane“ znizuje riziko
prerazenia monokoku.
Ay

OCHRANNY OBLUK
Byva sticastou systému
nasavania vzduchu nad

motorom aje navrhnuty
tak, aby zaistil priestor

medzi autom, tratou
asystémom halo a helmou
jazdca v pripade prevratenia
monopostu.

.
MOl‘\lOKOK
Casto nazyvany aj ,vafa“, je hlavnou
konstrukénou ¢astou monopostu F1.
Jazdec je priputany vnutri monokoku
avsetky ostatné Casti auta st navrhnuté
tak, aby bud’ absorbovali energiu
narazu, alebo ju odklonili odlomenim.

.- ZADNA NARAZOVA STRUKTURA

Je umiestnend za prevodovkou, je
zkarbdnovych vlakien aabsorbuje
vel’kd Cast energie pri naraze zozadu.
Prevodovka a motor tiez pohlcuju

aodklanaju energiu pri nehode
asu navrhnuté tak, aby sa oddelili
od monokoku.

PREDNA NARAZOVA
STRUKTURA
Predna ¢ast vozidla zkarbénovych
vldkien je navrhnuta tak, aby
absorbovala vel’kd Cast energie

pri ¢elnom néraze.
1

NARAZOVA
STRUKTURA

% K ,vani“ pripevnené

vzpery zkarbénovych
vldkien sti navrhnuté
tak, aby absorbovali

narazy prichadzajlce

zjazdcovej strany.

A
PALIVOVA NADRZ
Velky, nepriepustny aflexibilny mech
vyrobeny z kevlaru navojenské ticely

je dostatocne vel’ky nato, aby pojal
celé palivo potrebné na preteky.
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