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Par vét na uvod

Pétactyticet let povalecného rozvoje naseho automobilismu pfedstavuje pestrou mozaiku

nadéji, ispéchd i trpkych zklamani. Mezi zemémi vychodniho bloku bylo Ceskoslovensko

vyjimecné dlouhou a bohatou tradici vlastni vyroby automobili, ale také $ifi a mnozstvim
jejich dovozu. Nejen ze spratelenych vychodnich zemi, ale také ze Zapadu.

I Ceska klasika z roku 1963: Skoda Felicia Super, Octavia a Octavia Combi
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Auta tuzemské vyroby

Pfipomefme, Zze zdhy po valce u nas zacalo fungovat
centrdIni planovani a Fizeni prdmyslu. Vyroba automobill
tak podléhala vice nebo méné kompetentnim rozhodnutim
ministerskych urednikl. Na pfelomu ctyficatych a padesa-
tych let na to doplatil maly viiz Minor s dvouvalcovym mo-
torem a prednim pohonem plvodné vyvinuty pod znackou
Jawa, ale nasilné prevedeny do dvou leteckych tovaren, kde
jeho nadéjny piibéh v tichosti skondil.

Znarodnénd mladoboleslavskd automobilka AZNP se az
deset let po skonceni véalky, na podzim 1955, dostala k tomu,
aby zahdjila vyrobu prvniho osobniho vozu uréeného pro
soukromé motoristy.

Skoda 440, navazujici konstrukei podvozku i pohanéciho
Ustroji na tradici predvéle¢ného typu Popular, byla prezen-
tovéna jako ,mezityp lidového vozu", ve skutec¢nosti se ale
s nevelkymi Upravami vyrabéla témér devét let a v prove-
deni kombi jesté o sedm rokU déle.

AZ na jafe 1964 pfila do vyroby Skoda 1000 MB se sa-
monosnou karoserii a motorem za zadni ndpravou, kon-
struovana pro velkosériovou vyrobu. Pro ni byl uréen nové
vybudovany vyrobni zédvod s ro¢ni kapacitou pres 100 tisic
automobill, ktery se v té dobé mohl sméle pomérovat se
zdpadoevropskou konkurenci.

+Embécko" odstartovalo novou etapu rozvoje individual-
niho motorismu v nasi zemi a zdalo se, ze je v§e na dobré

cesté k tomu, aby se ¢eskoslovensky automobilovy priimysl
vySvihl na evropskou Uroven. V ponékud uvolnéné atmo-
sféfe druhé poloviny Sedesétych let vznikly v Mladé Bole-
slavi projekty moderné fe$enych voza S 720 a § 740 klasické
koncepce s motorem vpredu, zlistaly vSak jen ve stadiu pro-
totyp.

Invaze sovétskych vojsk v srpnu 1968 a nasledna poli-
tickd normalizace, tedy utuZeni totalitniho reZimu, nepraly
novotdm a kreativité. V 1été 1969 jesté podle plvodnich
plant néasledovala modernizace ,embécka" do podoby vozl
Skoda 100 a 110, pak vSak nastalo dlouhé obdobi zklama-
nych nadéji.

Po celd sedmdesatd léta byla mladoboleslavska auto-
mobilka tlacena do politicky a ideologicky motivovanych
projektli spole¢né vyroby automobili s vychodonémeckymi
tovdrnami, z nichz nikdy nic - kromé pér desitek prototypl -

nevzeslo. Mladoboleslavsti v nouzi nejvy$si uskutecnili dalsi
modernizaci ,embécka” a v zaFi 1976 predstavili automobily
fady Skoda 105/120.

Prokleti vzadu umisténého motoru provazelo znacku
Skoda az do konce osmdesatych let. V zafi 1987 byl sice
predstaven moderné feSeny model Favorit s motorem vpredu
napfi¢, pohonem prednich kol a zdafile stfizenou karoserii
z italského studia Bertone, jesté déle nez rok v8ak tahouny

vyrobniho programu zistaly $kodovky s motorem v z&di.

Auta z Vychodu

Na jafe 1954 zacala Mototechna ve velmi omezeném
mnozstvi proddvat soukromym zékaznikdm prvni osobni
vozy z dovozu, vychodonémecké automobily IFA F 9 s dvou-
dobym tfivdlcem, pfednim pohonem a ponékud archaicky
vyhlizejici karoserii oblych tvar(. O vice neZ rok pozdéji na-
sledovala robustni a prostorna sovétska Pobéda M 20 kla-
sické koncepce. Némeckd demokraticka republika a Sovét-
sky svaz pak zUstaly az do konce Sedeséatych let naprosto
dominantnimi dodavateli osobnich automobill vychodni
provenience.

Od roku 1956 se k ndm dovazely velmi oblibené sedany
Wartburg 900 s prostornou ¢tyfdverovou karoserii a pred-
nimi koly pohdnénymi dvoudobym tfivalcovym motorem, ze
SSSR prichazely od konce padesétych let ctyfmetrové se-

dany Moskvi¢ 407 a velké vozy Volga M 21, z nichZ se jen ne-
velké mnozstvi dostalo do rukou soukromnik(. Jen epizodou
byl v sezéné 1960 dovoz polskych voz(i Warszawa 201, coz
byla licenéni Pobéda M 20.

Novinkou prvni poloviny Sedesatych let byl vychodoné-
mecky lidovy v(iz Trabant s karoserii z duroplastu, vzduchem
chlazenym dvoudobym dvouvédlcem a prednim pohonem.
Na pristi dvé desetileti se stal nejdostupnéjsim vozem na
nasem trhu a navzdory Usméskim majiteld honosnéjsich
vozidel si ziskal velice poetnou mnozZinu pfiznivci, ktefi na
néj nedali dopustit.

Novou hvézdou vychodonémeckého plvodu se stal
v roce 1966 nové tvarovany sedan Wartburg 353, ktery se
zahy objevil i v provedeni Tourist s prostornou pétidverovou



karoserii kombi. V prakticky stejné podobé se tyto automobily
dovazely a Uspésné prodavaly az do poloviny osmdesatych
let, kdy byl z ekologickych divodd dovoz dvoutaktl ukoncen.

V roce 1969 pfisly do Mototechny prvnilicenéni vozy Pol-
ski Fiat 125 P, pohodIné sedany klasické koncepce. Od pu-
vodni italské ,stopétadvacitky” se sice liily star$im typem
motoru a palubni deskou z voz( minulé generace, v tuzem-
sku v8ak predstavovaly solidni nabidku stfedni tfidy.

Skutecné zemétreseni nastalo v 1été roku 1971, kdy se roz-
béhl prodej novych sovétskych vozi VAZ 2101 alias Ziguli,
pozdéji oznacovanych jako Lada 1200. Licenéni obména ital-
ského sedanu Fiat 124 se u nés stala hitem a masovym dovo-
zem zménila situaci na trhu. V letech 1972 a 1973 se v Cesko-
slovensku udalo cosi v zemich vychodniho bloku nevidaného:
nabidka osobnich automobilCi o poznani prevysila poptavku.
Pravda, jen pokud Slo o mnozstvi, nikoliv sortimentem. Za-
timco kodovky s motorem vzadu se hromadily ve skladech,
po mddnich ,Zigulicich” se v Mototechné jen zaprasilo.

V sezéné 1972 nabidku Mototechny rozsifila rumunska
Dacia 1300, elegantni sedan s prednim pohonem, jehoz li-
cenénim vzorem byl francouzsky viiz Renault 12. Od pod-
zimu 1974 byla k mani i jugosldvska Zastava 1100 s motorem
vpredu napfi¢, pohonem prednich kol a pétidvefovou karo-
serii. Jejim vzorem byl italsky Fiat 128, na rozdil od néj v§ak
méla nahoru vykladpéci dvere v Sikmé zadi a dala se koupit za
koruny, a ne za tuzexové bony.

Médnim zbozim se stal od podzimu 1977 prodavany li-
cenéni Polski Fiat 126 P, sympaticky tfimetrovy vozik se
vzduchem chlazenym dvouvélcem v zadi. Jen vyjime¢né si
soukromnici mohli pofidit tfidvefové terénni kombi Lada
Niva s pohonem ¢tyf kol, dovdzené v omezenych poctech
od roku 1980.

V sezéné 1982 zacala éra modernizovanych voz(l Lada
klasické koncepce s hranatéjsi karoserii, prvni prisly sedany
typu 2105, v letech 1985 a 1986 nasledoval luxusné pojaty
sedan 2107 s napadné honosnou maskou a nové kombi typu
2104. V té dobé uz byly automobily Lada silné nedostatkovym
zbozim, jejich dovozy byly vyrazné omezeny a na zéznamy
vedouci k jejich koupi se v Mototechné staly dlouhé fronty.

Na jafe 1987 se dockali ti, kdo uz fadu let na brnénském
veletrhu se zajmem obbhliZeli rumunsky Oltcit Club, licenéni
tfidvefovy citroén se vzduchem chlazenym ¢&tyivélcem
a pfednim pohonem. Ve velkém dovazeny Oltcit Club se
stal jednim z prlvodcl odchézeni redlného socialismu ve
vychodni Evropé.

Rok pred listopadem 1989 se na naSem trhu objevil i so-
vétsky konkurent Skody Favorit, Lada Samara s motorem
vpfedu napfi¢, pfednim pohonem a tfidvefovou karoserii
hatchback. Az po revoluénich udélostech z podzimu 1989
pfisly do Mototechny prvni vozy Moskvi¢ 2141 s pohonem
prednich kol a pétidverovou karoserii se Sikmou zadi podle
francouzského vzoru.

Auta ze Zapadu

V roce 1955 pfriSlo do Mototechny prvnich Sest desitek
malych francouzskych voz(l Renault 4 CV se zaoblenou
¢tyrdverovou karoserii a ¢tyfvalcem za zadni ndpravou. Byly
to prvni automobily zdpadni provenience prodévané po roce
1948 v Ceskoslovensku.

Dovoz malych renaultd pokracoval i v dalSich letech, od
roku 1957 v téZe kategorii pfibyl italsky Fiat 600 s dvoudve-
fovou karoserii a je§té mensim ¢tyfvalcem v zadi. Turinska
JSestistovka" a jeji v roce 1960 omlazend verze 600 D se do
Ceskoslovenska ve znaénych poétech dovézely az do roku
1970. Prodéavaly se v Mototechné i v Tuzexu, jejich celkovy
pocet prekrodil 17 tisic kust, takze jim patfil titul nejrozsite-
néjSiho zdpadniho vozu u nés.

V sezdné 1957 obohatil nabidku voz( prodévanych v Mo-
totechné na poukaz francouzsky sedan klasické koncepce
Simca Aronde, prvni z dlouhé fady automobilli této znacky,

s nimiz jsme se mohli potkdvat na nasich silnicich. V Iété
1960 po ném prevzala Stafetu modernizovand Simca Elysée.

Koncem padesatych let se u nas objevily i dva typy kla-
sicky stavénych voz( britské produkce: skromny dvoudve-
fovy Ford Anglia a komfortni ¢tyfdverovy Hillman Minx IlI
s jedenapdllitrovym motorem. Ten byl postupné dovézen ve
tfech vyvojovych verzich.

V Sedeséatych letech byl nadéle ,jedni¢kou” Fiat 600 D,
v roce 1963 pfisly dvé novinky z kategorie rodinnych auto-
mobild. Francouzsky Renault 8 mél ¢tyfdvefovou karoserii
a Ctyfvélcovy motor v zadi, britsky Ford Cortina mél ¢tyrva-
lec vpfedu a pohon zadni ndpravy. V Mototechné se proda-
val na poradnik ve standardnim dvoudvefovém provedeni,
v Tuzexu byla k mani ¢tyfdverova verze De Luxe.

V poloviné Sedesatych let zacal Tuzex prodavat vétsiho
sourozence ,Sestistovky”, pohledny Fiat 850 s motorem



v zadi, zdkaznici Tuzexu si na néj museli poc¢kat jesté dalsi
Ctyfi roky. Elegantni francouzsky sedan klasické koncepce
Simca 1300 debutoval v letech 1965 a 1966 v Tuzexu i v Mo-
totechné, pozdéji ndsledovaly modely Simca 1301 a 1501
s prodlouZenou z&di. Tuzexovou specialitou se stal od roku
1966 mddni Renault 16 s prednim pohonem a pétidvefovou
karoserii s typickou Sikmou zadi.

Pouze za bony byl od jara 1968 k mani i Fiat 125, rychly
sedan klasické koncepce s vykonnym motorem. V Moto-
techné i v Tuzexu se v téZe dobé objevily vozy Ford Cortina
1300 druhé generace.

Uz od prvni poloviny Sedeséatych let dovéazel Tuzex na in-
dividudini objednavky Svédské automobily Saab 96 s aero-
dynamickou karoserii a dvoudobym tfivalcem pohanéjicim
predni kola. Od Iéta 1968 se Saab 96 vyrabél pouze s moto-
rem V4 znacky Ford a v této podobé se také pocatkem roku
1969 dostal i do Mototechny.

Prvnim japonskym automobilem oficialné dovezenym do
Ceskoslovenska se stala v roce 1970 Toyota Corona 1500,
sedan klasické koncepce a osobitych tvari. Slo o jednora-
zovy dovoz CtyF stovek vozll pro Mototechnu.

Mildckem dam se stal v sezéné 1970 tfimetrovy Fiat 500
se vzduchem chlazenym dvouvélcem v zadi a otviracim
dilem stfechy, jenz byl v Mototechné k mani ve standardnim
provedeni a v Tuzexu v luxusné;jsi verzi L.

V prvni poloviné sedmdesatych let si u nds ziskaly mi-
mofadnou popularitu dvé hvézdy z Turina s motorem vpfedu
napfi¢ a prednim pohonem. Nejprve Fiat 128, ktery Tuzex
nabizel az v sedmi provedenich, v€etné sportovné stfize-
nych kupé, po ném kompaktni Fiat 127, jenZ byl v omezené
mife k mani i v Mototechné.

Pfevdzné v Mototechné se od roku 1970 proddval Re-
nault 6, na prvni pohled zmensenina ,$estnactky” s prednim
pohonem a patymi dvefmi v zadi. TéméF zapomenutou tu-
zexovou epizodou z let 1971 a 1972 byly dvé stovky vozl Ci-
troén GS se vzduchem chlazenym plochym ¢tyrvalcem, ae-
rodynamickou karoserii a hydropneumatickym pérovanim.

V Tuzexu i v Mototechné se od pocatku sedmdeséatych
let prodaval komfortni sedan klasické koncepce Chrysler
180, vyrobek automobilky Simca, mezitim prejmenované
na Chrysler France. Cenové nad nim byl jen Svédsky sedan
Saab 99 s pfednim pohonem.

V poloviné sedmdesétych let u ndas reprezentovaly
znacku s kosocétvercem dvé novinky, samoziejmeé s prednim
pohonem: maly Renault 5 a sportovné stfizené kupé Renault
15. V roce 1976 k ndam pfisly prvni vozy Simca 1307 s prednim
pohonem a pétidvefovou karoserii, z nichz se jen pér desitek
dostalo do Mototechny. Naopak ponékud boubelaty britsky
Austin Allegro s pohonem prednich kol a hydropneumatic-
kym pérovanim se v téZe dobé prodaval prevazné za koruny.

Po roce 1980 byly automobily zdpadniho plvodu témér
zcela zalezitosti Tuzexu. Modry oval u nds od roku 1982 re-
prezentoval tfidvefovy Ford Escort s pfednim pohonem, rok
po ném nésledoval pétidverovy viz stfedni tfidy Ford Sierra
klasické koncepce. Kosoctverec zabodoval ¢tyfmetrovym
sedanem Renault 9 s prednimi pohanénymi koly, kterych
k nam v letech 1982 az 1984 prislo pres 1300.

Novou ,jedni¢kou” z Turina se od roku 1983 stal kom-
paktni Fiat Uno, nastupce oblibené ,stosedmadvacitky"”.
Udalosti sezdny 1987 byl Peugeot 309 GLD s pétidvefovou
karoserii a vpfedu napfi¢ uloZzenym a predni kola pohanéji-
cim naftovym motorem. Byl to prvni osobni diesel oficialné
dovézeny do Ceskoslovenska a také prvni viiz se lvem ve
znaku na nasem trhu, ovSem jen tuzexovém.

Na jafe 1989 pfisly do Mototechny 3 tisice korejskych
sedanl Daewoo Racer, coz byla licenéni obména némec-
kého vozu Opel Kadett vybavena japonskym motorem Isuzu.
Vlada se tehdy snazila vylepsit image rezimu, ale zvonéni
kli¢i uz bylo za dvefmi.

Z predchozich radkl je alespon ¢aste¢né ziejmé, co mi-
Zete Cekat na nésledujicich strankach této knihy.

Pfijemnou ¢etbu vam preje
Jan Tucek






Léta pozvolného vzestupu
(1945-1960)

Poviéle¢né pocatky motorismu v Ceskoslovensku provizel nedostatek v§eho. Od automobild

pfes pneumatiky az po benzin. V roce 1946 v Mladé Boleslavi ze zbylych dilti smontovali

poslednich 250 malych vozl Popular 995 Liduska a na povolenky ministerstva dopravy je
rozprodavali za 39 000 KCs, ale bez pneumatik. Ty si zajemci museli opatfit sami.

B
?Eﬂ

I V 1été 1960 vystavovala Mototechna vozidla na prazském Karlové nameésti



Léta pozvolného vzestupu (1945-1960)

Nova Skoda 1101 zvana Tudor, prezentovana ale také
jako Popular OHV model 1946, byla bez pneumatik k manfi
za 67 700 Kcs. Vybéhova Tatra 57 B stéla i s pneumatikami
69 000 K¢s, pneumatikami opatfené limuzinky Aero 30 z po-
sledni vybéhové série se prodavaly za 67 000 Kcs.

Vyslouzilé vojenské terénni vozy Jeep, tedy Ford a Willys
MB z akce UNRRA (Sprdva Spojenych ndrodi pro pomoc
a obnovu), jejichz repase probihaly v Brné a Plzni, byly na
povolenku k mani za 35 000 K¢s.

Na podzim 1946 zahdjila &innost nové vytvorend Ustiedni
prodejna motorovych vozidel, oznadovana zkratkou UP 20,
jez prevzala distribuci vSech automobill a motocykld tu-
zemské vyroby. Na jafe 1947 UP 20 v inzeratech nabizela
automobily Aero Minor, Skoda 1101 a Tatra 57 B, ale bez uva-
déni cen.

Podle informaci ¢asopisu Auto bylo v roce 1947 v Ces-
koslovensku prodano celkem 3236 osobnich automobil(,
z nichz 1173 bylo znagky Tatra, 1082 Skoda, 550 Aero (ziejmé
Aero Minor) a 33 Praga. Patrné tedy byly necelé ¢tyfi stovky
vozll dovezeny ze zahranici, jaké a odkud vSak nevime. Je
pravdépodobné, Ze ¢ast z nich pochazela ze zdmofi.

Od 18. do 28. fijna 1947 se na vystavisti v Praze-HoleSo-
vicich uskutecnil prvni povale¢ny autosalon, jehoZ hvézdou
se stal kopfivnicky model Tatraplan s aerodynamickou ka-
roserii a vzduchem chlazenym plochym ¢&tyfvalcem v zadi.
Nikoho z vystavovatell a navstévnikd by tehdy ziejmé ne-
napadlo, Ze je tento autosalon na pfiStich Ctyfiactyricet let
posledni.

V dnoru 1948 prevzala moc v Ceskoslovensku komuni-
sticka strana vedena Klementem Gottwaldem. Ten byl také
po abdikaci dr. Edvarda BeneSe zvolen 14. Cervna 1948 pre-
zidentem republiky. Zména reZimu byla dokonana.

Od ledna 1949 zahdjil ¢innost novy narodni podnik Moto-
techna, do ného? byla v&lenéna jiz zminéna prodejna UP 20.
Mototechna byla povéfena obchodem s motorovymi vozi-
dly, jizdnimi koly a zpocatku i dalSimi strojirenskymi vyrobky,
véetné loveckych zbrani. Postupné prosla nékolika reorga-
nizacemi, ale v oboru motorovych vozidel prodavanych za
tuzemskou ménu si dlouhd léta udrzovala monopolni posta-
veni.

V pondé&li 1. éervna 1953 byla v Ceskoslovensku prove-
dena ménova reforma, kterd znehodnotila lGspory obyva-
telstva v poméru 50 : 1. DoSlo také k propadnuti vazanych
vkladll a zruseni platnosti vSech statnich dluhopist. V pod-
staté Slo o maskovany statni bankrot.

V roce 1954 Mototechna prodala pres 4 tisice osobnich
vozl, soukromym zdjemclm ovSem pouze 325 aut na po-
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SLUZBA MOTORISTUM
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I Reklama Ustfedni prodejny motorovych vozidel
UP 20 z prosince 1947

volenky ministerstva dopravy. Mezi nimi byly i prvni auto-
mobily z dovozu, stovka vychodonémeckych vozl IFA F 9
s dvoudobym tfivalcem a pohonem prednich kol.

Uddlosti podzimu 1955 bylo zahdjeni vyroby a omeze-
ného prodeje automobild Skoda 440, znamych pod pojme-
novanim Spartak. Podle rozhodnuti vlady z 26. kvétna 1955
museli zadjemci o koupi vozu nejprve ziskat potvrzenku od
prislusnych orgéana, tedy odborovych svazli a zemédélskych
a zdravotnickych odbort krajskych narodnich vybor(. Sloze-

nim celé kupni ceny vozu do 30. zafi 1955 na zvlastni vkladni

USTREDNI PRODEJNA MOTOROVYCH VOZIDEL
REDITELSTVI PRAHA XVI, KARTOUZSKA 200 « T. 41929
“



knizku potom drzitelé potvrzenek ziskali poradi dodavky au-
tomobilu. Cenu vozu vlada stanovila na 27 450 K¢s.

Koncem roku 1955 pfisly do Mototechny i prvni automo-
bily zapadni provenience, malé francouzské vozy Renault
4 CV se cCtyrvalcem v zadi. Na opac¢ném okraji nabidky se
objevily velké sovétské automobily klasické koncepce Po-
béda M 20. Znacnou oblibu si ziskal vychodonémecky Wart-
burg s prostornou ¢tyfdverovou karoserii, dvoudobym tfival-
cem a pohonem prednich kol, dovézeny od druhé poloviny
roku 1956. V téZe dobé nabidku Mototechny rozsifila Skoda
1201 STW, velké kombi s klasickym patefovym rdmem.

V poloviné prosince 1956 vydalo ministerstvo dopravy
novou smérnici o prodeji osobnich voz soukromym spo-
trebitelm. Podminkou pro ptidéleni potvrzenky k nédkupu

GSPECH BUDOVATELSKEHO OSILI—VOLNY PRODEJ VSECH MOTOROVYCH

automobilu bylo sloZeni ¢astky 20 000 K¢&s na zurocitelnou
nebo vyherni vkladni knizku Ceské nebo Slovenské statni
sporitelny a souhlas Zadatele se zfizenim pfedkupniho prava
k vozidlu na dobu dvou let ve prospéch Mototechny za od-
hadni cenu. Vydané potvrzenky byly ¢islované a jejich ¢isla
urcovala poradi dodavky. Po vyzvé Mototechny k prevzeti
vozidla kupujici doplatil ve statni spofitelné zbytek kupni
ceny. Pokud se spotiebitel bez udéani divodu nedostavil
k pfevzeti vozidla do dvou tydnl od odeslani vyzvy, byla mu
potvrzenka zruSena. Pokud odmitl automobil ze zdvaznych
pric¢in prevzit, byl s nim sepsén protokol a pofadi mu bylo
zachovéno.

V roce 1957 za¢ala Mototechna prodavat omezené mnoz-
stvi francouzskych sedant klasické koncepce Simca Aronde

VOZIDEL

Lidovy viz

\J//
_r__,...--r"'

%@Z@m@

NARODMNI PODNIK—PRAHA XVI, KARTOUZSKA 200

I Ponékud ismévna reklama Mototechny na viiz Aero Minor z roku 1949
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Léta pozvolného vzestupu (1945-1960)

a také malé italské vozy Fiat 600. Novinkou podzimu 1957
byl kompaktni britsky vz klasické koncepce Ford Anglia.

Z tuzemské vyroby pfisel na trh vedle voz(i Skoda 440
také mensi podet vykonnéjsich automobill Skoda 445.
Z Némecké demokratické republiky se uz od jara 1957 do-
véazela tridvefova kombi P 70 Zwickau s dvoudobym dvou-
valcem, pfednim pohonem a povrchovymi panely karoserie
z duroplastu. V sezéné 1958 se tyto vozy u nés objevily i jako
dvoudverové limuzinky.

Ve druhé poloviné dubna 1958 vlada rozhodla o zplisobu
prodeje automobil(i Tatra 603 a Volga M 21 soukromym za-
jemctm. Cena Tatry 603 se Sestimistnou aerodynamickou
karoserii a vzduchem chlazenym motorem V8 za zadni
napravou byla stanovena na 98 000 K¢&s, prostorny sedan
Volga M 21 klasické koncepce vybaveny rddiem stél 55 000
Kés, bez radia o dva tisice méné. Pro tyto vozy byly v kraj-
skych poboc¢kdch Mototechny zfizeny zvlastni pofadniky. Od
jara 1959 byly vozy Tatra 603 a Volga M 21 pfevedeny na tzv.

volny trh, tedy bez nutnosti shanét potvrzenku, spolu s nimi
tam byly zatazeny i automobily Skoda Felicia a Octavia
Super. | tento trh vSak mél svij systém zdznami a vozy ne-
byly k mani bez ¢ekani. Na potvrzenky se od jara 1959 zacal
prodavat sovétsky sedan Moskvi¢ 407 klasické koncepce.

V zafi 1959 se v Brné uskutecnil prvni roénik mezinarod-
niho strojirenského veletrhu, jenz mél i automobilovou ¢ast,
kterd v nasledujicich letech fanouskim alespori ¢astecné
suplovala autosalon. Koncem roku 1959 byla na tzv. volny trh
uvedena britska novinka, solidni sedan stfedni tfidy Hillman
Minx klasické koncepce s jedenapdillitrovym ¢tyrvalcem.

V |été 1960, v dobé konani Il. celostatni spartakiady,
usporadala Mototechna na prazském Karlové ndmésti pod
Sirym nebem vystavu automobilll a motocykld. Zajemci se
tam jen hrnuli, ke koupi v8ak nebylo nic. Brzy poté zacala
Mototechna na potvrzenky proddvat francouzsky sedan
Simca P 60 Elysée, jenz nahradil dfive dovazeny viiz Aronde.
Nové byla pro soukromé zajemce k mani i robustni polska
Warszawa 201, licenéni obména sovétského vozu Pobéda,
kterd uz mezitim jezdila po Praze v roli taxi.

Dne 11. ¢ervence 1960 vstoupila v platnost nova Ces-
koslovenska Ustava, jez nasi zemi mimo jiné pfinesla nové
pojmenovani: Ceskoslovenska socialistickd republika, ve
zkratce CSSR. V nové Ustavé byla zakotvena vedouci tloha
Komunistické strany Ceskoslovenska a provazel ji slogan:
LSocialismus v nasi zemi zvitézil." Zménami prosel i statni
znak, nové dostal tvar husitské pavézy a nad hlavou dvou-
ocasého Iva se objevila ruda péticipa hvézda.
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AUTA TUZEMSKE VYROBY
(1945-1960)

Od dvou k osmi valcum

Ve druhé poloviné Ctyficatych let uz Ceskoslovensky automobilovy primysl podléhal centralnimu

fizeni. Jeho vyrobni program navazoval na pfedvale¢né konstrukce. Vozy Skoda mély nadale patefovy

ram s centralni nosnou rourou, s nimz debutoval v roce 1934 model Popular, kopfivnicka Tatra 87

se vzduchem chlazenym osmivalcem v zadi pokracCovala téméf beze zmény, novy viiz Tatraplan

s plochym ¢tyfvalcem také respektoval tradice znacky. Novinkou vyvinutou za okupace byl maly viz
Minor s dvouvalcovym motorem a pfednim pohonem.

L =
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I Skoda 445 Spartak vybavena motorem 1221 cm3 o vykonu 45 k
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Léta pozvolného vzestupu (1945-1960)

Skoda 1101 a 1102

Na jafe roku 1946 se v Cerstvé znarodnéné mladobole-
slavské automobilce zacala zvolna rozjizdét povale¢na vy-
roba osobnich voz(i Skoda 1101, coZ byla vlastn& modernizo-
vana verze vozu Popular 1101 vyvinutého v roce 1940.

Skoda 1101 navézala na tradici mladoboleslavskych vozi
s patefovym rdmem. Pfevzala koncepci typu Popular 1101,
ktery jako jediny svého jména nemél prevodovku vzadu
u rozvodovky, ale vpfedu za motorem. Pfed vélkou populdrni
pojmenovani véak Skoda 1101 nezdédila, dostala nové tva-
rovanou pfid' a zad' karoserie a navenek se tvéfila jako zcela
novy automobil.

Skoda 1101 méla patefovy ram s centralni rourou kruho-
vého prlifezu, vpfedu rozvidleny pro uloZeni motoru a pre-
vodovky. VSechna ¢tyfi kola méla nezavisle zavéSena. Predni
na lichobéznikovych polonapravéach tvorenych rozvidlenym
hornim priénym ramenem, svislym ramenem nesoucim ¢ep
kola a spodnim pfiénym listovym perem. Pohanéna zadni
kola nesly vykyvné polondpravy odpruzené pri¢nym listo-
vym perem uchycenym shora ke skfini rozvodovky. Vpfedu
byly u vozi prvni série tfeci tlumice, vzapéti nahrazené ole-
jovymi pakovymi, zadni ndprava tlumi¢e neméla, musela si
vystacit s tlumicim ucinkem listového pera. Bubnové brzdy
na vSech ¢étyfech kolech mély kapalinové ovladani, Sestnéc-
tipalcova kola nesla pneumatiky rozméru 5,00 nebo 5,25-16.
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PodéIné za predni ndpravou uloZeny vodou chlazeny fa-
dovy ctyivalec OHV déval z objemu 1089 cm? vykon 32 k
(23,5 kW). Navazovala na néj sucha jednokotoucova spojka
a Ctyfstupnova prevodovka se synchronizaci tietiho a ¢tvr-
tého prevodového stupné. Radici paka byla umisténa na viku
pfevodovky, od jara 1949 se u osobnich vozi typu Skoda
1102 prestéhovala k volantu. Palivovd nadrz o objemu 35 |
byla v motorovém prostoru a pred tankovanim bylo tfeba
zvednout kapotu, ndhradni kolo mélo své misto vzadu, pod
podlahou zavazadlového prostoru.

Zaklad karoserie vozu S 1101 tvofila podlahové plosina
z ocelového plechu a k ni privafend pricna sténa oddélu-
jici motor s pfisluSenstvim od prostoru pro cestujici. Stfedni
Cast karoserie méla jesté drevénou kostru podle predvélec-
ného vzoru, predni a zadni partie karoserie byly celokovové.
Zakladnim karosafskym provedenim byl étyfmistny dvou-
dverovy uzavieny vliz, ktery také typtim S 1101 a § 1102 vy-
nesl lidové pojmenovani Tudor.

Skoda 1101 méla rozvor naprav 2485 mm, rozchod kol
1200 mm vpredu a 1250 mm vzadu. Byla dlouhd 4050 mm,
Sirokd 1500 mm a vysokd 1520 mm a v zdkladnim provedeni
vykazovala pohotovostni hmotnost 940 kg. Jeji uzite¢na
hmotnost méla hodnotu 360 kg. Tudor dosahoval nejvétsi
rychlosti pres 100 km/h, jako trvalou rychlost vyrobce uva-

|
Prvni povale¢ny
automobil Skoda 1101,
dokonceny v bfeznu
roku 1946



DOKOMNALY VOZ PRO
NEJYYSS] NAROKY
TICHY JAK DUCH,
RYCHLY JAK BLESK,
SPORIVY JAK SKOT
APOHODLNY JAK

VLASTNI DOMOV

PROHLEDNETE siI JE) NA sTANKu UP 20
NA XXVIIl. AUTOMOBILOVE VYSTAVE

I Lehce humorna reklama prodejny UP 20 ze Svéta
motord z Fijna 1947

dél 85 km/h. Jeho spotfeba benzinu se pohybovala mezi 9
az 111 na 100 km. Automobily Skoda 1101 se predstavily své-
tové verejnosti v fijnu 1946 na prvnim povéaleé¢ném ro¢niku
pafizského autosalonu. Byly ozna&eny jako modely Skoda
1947 a vedle dvoudvefového uzavieného modelu se tam
objevil i dvoumistny roadster a ¢tyrdverovy polokabriolet
s pevnymi ramy dvefi a oken a sklddaci textilni stfechou.
Toto provedeni se vSak sériové vyroby nedockalo.

Do konce roku 1946 v Mladé Boleslavi zhotovili devét
stovek osobnich vozi S 1101, mezi nimiz figurovaly i prvni
dva dvoudverové ¢tyfmistné polokabriolety s pevnymi ramy
dvefi a oken a platénou stfechou. V roce 1947 uz vyroba
osobnich vozl oznacovanych jménem Tudor doséhla 5300
kusd, vcetné Sesti stovek dvoudverovych polokabrioletd. Jen
tisicovka z téchto vozll zlstala v tuzemsku a vétsSina z nich
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byla pfidélena jako sluzebni vozidla. Nemnoha soukrom-
nikim obdafenym pfislusnym povolenim ministerstva do-
pravy je prodavala Ustfedni prodejna motorovych vozidel,
znéma pod zkratkou UP 20. Podle provedeni karoserie staly
87 000 az 92 000 K¢s.

Na autosalonu pofadaném v Fijnu 1947 v Praze, jenz byl
prvnim po valce a na EtyfiaCtyficet let poslednim, uz byly vy-
vodorovnymi listami misto obvyklych osmi tenkych. S pu-
vodni maskou se na autosalonu predstavily dva ¢tyfmistné
kabriolety Skoda 1101, které na zakézku oblékla vysokomyt-
ské karosdrna Sodomka. Jeden mél jen dvé bo¢ni okna ve
dvefich, druhy i dvé dalSi boéni okna u zadnich sedadel. Ma-
losériové vyroby se vSak nedockaly.

To se naopak podafilo pohlednému roadsteru. Na jare
1948 vzniklo v Mladé Boleslavi prvnich 14 sériovych road-
sterti S 1101, od |éta 1948 pak tyto vozy karosovaly zavody
ve Vrchlabi a v Kvasindch, kam matefské tovarna dodavala
podvozky s kapotou a prednimi blatniky.

V Iét& 1948 dostaly viechny osobni vozy § 1101 novou
masku, velmi blizkou té, jez se montovala na roadstery. Pro-
dukce civilnich modelt prekrocila v roce 1948 hranici 10 tisic
kust, z nichZ pres 90 % tvorily dvoudverové uzaviené vozy.
Novinkou vyrédbénou od zafi 1948 byl ¢tyrdvefovy sedan
$ 1101, do konce roku jich vzniklo jen 272,

Od jara 1949 se soubé&zné s typem S 1101 vyrabél i lehce
modernizovany typ S 1102 s fadici pakou pod volantem, vé&-
tracimi klapkami na bocich pred dvefmi a robustnéj§imi na-
razniky v barvé karoserie s lesklou ozdobnou listou. V témze
roce pocet vyrobenych ¢étyfdverovych sedant poprvé pre-

I Prospekt étyfdvefrového sedanu Skoda 1102
v provedeni z roku 1949

(1945-1960)
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[ |
Takhle Mototechna
V roce 1949 propagovala

¢étykdvefovou Skodu 1102 5.1 r =
G, 3

viz stiedni velikosti
a mezindrodnich Gspéchi
ve vykonu, pohodli
i v elegantnim tvaru

VYROBKUI

JSME HRDI NA SVETOVOU UROVEN NASICH

| na Vas éeka : - =

vysil produkci dvoudvefovych uzavienych vozl. V 1été 1950 dostaly vSechny vozy této fady novy volant se dvéma pfickami
a nové upravenou palubni desku, v roce 1951 se pak do poslednich sérii vozi S 1102 montovala palubni deska osazena tremi
kruhovymi pfistroji misto pavodniho obdélnikového.

V letech 1950 a 1951 piekrogila roéni produkce automobili této fady 15 tisic kus, sériova vyroba typu S 1102 byla ukon-
¢ena v fijnu 1951, V prvni poloviné roku 1952 jesté dobihala montaz roadster a uzitkovych verzi na podvozcich expedovanych
v roce predchozim. Podle tovarnich zéznam( bylo v letech 1946 a2 1952 zhotoveno téméF 67 tisic automobilti Skoda 1101
a 1102, z toho ptes 56 tisic osobnich. Tudori vzniklo témér 28 tisic, sedant necelych 18 tisic, roadsterd 3800 a polokabrioletli
3 tisice. Vice nez 70 % produkce bylo vyvezeno do zahranigi.

|
Sedan Skoda 1102 jezdil
i u nds, roadster byl
pfevazné urcen na export
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Tatra 57 B

K legendarnim kopfivnickym typdm patfi Tatra 57 s pre-
zdivkou Hadimrska, ktera debutovala v fijnu 1931 na praz-
ském autosalonu jesté s tradi¢ni kapotou ve tvaru zehlicky.
Méla tradi¢ni patefovy ram s centrélni nosnou rourou kru-
hového priifezu a vpredu ulozeny vzduchem chlazeny ctyi-
vélec OHV s protilehlymi péary vélcl o objemu 1155 cm?
a vykonu 18 k (13 kW), ktery prostiednictvim étyfstupriové
prevodovky pohanél nezdvisle zavé$ena zadni kola. Predni
kola byla nezavisle zavé$ena pomoci dvou nad sebou umis-
ténych pticnych listovych per, doplnénych dvojici tlumica.
Vzadu byly vykyvné polondpravy, odpruzené hornim pfi¢-
nym listovym perem. Bubnové brzdy na vSech ¢&tyrech ko-
lech mély mechanické ovladanilanky, hfebenové fizeni mélo
zpodétku volant vpravo.

Na jafe 1935 dostala Hadimrska modernéjsi karoserii
s lehce prohnutou Zebrovanou maskou a oznaéeni Tatra 57 A.
Jeji vzduchem chlazeny &tytvélec 1155 cm?® daval vykon 20 k
(15 kW), palivova nadrz zvétSend na 35 | byla nadéle v mo-
torovém prostoru. Sestnéctipalcova kola nesla pneumatiky
rozméru 5,25-16.

Na podzim pohnutého predvélecného roku 1938 byla
predstavena Tatra 57 B s novou, lehce vypouklou maskou
a motorem prevrtanym na 1256 cm?, jenz daval vykon 25 k
(18,5 kW). Hrebenové fizeni mélo tentokrat volant vlevo,
bubnové brzdy si ponechaly mechanické ovladani. Mo-
dernizovand karoserie ,bécka" méla stéle dievénou kostru

Tatia
weamy v

57v

Twani

., HADIMRSKA

ziskala toto oxnateni pro své
nikajiei vlastnosti. Ju spolehli-
i, glegantni, vytrvald a pohedi-
i. Za jeji dobrou jakost a tech-
ickou vyspilost rofi SO0tiletd
vyrobni tradice kopfivnické
autemobilky Thfra

FRODAVA OF 10

I Reklama UP 20 na Hadimr$ku uvefejnéna
ve Svété motord v ¢ervnu 1947
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a povrchové dily z ocelového plechu. Od své predchidkyné
se navenek odliSovala nejen nové tvarovanou zaoblenégjsi
kapotou a prednimi blatniky, ale také nové upravenou zadi
karoserie. Nahradni kolo bylo nyni uloZzeno uvnitf, ve vodo-
rovné poloze pod dvojitym dnem zavazadlového prostoru.
Ten byl nové pristupny zvenku nahoru vykldpécim vikem,
dole opatfenym dvéma klikami.

I PovaleCna Tatra 57 B, pohanéna vzduchem
chlazenym plochym ¢tyfvalcem

Tatra 57 B s rozvorem ndprav 2550 mm a rozchodem
kol 1200 mm vpredu i vzadu byla dlouhd 4000 mm, Siroka
1550 mm a vysokd 1520 mm. Vykazovala pohotovostni hmot-
nost 930 kg, jeji uzite€nd hmotnost méla hodnotu 350 kg.
Dosahovala nejvétsi rychlosti 90 km/h a v bézném provozu
spotrebovala primérné 10 | benzinu na 100 km.

Dvoudvetova uzaviena Tatra 57 B se v prakticky nezmé-
néné podobé vyrabéla i v povale¢ném obdobi. V letech 1945
a7 1948 jich z Kopfivnice vyjelo 3,5 tisice, véetné dvou stovek
dodavek a kombi zhotovenych prevazné v roce 1947 a vét-
Sinou opatfenych kapotou starsiho modelu T 57 A. Tretina
produkce tudor(l a vétSina doddvek a kombi byla uré¢ena na
export. V roce 1946 se v tuzemsku proddvala dvoudverova
Tatra 57 B, ovSéem jen na povoleni ministerstva dopravy, za
69 000 Kés.

Jesté na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let patfily
Hadimrsky k béZnému obrazu nasich silnic, dnes jsou ozdo-
bou kazdé veteranské akce.

BN AUTA TUZEMSKE VYROBY (1945-1960)
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Tatra 87

I Prominentni Tatra 87 ozdobena vlajeCkami
a péticipou hvézdou na p¥idi

Jen pro vladni a stranické Cinitele a statni organy byly
urceny velké aerodynamické vozy Tatra 87 se vzduchem
chlazenym osmivélcem za zadni napravou, jejichZz vyrobu
v Kopfivnici po vélce obnovili pfesné podle predvéle¢ného
vzoru. Tatra 87, lidové zvand ,osmicka", slavila premiéru na
prazském autosalonu v fijnu 1937, prvni zdkaznici se svych
voz( dockali na jare 1938. Do vélkou vynuceného preruseni
vyroby v 1ét€ 1942 opustilo tovarnu pres 1300 automobil( to-
hoto typu.

Zahy po skonceni vélky, v |été 1945, byla montaZz vozi
Tatra 87 obnovena. Prvni tfi exemplare byly uréeny pro pro-
minentni uZivatele. Jeden dostal 10. ¢ervence 1945 darem
Ceskoslovensky prezident dr. Edvard Bene$, dalsi predala
delegace tatrovdkd 30. srpna v moskevském Kremlu jako
dar pro sovétského vladce Josifa Vissarionovice Stalina.
Treti ,osmdesatsedmicku” dostal darem generdl Rudé ar-
mady Andrej Ivanovi¢ Jeremenko, ktery velel sovétskym
vojskiim pfi osvobozovani severomoravského regionu. Do
konce roku 1945 byly smontovany ¢tyfi desitky voz( Tatra 87,
v roce 1946 produkce dosahla 175 kusl a o rok pozdéji 500.
V ceniku z roku 1946 figurovala u vozu T 87 nemal4 ¢astka
167 500 K¢s.

V dubnu 1947 se komeréni inZenyfi Jifi Hanzelka a Mi-
roslav Zikmund vydali se stiibfitou Tatrou 87 na tfi a pdl
roku dlouhé putovani Afrikou a Latinskou Amerikou, béhem
néhoz najeli pfes 60 tisic kilometrl. Neodradilo je ani to, Ze
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po péti tydnech a jimi nezavinéné havarii v Libyi museli pG-
vodni vazné poskozeny vlz vymeénit za jiny, narychlo prestfi-
kany z ¢erné na stfibrnou barvu.

V Fijnu 1947 se na prazském autosalonu vedle nového
étyfvalce jménem Tatraplan predstavila i lehce modernizo-
vand Tatra 87 s oblou pfidi a lépe integrovanymi prednimi
blatniky. V této podobé se vyrdbéla od roku 1948, kdy jeji
produkce dosdhla rekordnich sedmi stovek. V letech 1949
a 1950 pak uz jen dobihala, celkem v povélecnych letech
v Kopfivnici vyrobili 1700 vozd T 87. Vice nez tfetina z nich
byla vyvezena do zahraniéi. V tuzemsku byla obvykle ¢erna
Tatra 87 az do konce padesatych let stavovskym vozidlem
komunistickych mocipanti.

Aerodynamickd karoserie Tatry 87 se vyznacovala osobi-
tymi tvary. Méla pfidavnéa okénka po stranach celniho skla,
za zadnimi dvefmi méla treti bo¢ni okénka. Rozmérna ka-
pota motoru byla v duchu tradice ozdobena svislou stfedo-
vou ,ploutvi”, oddélujici dva sloupce vodorovnych §térbin.
Po strandch méla vyboulené lapace, jez pfivadély vzduch
k motoru. V pfidi vozu bylo misto jen pro dvojici nad sebou
ulozenych nahradnich kol, pod nimiz byl chladi¢ oleje, a pro
palivovou nddrz o objemu 60 | umisténou u pfiéné stény

Vrcholnd konstrukce és. automobilového primyslu

i :er-rr"' E i
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Prodava: UP 20 - Ustfedni prodejna motorovych vozidel

I Pouze symbolicky vyznam méla tato reklama
prodejny UP 20 z roku 1947



I Lehce modernizovana Tatra 87 dostala zaoblenou
prid' s trojici svétlomett

karoserie. Prostor pro zavazadla byl vzadu, mezi opéradlem
zadniho sedadla a sténou oddélujici kabinu od motorového
prostoru.

Podélné za zadni ndpravou uloZzeny vzduchem chlazeny
osmivélec do V 90° s rozvodem OHC a dvojitym spaddovym
karburatorem daval z objemu 2958 cm? vykon 75 k (55 kW).

|
Tatra 87 méla
na zadi dva sloupce
Stérbin oddélené tradicni
svislou ,,ploutvi*
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Kazd4 fada valci méla svij samostatny ventilator chlazeni
pohanény klinovym femenem. Smérem kupfedu na motor
navazovala rozvodovka a pred zadni ndpravou umisténd
Ctyrstupriovd prevodovka se synchronizaci dvou nejvyssich
rychlostnich stupnd.

Nosnym prvkem vozu byl pétefovy nosnik hranatého
prafezu odlehcéeny dérovanim, vzadu rozvidleny a pevné
spojeny s podlahou. V8echna ¢&tyfi kola byla nezavisle za-
vésena. Pfedni na dvojici nad sebou umisténych pfi¢nych
listovych per, zadni kola nesly vykyvné polonapravy odpru-
Zené Sikmo uloZenymi listovymi pery uchycenymi ve vét-
vich rozvidleného centréiniho nosniku. Obé népravy byly
opatieny teleskopickymi olejovymi tlumici. Bubnové brzdy
na v8ech ¢tyfech kolech mély kapalinové ovladani, ruéni
brzda plsobila na zadni kola. Viz mél hiebenové fizeni,
Sestnéctipalcové dérované disky kol nesly pneumatiky roz-
méru 6,50-16.

Tatra 87 méla rozvor ndprav 2850 mm a rozchod kol
1250 mm vpredu i vzadu. Byla dlouhd 4740 mm, Siroka
1670 mm a vysoka 1500 mm, vykazovala pohotovostni hmot-
nost 1370 kg.

Dosahovala nejvétsi rychlosti pres 150 km/h, na dalnici
mohla trvale udrzovat tempo 130 km/h. Z 0 na 100 km/h do-
kézala zrychlit za 19 s, bézné spotfebovala 14 az 15 | paliva
na 100 km.

BN AUTA TUZEMSKE VYROBY (1945-1960)



Léta pozvolného vzestupu (1945-1960)

Aero Minor

Zahy po skonceni valky, v listopadu 1945, predstavila
Jawa svij nové vyvinuty kompaktni viiz s pfednim pohonem
a oznacenim Minor Il. Jeho projekt se zrodil za némecké
okupace, vytvofil jej konstruktér Ing. Rudolf Vykoukal (1905-
1987), tvlrce predvale¢ného vozu Jawa Minor. Také prvni
prototypy nového vozu byly postaveny za valky.

Ing. Vykoukal vyuzil zkuSenosti s predchozim typem
téhoz jména a zménil koncepci podvozku. Vodou chlazeny
dvoudoby dvouvélec premistil pfed pfedni napravu, aby do-
cilil priznivéjsiho rozloZzeni hmotnosti a ziskal vice prostoru
pro posdadku. Jizdni vlastnosti zlepSilo nové zavéSeni zad-
nich kol na vle¢enych klikach. Zachovén zistal patefovy rdm
s centrdlnim nosnikem &tyfhranného prifezu a odpruzeni
prednich i zadnich kol pfi¢nym listovym perem. Dvoudvero-
vou karoserii oblych tvart navrhl Zdenék Kejval (1905-1988),
ktery také vedl stavbu prototypu v karosarné v Kvasinach.

Sympaticky maly viz byl sice pfedstaven pod znackou
Jawa, ale zdhy o ni pfiSel. Jawa se po znarodnéni sméla
podle nafizeni centrélnich organt vénovat jen motocyklim,
vyrobu automobilu Minor druhé generace svéfili ministersti
Urednici nové vytvorenému ndrodnimu podniku Letecké
zavody Praha. Kompletni podvozky vznikaly v tovarné Mo-
torlet (dfive Walter) v Jinonicich, vyrobu karoserii a kone¢-
nou montaz dostal za ukol zadvod Letov (brzy pfejmenovany
na Rudy Letov) v Letiianech. V(z dostal pojmenovani Aero
Minor, ve vyvozu mél totiz nahradit za okupace vyvinuty au-

I Pfedni kola vozu Minor pohanél dvoudoby
dvouvilec o objemu 616 cm3

I Maly viiz Minor vyvinuty pod znackou Jawa vyrabély
Letecké zavody Praha

tomobil Aero Pony klasické koncepce s dvoudobym dvou-
vélcem 745 cm?, jehoZ vyroba nedostala zelenou navzdory
tisicim objednévek ze zahranici.

Sériova vyroba automobilli Aero Minor se zacala rozbihat
v lednu 1947, do té doby vzniklo od fijna 1946 jen Sest desitek
predsériovych vozl. Plan vyroby na rok 1947 se nepodafilo
splnit ani z poloviny, misto 3050 pldnovanych automobil(

I Minor p¥i pfedvadéni v Praze na Nuselskych
schodech na podzim 1947



I Na podzim roku 1947 projel F. A. Elstner s vozem Minor dvakrat Saharou

jich montazni linku opustilo jen 1400. V nékterych zemich,
napiiklad v Nizozemsku, se vSak viiz jmenoval pouze Minor.
V poslednim &tvrtleti roku 1947 uz ale produkce prekrocila
dvé stovky voz( mési¢né a v roce 1948 doséhla rekordnich
4430 kusU. Vétsina z nich byla vyvezena do zahranici, k nej-
véts$im odbératellim patfily Nizozemsko, Belgie, Svycarsko
a Rakousko. Pro tuzemské zajemce vybavené pfisluSnym
povolenim ministerstva dopravy tak zbyvala jen mensi ¢ast
produkce téchto vozu. Jejich cena byla tehdy stanovena na
82 000 K¢s.

K propagaci malého ¢eskoslovenského automobilu vy-
datné pfrispél novindf a cestovatel FrantiSek Alexander
Elstner (1902-1974), ktery s vozem Aero Minor, manzelkou
a synem Uspésné absolvoval od 28. fijna do 31. prosince
1947 pres 13 000 km dlouhou délkovou jizdu z Prahy k rov-
niku, do Cotonou na bfehu Guinejského zalivu, se dvéma
mimoradné naroc¢nymi prljezdy Saharou.
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V letech 1949 a 1950 se vyrabély vice nez 4 tisice auto-
mobill Aero Minor ro¢né, v lété 1950 vSak vypukla korej-
ska vélka a zemé vychodniho bloku véetné Ceskoslovenska
se hore¢né chystaly na pfipadny globalni konflikt. Prioritu
v leteckych zavodech dostaly armadni zakazky, auta musela
jit stranou. V lednu a Unoru 1951 pak bylo ze zbylych dill
smontovano poslednich 121 exemplafl. Celkové produkce
vozl Aero Minor lehce prekrodila 14 tisic kusd. Jen necelad
polovina z nich zistala v tuzemsku.

Aero Minor mél podéIné pred pfedni ndpravou ulozeny
vodou chlazeny dvoudoby fadovy dvouvélec o objemu
616 cm?® a vykonu 20 k (necelych 15 kW), na ktery dozadu
navazovala rozvodovka a ¢tyfstupnova prevodovka. Chladi¢
byl za motorem, za nim méla své misto palivova nadrz o ob-
jemu 25 |. V tuzemsku vyrobce doporucoval tankovat smés
oleje a benzinu v poméru 1 : 25. Elektrickd soustava vozu
pracovala s napétim 6 V. Pfevodovka ovladana pékou na pa-

(1945-1960)
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Léta pozvolného vzestupu (1945-1960)

lubni desce méla ,trojku” jako pfimy zabér, zatimco ,Ctyirka"
pInila funkci rychlob&hu s prevodem 0,8. Rizeni bylo hiebe-
nové, bubnové brzdy na vSech ¢tyfech kolech mély kapali-
nové ovladani. Sestnactipalcova kola nesla pneumatiky roz-
meéru 4,75-16. Odpruzeni vpfedu i vzadu obstaravalo piicné
listové pero.

Ve standardnim provedeni mél vz dvoudvefovou
¢tyfmistnou karoserii smiSené stavby s dfevénou kost-
rou a povrchovymi panely z ocelového plechu, jejiz vy-
roba vyzadovala znaény podil ruéni prace. Viko v lehce
splyvavé zadi otviralo pfistup k zavazadlovému prostoru
o objemu kolem 250 |, na jehoZ podlaze bylo vodorovné
ulozené nahradni kolo. PFi rozvoru ndprav 2300 mm a roz-
chodu kol 1120 mm vpfedu i vzadu byl viz s dvoudvefovou
¢tyfmistnou karoserii dlouhy 4040 mm, Siroky 1420 mm
a vysoky 1460 mm. Z pohotovostni hmotnosti 690 kg pfi-
padalo 375 kg na podvozek, uzite¢nd hmotnost méla hod-
notu 320 kg. Aero Minor dosahoval nejvétsi rychlosti pres

90 km/h, jako trvalou v8ak vyrobce doporucoval rychlost
75 km/h. Spotfeba se pohybovala mezi 7 a 8 | dvoudobé
smési na 100 km.

Vedle tudoru se v mensSich poctech vyrabélo i tfidvefové
kombi Station Wagon, které se na tuzemskych silnicich ob-
jevovalo jen velmi zfidka. Bylo dlouhé 3950 mm, vykazovalo
pohotovostni hmotnost 720 kg a v zadni sténé karoserie
mélo vlevo zavéSené jednokridlé dvefe. Kombi s uzite¢nou
hmotnosti zvy$enou na 450 kg dostalo zesilené zadni listové
pero a vétsi pneumatiky rozméru 5,00-16. Sklopenim zad-
niho nedéleného sedadla vznikla lozna plocha dlouha 1,51 m
a nakladni prostor o objemu 1,5 m3. Aero Minor STW existo-
val ve dvou tovarnich provedenich. Jedno mélo zvenku vi-
ditelnou drevénou kostrou zadni ¢asti karoserie s vyplnémi
z lakované preklizky, druhé se mohlo pochlubit hladkou
oplechovanou zadni partii.

Jen po jednotlivych kusech vznikl maly pocet vozl Aero
Minor s otevienymi karoseriemi roadster a kabriolet.

I Jen malo vozu Minor STW s Kkaroserii ve stylu woody zistalo v tuzemsku



Tatraplan

I Tatraplan se pfedstavil vefejnosti v ¥ijnu 1947
na prazském autosalonu

mearadni padnie
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I Reklama Mototechny na prakticky nedostupny
viiz Tatraplan z roku 1949

V Fijnu 1947 byl na prazském autosalonu predstaven ae-
rodynamicky viz Tatraplan se vzduchem chlazenym ¢tyfval-
cem v zadi. Jeho sériova vyroba se rozbéhla v roce 1949, uz
v |été 1951 se vSak z prikazu vlady stéhovala z Kopfivnice
do Mladé Boleslavi a v ¢ervnu 1952 tam neslavné skongila.
Ministerstvo primyslu v roce 1946 rozhodlo o perspektiv-
nich vyrobnich programech ¢eskoslovenskych automobilek.
Kopfivnickd Tatra dostala nafizeno pokracovat ve vyrobé
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nakladni ,desetitunky” T 111 a urychlené vyvinout a zavést
do vyroby osobni viz sttedni tfidy s motorem o objemu nad
1,51

Predstava, Ze by novy viiz s ozna¢enim T 107 mohl byt
zdokonalenou verzi ¢tyfvalcové T 97, kratce vyrdbéné v le-
tech 1938-1939, byla centrdinim vedenim zamitnuta. T 107
musela byt vétsi a konstrukéné odlisnad od predvaleéného
typu. Prvni prototyp T 107 dokon¢ili 7. prosince 1946 a podle
kalendare dostal jméno Ambroz. Mél aerodynamickou
étyrdverovou karoserii se splyvavou zadi, v niz se skryval
vzduchem chlazeny plochy étyfvalec 1750 cm?® s protileh-
lymi pary vélcl a rozvodem OHV. Motor, ktery navrhl talen-
tovany pétadvacetilety konstruktér Jifi Klos (1921-2009), byl
uchycen letmo za zadni napravou, kupfedu na néj navazo-
vala rozvodovka a Ctyrstupnovéd prevodovka. Na tvarovém
feSeni karoserie se podilel prazsky vytvarnik FrantiSek Kar-
daus (1908-1986).

Vysledky jizdnich zkou$ek T 107 nebyly uspokojivé a lépe
nedopadl ani druhy prototyp jménem Josef dokonceny
v bfeznu 1947, Mezitim doslo v Kopfivnici k vyméné hlavniho
konstruktéra i podnikového feditele a situace kolem T 107
hrozila fiaskem. Podnikové feditelstvi vydalo nafizeni, podle
néhoz muselo byt do poloviny fijna 1947, do zahajeni praz-
ského autosalonu, zhotoveno pét zdokonalenych prototyp
T 2-107 odpovidajicich budoucimu sériovému vozu. Reali-
zaci obtizného ukolu byl povéren jednatficetilety Viadimir
Popeldf (1915-1997), jehoz nejbliz§im spolupracovnikem byl
konstruktér Josef Chalupa (1902-1972).

Prvni povaleény prazsky autosalon se uskutecnil 18. az
28. fijna 1947 na vystavisti v HoleSovicich a novy kopfivnicky
vz se stal jeho hvézdou. Byl prezentovan pod zvuénym jmé-
nem Tatraplan a nasledné byl pfetypovén na T 600. Proto-
typy byly vystaveny v bieznu 1948 na autosalonu v Zenevé,
v dubnu v Amsterodamu a v kvétnu 1948 ve Vidni, vyroba
byla formalné zahajena 24. ¢ervna 1948. Do konce roku v8ak
bylo ru¢né zhotoveno pouhych 67 exempléfl, u nichz se
v provozu projevila fada détskych nemoci zptisobenych pre-
kotnym vyvojem a ndhradnimi technologiemi.

Tatraplan dospél az v prvnim ctvrtleti 1949, kdy také od-
startovala skute¢né sériova produkce a od [éta 1949 i export.
Vyroba v roce 1949 dosdahla 1500 voz(, o rok pozdéji rekord-
nich 2025. Vice nez polovina z téchto automobill byla ur-
¢ena na export, v tuzemsku byly pfidélovéany orgdndim statnf
spravy, pro soukromniky byly prakticky nedostupné.

BN AUTA TUZEMSKE VYROBY (1945-1960)
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V prosinci 1950 vSak pfiSla krutd rdna: vladni nafizeni
o presunu vyroby do AZNP Mlada Boleslav. Do jara 1951
smontovali v Kopfivnici poslednich Sest stovek ze 4242 au-
tomobildl T 600, od listopadu 1951 se jejich vyroba zacala
rozbihat v AZNP. Tamé&;jsi pracovnici brali tatraplan jako ne-
chténého vetrelce, kvalita voz( $la rapidné doll a dfive tolik
zadany exportni artikl se stal v zahrani¢i prakticky nepro-
dejnym. Absurdni situace zplsobend aroganci moci skon-
¢ila v ¢ervnu 1952, kdy v Mladé Boleslavi zhotovili posledni
z 2100 taméjsich vozl T 600.

Tatraplan mél samonosnou karoserii, na jejimz tvarovém
feSeni se podilel prazsky vytvarnik FrantiSek Kardaus. Vy-
kazovala velmi pfiznivy soucinitel ¢elniho odporu ¢, _0,33.
Podlaha vozu byla zesilena dutym centrdlnim nosnikem,
na ktery navazoval pomocny rdm za zadni napravou uloze-
ného motoru. V8echna &tyfi kola byla nezévisle zavéSena,
predni na dvojici nad sebou umisténych pri¢nych listovych
per, zadni na vleCenych ramenech odpruzenych p¥i¢nymi
zkrutnymi ty¢emi. Hfebenové fizeni vyzadovalo 2,75 otaéek
volantu mezi krajnimi polohami, bubnové brzdy mély ka-
palinové ovladani. Sestnéctipalcové kola nesla pneumatiky
rozméru 6,00-16. Nahradni kolo mélo své misto Sikmo pred
predni ndpravou, za nim byla palivové nadrz o objemu 56 I.
Pfi tankovani bylo nutné otevfit predni kapotu.

I Barevny tovarni prospekt automobilu
T 600 Tatraplan vydany v roce 1949

I Tatraplan mél za zadni napravou vzduchem
chlazeny ¢tyfvalec 1,95 1

Vzduchem chlazeny plochy ¢tyfvalec OHV s protilehlymi
pary vélct daval z objemu 1952 cm? vykon 52 k (38 kW).
U prvnich 853 sériovych vozll T 600 se ventildtor chlazeni
otacel ve vodorovné roviné a motor byl osazen jednim kar-
buratorem Zenith, u dal$ich vozl pracoval ventilator ve svislé
roviné a kazda fada valct méla svij vlastni karburator Solex.
Mazani, ale ¢astecné také chlazeni motoru, obstaraval okruh
o objemu 9,5 | s chladi¢em oleje v pfidi vozu. Tfi posuvné
plechové clony umozZiovaly regulovat ucinnost chladi¢e
oleje. Kupfedu na motor navazovala rozvodovka a Ctyfstup-
nova prevodovka ovladani fadici pdkou pod volantem.

Ctytdverovy automobil mél nedélend sedadla, predni
pro dvé a zadni pro tfi osoby. Za zadni sedadlo se veslo
270 | zavazadel. Pfi rozvoru naprav 2700 mm a rozchodu
kol 1300 mm vpfedu i vzadu byl model Tatraplan dlouhy
4540 mm, Siroky 1670 mm a vysoky 1520 mm. Z pohotovostni
hmotnosti 1200 kg pfipadalo 510 kg na pfedni a 690 kg na
zadni napravu v poméru 43 : 57 %. Uzite€na hmotnost vozu
méla hodnotu 400 kg. Tatraplan dosahoval maximalini rych-
losti 130 km/h, jako nejvétsi trvalou rychlost vyrobce uda-
val 110 km/h. Priimérné spotieboval kolem 11 | benzinu na
100 km.

Koncem c¢tyricatych a po celd padesata léta byl model
Tatraplan v tuzemsku vozidlem uréenym vyhradné afadim,
institucim, ozbrojenym sloZzkdm a podnikim. Neblaze pro-
slul zejména ve sluzbach orgdnl ministerstva vnitra a v le-
tech 1950 az 1953 také ministerstva narodni bezpecnosti.
Stal se tak zaroven symbolem i obéti oné zIé doby.



Skoda 1200 a 1201

I Jeden z prvnich vozii Skoda 1200 znamych
pod pfezdivkou Sedan (1952)

V 1été 1952 vyjely z Mladé Boleslavi prvni sériové vozy
Skoda 1200 s prostornou &tyfdvefovou karoserii oblych
tvarG. Oznaceni karoserie se zahy stalo neoficidlnim, ale
bé&Zné uzivanym pojmenovanim celé fady vozd S 1200
a 1201: Sedan. Od ledna 1953 vznikaly ve Vrchlabi automo-
bily Skoda 1200 STW, kombi s variabilnim zavazadlovym
prostorem.

Skoda 1200, prvni osobni $kodovka s celokovovou ka-
roserii, méla podvozek s patefovym ramem tvorenym oce-
lovou rourou kruhového prirezu. VSechna ctyfi kola byla
nezdvisle zavésena, predni na lichobéZnikovych polonapra-
véach, pohdnénd zadni kola na kyvadlovych polondpravach.
Odpruzeni vpredu i vzadu obstardvalo pficné listové pero
doplnéné kapalinovymi tlumici.

PInému rejdu Fizeni se Sroubem a matici odpovidalo
3,5 otacek volantu. Bubnové brzdy na vSech &tyfech ko-
lech mély kapalinové ovladani, Sestnactipalcova kola nesla
pneumatiky rozméru 5,50-16. Nahradni kolo bylo ulozené ve
vodorovné poloze za zadni ndpravou. Tésné za predni na-
pravou ulozeny vodou chlazeny fadovy ¢tyfvalec OHV daval
z objemu 1221 cm? vykon 36 k (26,5 kW). Navazovala na néj
sucha jednokotoucovd spojka a Ctyfstupnova prevodovka
se synchronizaci 3. a 4. prevodového stupné, ovlddana fa-
dici pdkou pod volantem. Elektrickd soustava vozu praco-
vala s napétim 12 V. Kompletni podvozek s naplnémi a na-
hradnim kolem vykazoval hmotnost 580 kg. Palivovad nadrz
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0 objemu 35 | méla své misto vpfedu v motorovém prostoru,
u jeho zadni stény. Pfi tankovanim bylo tedy tfeba zvednout
kapotu. Palivo pfichazelo ke karburdtoru samospadem.

Sedan s rozvorem ndprav 2685 mm a rozchodem kol
1250 mm vpredu a 1320 mm vzadu byl dlouhy 4500 mm,
Siroky 1680 mm a v zatizeném stavu vysoky 1520 mm. P¥i-
praveny k jizdé vazil 1050 kg, jeho uzite¢nd hmotnost méla
hodnotu 400 kg. Dosahoval nejvétsi rychlosti 105 km/h, jako
trvalou vyrobce doporucoval rychlost 80 km/h. V bézném
provozu spotieboval 9 az 10 | benzinu na 100 km.

Od léta 1952 do jara 1953 probihala findIni montaz osob-
nich vozi Skoda 1200 vyhradné v Mladé Boleslavi, kde také
vznikaly podvozky a dily pfedni partie karoserie pro dalsi
varianty - pro dodavky a vozy STW karosované ve Vrchlabi
a pro sanitky kompletované v Kvasinach.

Na jafe 1953 vSak situaci zkomplikovalo ministerské
nafizeni, podle néhoz musel mladoboleslavsky zavod pre-
vzit vyrobu lehkych terénnich voz(i Tatra 805 uréenych pro
armadu. Postupné musela byt do Iéta 1953 finalni montaz
automobil&l $ 1200 prevedena do Kvasin, kde probihala sou-
bézné s montazi sanitek. Vyroba vSech podvozk( ale nadale
pokra¢ovala v Mladé Boleslavi.

Sedan v osobnim provedeni se na montazni linku do
Mladé Boleslavi vratil v [été 1954. Predtim proSel radou

smérovky v pfednich blatnicich byly nahrazeny blikaci pod

I Titulni strana prospektu automobilu Skoda 1200
vydaného Motokovem

(1945-1960)
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