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Par vet na uvod

Je-li pocet vyrobenych kusd méfitkem tGspéSnosti automobill, pak
se v téhle knize setkate povétSinou s vozy navysost nedspésSnymi.
Nékteré vznikly v jediném exemplafi, jiné v par kusech a o Séri-
ové vyrobé si mohly jen nechat zdat. Presto bychom na né neméli
zapomenout. NezaslouZi si to pro pestrost technickych reSeni, jez
v sob& skryvaji, ale pfedevSim kvali lidem, ktefi jim vénovali kus
Zzivota a spolu s nim nemalou miru invence a usili. Zapomenuté vozy
Skoda z let 1960 aZ 1990 tvofi nedilnou soucdst historické pamaéti
své znacky. Jsou hmatatelnym dikazem toho, Ze i nedspéch ma
svoji hodnotu.



0 autech a lidech

d pocatku Sedesatych do druhé poloviny osmdesa-

tych let proSel ¢eskoslovensky automobilovy pramysl
mnoha peripetiemi, jedna jistota mu v§ak po celou tu dobu
vydrzela. Byl ji vzadu ulozeny motor sériové vyrabénych
osobnich vozl. Pravda, v rozdilnych podobach: na jedné
strané skromny kapalinou chlazeny mladoboleslavsky &tyf-
valec pro prosty lid, na druhé honosny vzduchem chlazeny
kopfivnicky osmivélec do V pro ty nahofe.

Zatimco osobni vozy Tatra si tradi¢ni koncepci zacho-
valy aZ do trpkého, byf logického konce, v Mladé Bole-
slavi pfedbéhli sametovou revoluci o vice nez dva roky,
kdyZ v zafi 1987 predstavili moderni Favorit, viiz evropské
urovné s motorem vpfedu napfi¢, pohonem pfednich kol
a karoserii Bertone.

Skupina vzdélanych a pracovitych nadSencl tehdy
vlastné obratila naruby Udernické heslo ,Pfekonej sam
sebe a vytrvej!" a jaksi mimochodem pfitom poprela vétsi-
nou populace uznavanou tezi o neménnosti pomalu skomi-
rajiciho ,redlného socialismu®. Ze tim znaéce Skoda zajistili
budoucnost a umoznili automobilce bez vétsi Ghony pre-
jit z jednoho spole€ensko-hospodarského usporadani do
zcela jiného, je nasnadé a patfi jim za to dik.

Zapomenout bychom v§ak neméli ani na projekty, které
z mnoha rGznych divod( Uspé&sné nebyly. Nebylo jich malo
a obvykle doplatily na absenci jasné a realisticky posta-
vené koncepce tuzemského automobilového pramysilu,
impotenci tehdejSiho ekonomického systému, ale také na
politickou neproziravost a na obyc¢ejnou lidskou hloupost.
O vétsiné z nich se obycejni smrtelnici v Sedesatych az
osmdesatych letech dozvidali jen malo, mnohdy vibec
nic, pfipadné zkreslené a s nékolikaletym zpozdénim. Tato
kniha se snazi alespor ¢astecné splatit dluh tém, ktefi pred
lety v dobré vife investovali kus zivota a nezmeérné Usili do
automobilovych projekttl, z nichz nakonec nic kloudného
nevzeslo.

Zajimavych automobil(i Skoda, jez v letech 1960 a?
1990 neprekrocCily stadium funkénich vzorkd a prototyp(,
bylo pochopitelné vic, nez kolik se vejde do jediné publikace.
Snad se podafilo vybrat dostate¢né reprezentativni prehled
dnes uz téméf zapomenutych vozu raznych koncepci — od

neobvyklych verzi Skody 1000 MB, pres rustikalni Agromo-
bil S 998 s pohonem &ty kol a dnes uz legendarni klasicky
stfizenou Skodu 720 a jeji mensi sestru S 740 az po rodilé
sportovce, plvabné kupé UVMV 1100 GT z prazského
Ustavu pro vyzkum motorovych vozidel a osobité feseny
Super Sport z AZNP, ktery se po deseti letech proménil
v krvelaénou filmovou Selmu jménem Ferat. Sportovniho
ducha mély ovéem i atraktivni ,buginy“ s motory Skoda, af
uz se zrodily v tuzemsku, nebo tfeba v Italii ¢i Belgii.

Stranou pochopitelné nezustaly plody dlouhodobé,
politicky vynucené a beznadéjné nelspésné spoluprace
s vychodonémeckym automobilovym primyslem vcetné
téch, jez vznikly s motory Skoda na druhé strané od Krus-
nych hor. A protoZe se ohlizime do asti nékdejsiho Cesko-
slovenska, nesmime opomenout ani aktivity bratislavskych
konstruktér(i a vyvojarl, ktefi nepolevovali v sympatickych
jsou ovS§em automobily ze zamof¥i — novozélandska Trekka
a pakistansky Skopak, stavéné v malych sériich na pod-
vozcich Skoda.

Obloukem ¢asu se dostaneme az do roku 1990, kdy
se tehdy jesté mlady Favorit do¢kal dvoumistné sportovni
verze jménem MTX Roadster. Neni to tak davno — a prece
uz se otevieny viz podle navrhu Vaclava Krale fadi mezi
méalem zapomenuté kousky, byt vznikl v plldruhé stovce
exemplafl a je vlastné vyjimkou potvrzujici pravidlo cito-
vané na zacatku.

Ted uz ale dost Gvodu — pfijemnou ¢etbu Vam preje

Jan Tuéek



Skoda Super Sport s motorem pfed zadni napravou z roku 1971

Kupé Locusta s motorem vpfedu napfit a pohonem prednich kol
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Variace
na ,emhecko”

Od jara 1959 probihal v AZNP Mlada Boleslav vyvoj typu S 990,
budouci Skody 1000 MB pfedstavené o pét let pozdé&ji. Mezi funké-
nimi vzorky a prototypy mély samozrejmé drtivou prevahu Ctyrdve-
fové sedany, sporadicky se objevovaly i dvoudvefové tudory bez
stfednich sloupkd, pfedchddci modelu Skoda 1000 MBX. Nas v3ak
zajima trojice témér zapomenutych automobild této fady, které se
do vyroby nedostaly. Dva z nich mély otevienou dvoudvefovou karo-
serii, treti bylo pétidverfové kombi. Spolu s nimi si pfipomeneme
i unikdtni sportovni viiz na podvozku ,embécka“ s indidnskym jmé-
nem Winnetou.



Roadstery S

991 a § 990

d pocatku vyvoje nového osobniho vozu pocital projekt

$ 990 i s otevienou sportovni verzi. Bylo to logické — $pi&-
kovym modelem vyrabénym v t& dobé& pod znadkou Skoda
byla sportovné stfizena Felicia Super klasické koncepce
a podobné feseny viz ji mél nahradit i v nové fadé automobilC
s motorem vzadu. Vznikl na podzim roku 1960 a jako jediny ze
sedmi tehdy zhotovenych prototyp nedostal typové oznaceni
S 990, ale S 991 s dodatkem Roadster. Jeho karoserii zhoto-
vili v pobo¢ném zavodé v Kvasinach, kone¢na montaz vozu
probéehla ve vyvojovych dilnach v Mladé Boleslavi.

Pfedni ¢ast karoserie mél roadster prakticky shodnou
s ostatnimi prototypy, v jeji spodni ¢asti bylo nahradni kolo,
nad nim prostor pro zavazadla. Vpfedu ulozena palivova
nadrz o objemu 34 | méla nalévaci hrdlo pod ¢tvercovym
odklapécim krytem na pravém pfednim blatniku, nahofe
tésné pred dvefmi. Pfid roadsteru chranil ve stfedni ¢asti
dold zalomeny naraznik, vpfedu byly na blatnicich napisy
Favorit — tak se mélo ,embécko” plivodné jmenovat.

OdliSnosti otevfené verze zacinaly na urovni ramu cCel-
niho okna. Na ten totiz nenavazovalo nic, nepocitame-li mala
trojuhelnikova okénka vpfedu na dvefich, za nimiz byla bezra-
mova bocni okna. Otevfeny 2 + 2mistny vz mél dvoje bocni
dvere dlouhé 1130 mm, samostatna predni sedadla pro fidice
a spolujezdce a nedélenou zadni lavici. Jeji opéradlo se dalo
sklopit smérem dopfedu i dozadu, ¢imz se bud zvétsil pro-
stor pro zavazadla, nebo vznikla IGzkova Uprava. Sedadla

s kozenkovymi potahy méla bez vétsi uhony preckat pfipad-
nou destovou prehariku. Stejné jako ostatni prototypy ro¢niku
1960 dostal roadster svétly volant a dvojici kruhovych pfistroja
v malé ,kaplicce” nad sloupkem Fizeni.

Roadster S 991 mél rozvor naprav 2400 mm, byl diouhy
4115 mm, Siroky 1610 mm a s natazenou platénou stfechou
vysoky 1380 mm. V otevieném provedeni vykazoval pohoto-
vostni hmotnost 808,5 kg, z niz pfipadalo 333,5 kg na pfedni
a 475 kg na zadni napravu v pomeru pfiblizné 41 : 59 %. Pro
lepSi ochranu pfed nepohodou mohl byt roadster opatifen
pevnou odnimatelnou stfechou hardtop vyrobenou z plechu
a potaZenou kozenkou. Zadni, vyrazné klenuté okno této stre-
chy se skladalo ze tfi dild, dvou rohovych a jednoho stfedniho.
S nasazenou stfechou mél vz pohotovostni hmotnost 832 kg,
uzite€na hmotnost nepfevySovala 320 kg. Zatimco cestujici na
prednich sedadlech méli pod pevnou stfechou prakticky stejné
mista pro hlavu jako pod platénou, vzadu se stfecha hardtop
vyraznéji svazovala a vnitfni vySka nad zadnim sedadlem se
snizila 0 30 mm. Zad karoserie roadsteru se velmi podobala
pozdéj$i Skodé 1000 MB, zejména tvarem blatnik(i a zadnich
skupinovych svétel, zadni naraznik vSak byl jesté — stejné jako
pfedni — ve stfedni ¢asti zalomeny smérem dol(.

Roadster S 991 pohané! jeden ze dvou prvnich dvoukar-
buratorovych motortl S 990 Sport, druhy byl v téZe dobé (lis-
topad—prosinec 1960) zamontovan do dvoudvefového tudoru
bez stfednich sloupkd § 990 TS. Ctyivalec o objemu 988 cm?,

Roadster § 991 s odnimatelnou stfechou

Dvoudvefovy otevieny viiz S 991



osazeny dvéma spadovymi karburatory Jikov, daval se stup-
ném komprese 9,0 vykon 48 k SAE (35 kW) pfi 5250 ot/min
a nejvetsi toCivy moment 72 N.m pfi 3500 ot/min, pfevodovka
byla stejnd jako u ostatnich prototyp( této fady, Ctyfstupriova
s fadici pakou na stfednim tunelu. Pfi zkouskach provadénych
po zajeti vozu na jafe 1961 dosahl roadster maximalni rychlosti
128 km/h s pevnou stfechou hardtop a 127 km/h s natazenou
platénou stfechou. Otevieny viz s vétSim aerodynamickym
odporem jel nejvice 117 km/h. Z 0 na 80 km/h dokazal zrychlit
za 13,7 s, z 0 na 100 km/h za 23 s a pii primérné rychlosti
70 km/h spotfeboval 6,6 | benzinu na 100 km.

Do konce zafi 1961 najezdil prototyp S 991 pres 24 tisic
kilometrl, opakované se vSak projevovaly potize s nedo-
state€nou tuhosti otevfené karoserie. Ve zpravé z fijna
1961 je tato skute€¢nost zminéna decentné: ,Z vysledkl je
patrné snizeni tuhosti v nékterych partiich vozu a nutnost
vyztuh téchto mist.” Po skon&eni zkouSek slouzil roadster
jako kuryrni viz — pendloval mezi vyvojovym oddélenim
v Cesané a hlavnim zavodem AZNP. ProtoZe nevozil jen
spisy a vykresy, vyslouzil si pfezdivku ,svacinar".

V fijnu 1961 byly smontovany posledni z celkem pade-
sati prototyptl S 990 NOV (zkratka vyrazu ,novy osobni v(iz*),
mezi nimiz jako padeséty figuroval druhy exemplar road-
steru nesouci tentokrat typové oznageni S 990. Od svého
pfedchiidce se odliSoval pfedev§im pravostrannym fizenim
a tvary pridé se svétlomety lehce zapusténymi do blatnikd,
stejné jako u pozdéjsiho sériového ,.embécka“. Vicko naléva-
ciho hrdla nadrze bylo vtipné ukryto pod ozdobnym znakem
na pravém prednim blatniku, blizko svétlometu.

Zménil se i tvar mfizek pro vstup vzduchu na zadnich

Unikatni sportovni viiz z nadhledu

Interiér 2 + 2mistného roadsteru S 991

Roadster § 991 s platénou stfechou

Na dvefich byla trojuhelnikova okénka

Zapomenuté vozy Skoda Q Variace na ,emhécko*




zlomu, nemély vSak jesté definitivni podobu. Pevna odnima-
telnd stfecha hardtop byla tentokrat z laminatu a dostala
nedélené klenuté zadni okno. Pod zadni kapotou se skry-
vala jednokarburatorova verze litrového motoru o vykonu
42 k (31 kW) spojena se Ctyfstupriovou prevodovkou.

Roadster S 990 vznikl v Kvasinach, kde také prosel zajizdé-
nim a zkouskami, do konce ¢ervna 1962 najezdil pres 51 tisic km.
Opét trpél nedostateénou tuhosti karoserie a jeho vyvoj byl pred-
¢asné ukoncen. ,Nadfizenymi organy byl zastaven dalSi vyvoj
této aplikace (roadster) dfiv, nez bylo dokonceno radné vyztuzeni.
Z&akladnim nedostatkem je, ze u vychoziho typu sedan nebylo
pocitano s Upravou nosné Casti pro otevieny sportovni vz, kon-
statoval dobovy dokument AZNP Kvasiny pojmenovany ,Kom-
plexni rozbor technického rozvoje v roce 1962°.

Neslavny konec atraktivniho vozu urychlil karambol,
k némuz doslo pfi jedné z jizd mezi Prahou a Kvasinami.
Roadster obsazeny dvéma zkuSebnimi jezdci dostal na hra-
decké vypadovce u Hornich Po€ernic smyk, k némuz pfispéla
nejen kaluz vody na vozovce, ale i ponékud sjeté pneumatiky.
VUz se zastavil az narazem na hranu pfikopu, na niz se karo-
serie zlomila. V Kvasinach sice dali roadster znovu dohro-
mady, karoserii svafili a opatfili zakladovou barvou, dalsi
prace vSak byly zastaveny a vlz byl prodan mimo tovarnu.
Novy majitel unikatni automobil znovu uved! do chodu, opatfil
modrym lakem a v roce 1963 pfihlasil do provozu. Pét let pak
s roadsterem bézné jezdil a dokonce se s nim vydal i na dale-
kou cestu do tehdej$iho Sovétského svazu, kde budil nejvétsi
pozornost zvédavcl volant umistény na pravé strané.

Sportovni viiz S 990 s pravostrannym Fizenim

Roadster § 990 s pevnou stfechou hardtop

Karoserie S 991 pfi tensometrickych zkouskéach

Sportovni S 990 se svymi tviirci v Kvasinach

Zapomenuté vozy Skoda Q Variace na ,emhécko*



Komhbi S 990

o0 nelispé&chu otevienych vozl S 991 a S 990 se v Mladé

Boleslavi pokusili vyvinout dal$i karosafskou variantu
budouciho ,embécka“, pétidvefové kombi. Jeho karose-
rie dokon¢end v Unoru 1963 vznikla pfestavbou sedanu
s poradovym Cislem 34 ze série padesati vozi NOV, coz
navenek prozrazovala pfid s vystupujicimi svétlomety
stejné jako pfedni i zadni naraznik se zalomenim typickym
pro starsi prototypy ro€nikd 1960 a 1961. VUz, z néhoz pre-
stavba vychazela, mél najeto pres 31 tisic km.

Automobil kombi s motorem v zadi nebyl pocatkem Sede-
satych let tak absurdni pfedstavou, jak se nam dnes mlze
zdat. Od jara 1960 se vyrabélo malické, 3,2 m dlouhé tfidve-
fové kombi Fiat 500 Giardiniera s vzadu ulozenym lezatym
dvouvalcem 500 cm?®, na podzim 1960 debutovalo v USA
prostorné, 4,6 m dlouhé pétidverové kombi Chevrolet Corvair
Lakewood s plochym Sestivalcem 2,4 | za zadni ngpravou
a od Unora 1962 se prodavalo tfidvefové kombi Volkswagen
1500 Variant, dlouhé 4,2 m a pohanéné Ctyfvalcovym ,boxe-
rem“ 1,5 | v zadi. VSechny jmenované vozy vSak mély motor
chlazeny vzduchem, zatimco mladoboleslavsti vyvojafi méli
k dispozici jen kapalinou chlazeny ¢tyfvalec.

Problém bliZici se kvadratufe kruhu se pokusili vyfe-
Sit tim, ze litrovy motor prestavéli na lezaty a umistili jej
do téméf vodorovné polohy pod podlahu zavazadlového

prostoru kombi, hlavou valci smérem doleva. Vyfukové
potrubi bylo vyvedeno pod motorem, chladi¢ byl napravo
od étyfvalce, rovnéz pod podlahou, objem naplné chladici
soustavy pfitom vzrostl na 9,2 |. Ne zrovna idealni pfistup
k lezatému motoru umoznovalo odnimatelné obdélnikové
viko v podlaze zavazadlového prostoru. Celé ponékud
krkolomné feSeni si vyzadalo Ctvrt roku prace — zatimco
karoserie kombi byla hotova v Unoru 1963, motor s pfislu-
Senstvim do ni zamontovali az koncem kvétna téhoz roku.

Pétidvefové kombi S 990 bylo dlouhé 4150 mm, $iroké
1620 mm a vysoké 1400 mm, jednodilné paté dvere v zadi
vysoké 760 mm a Siroké 1060 az 1100 mm se vyklapély
smérem vzhlru a v oteviené poloze je drzela dvoudilna
mechanickd vzpéra. Vnitini vySka prostoru pro zavaza-
dla (méfena po strop karoserie) méla za opéradly zad-
nich sedadel hodnotu 650 mm, zatimco u zadni stény jen
550 mm, sklopenim zadnich sedadel bylo mozné vytvofit
1,6 m dlouhou loznou plochu, jejiz vyuziti vSak vyrazné
omezoval schod tvofeny krytem motoru.

VlGz mél uzite€nou hmotnost zvySenou na 380 kg
a mohl prepravovat Ctyfi cestujici po 75 kg a dvé davky
nékladu, kazdou o hmotnosti 40 kg, umisténé v pfednim
a zadnim zavazadlovém prostoru. Z pohotovostni hmotnosti
811,5 kg pfipadalo necelych 39 % na pfedni a pfes 61 % na

V roce 1963 vzniklo unikatni kombi S 990

Kombi S 990 mélo pfezdivku ,Hajaja“



zadni napravu, u plné zatizeného vozu s celkovou hmot-
nosti 1191,5 kg se tento pomér zménil na 40,5 ku 59,5 %.
S litrovym motorem o vykonu 42 k SAE (31 kW) kombi na
¢trnactipalcovych kolech opatfenych pneumatikami 6.00-14
dosahovalo nejvétsi rychlosti 115 km/h a spotfebovalo 7,6 |
benzinu na 100 km pfi primérné rychlosti 74 km/h.

Kombi S 990 bylo pifedano do zkousek koncem kvétna
abéhem nasledujicich tfi tydnl absolvovalo témeérf 7 tisic km.
Opakované problémy s chlazenim, obtizny pfistup k motoru
a jeho pfislusenstvi, ale také nevyhodné vyuziti obestavé-
ného prostoru zmafily — od po€atku nevelké — Sance tohoto
vozu na sériovou vyrobu. A tak az do prosince 1971 pokra-
Covala v Kvasinach produkce ponékud obstarozniho, ale
solidné stav&ného a oblibeného automobilu Skoda Octavia
Combi klasické koncepce.

Historicky cenné a technicky zajimavé kombi S 990 (pfi-
nejmensim podle Cimrmanovy poucky ,tudy cesta nevede*)
nastésti nezmizelo v propadlisti d&jin a dnes patfi k raritdm
tovarni sbirky mladoboleslavské automobilky.

Zadni nahoru vyklapéci dvefe kombi S 990

Kombi vzniklo prestavhou ze sedanu NOV

Kryt motoru tvofil schod v podlaze kombi

PFistup k lezatému motoru nebyl snadny

Zapomenuté vozy Skoda Q Variace na ,embécko*




Skoda Winnetou

oCatkem bfezna 1967 Cekalo na navstévniky stanku

Skoda na Zenevském autosalonu prekvapeni — &er-
veny roadster s laminatovou karoserii a jménem Winnetou.
V jediném exempléfi postaveny sportovni vz vzbudil tehdy
v Zenevé nemalou pozornost, ale uz o dva mésice pozdéji
bylo jasné, Ze se k uvazované malosériové vyrobé z mnoha
davodl nehodi. Pfi zkouSkéch v mladoboleslavské auto-
mobilce propadl hned z nékolika pfedmétd a vyslouzil si ne
prave lichotivé vysvédCeni. Pfesto ma exoticky Winnetou
v historii znagky Skoda své misto, byt ponékud okrajové.
A neni bez zajimavosti, Ze v rozmérné knize vydané v roce
2005 ke stému vyroci zenevského autosalonu je na dvou-
strané otvirajici kapitolu desetileti 1960 az 1969 zobrazen
v plné Sifi jediny automobil: ¢erveny roadster Winnetou
obdivovany dvéma dobovymi kraskami.

V(z s indidnskym jménem vznikl z iniciativy tehdejsiho
$vycarského dovozce automobilti Skoda, firmy A. P. Glat-
tli z Dietlikonu u Curychu. Jeho zakladem byl ram svafeny
z uzavienych profill, ob& napravy pochazely z ,embécka“,
mely jen lehce rozSifeny rozchod kol (vpfedu na 1300 mm
a vzadu na 1270 mm) a upravenou geometrii — u pfedni
napravy byl zmensen néklon, vzadu byla zkracena ramena.
Ve srovnani se sériovym vozem mel Winnetou o 305 mm
kratSi rozvor naprav, 2095 mm. Hnaci agregat mél stejné

usporadani jako u modelu Skoda 1000 MBX, dvoukarbu-
ratorova verze litrového Ctyfvalce davala vykon 46 k DIN
(34 kW), chladi¢ zlstal stejné jako u sériového vozu vzadu
u motoru. Pfevodovka byla sériova, Ctyfstupriova, zacho-
vany zUstaly bubnové brzdy stejné jako fizeni se Sroubem
a matici s 2,5 otackami volantu mezi krajnimi polohami.

Zcela novou osobnost vozu propujcovala oteviena
dvoumistna karoserie z laminatu s vyrazné zaoblenymi
blatniky, panoramatickym ¢elnim sklem a dvefmi Sirokymi
665 mm a vysokymi jen 350 mm. Ponékud ruSivé plso-
bily zvenku umisténé chromované zavésy dvefi i obou
kapot, ze zadnich blatnik( vy¢nivaly sdruzené svitilny pfe-
vzaté z Brouka VW. Na prvni pohled bylo zfejmé, Ze tvary
karoserie neodpovidaly mo6dé druhé poloviny Sedesatych
let, vznikly totiz uz v roce 1959. Tehdy zacal laminatovou
karoserii téchto linii v Los Angeles vyrabét Bill Devin, jeden
z kalifornskych prakopnikd stavebnicovych sportovnich aut.
Roadster Devin D mél zkraceny podvozek z Brouka VW,
existovala vSak i ostfejSi verze pohanéna vzduchem chla-
zenym plochym Sestivalcem z Chevroletu Corvair.

V Evropé Devinovu karoserii pouzil némecky podnika-
tel Ulrich Otten a v roce 1963 zacal v Brémach stavét auto-
mobily s oznacenim MCA Jetstar, opét na podvozku VW
se zkracenym rozvorem. Karoserie vozu Skoda Winnetou

Sportovni viiz Winnetou na podvozku ,emhécka“

Dvefe roadsteru mély zvenku viditelné zavésy



Pfed motorem byla ploSinka na zavazadla

pochazi také z Némecka, nikoliv ale z Brém, nybrz z Cach,
kde ji zhotovila firma Hubert Souren KG. Mimochodem —
vlastni hmotnost laminatové karoserie nepfevySovala 85 kg.
Kone€na montaz vozu probihala ddajné v Curychu, v dilné
mistniho zastupce mladoboleslavské znacky.

Roadster Skoda Winnetou byl dlouhy 3815 mm,
Siroky 1595 mm a s natazenou platénou stfechou vysoky
1300 mm, prostor pro fidi¢e a spolujezdce byl uvnitf Siroky
1300 mm, vySka od sedaku po platénou stfechu meéla hod-
notu 930 mm. VUz dostal sportovni volant s dfevénym
véncem, palubni desku potaZzenou imitaci dfeva zdobily tfi
kruhové pfistroje — uprostfed vétsi rychlomér se stupnici
optimisticky cejchovanou az do 180 km/h, nalevo od néj
ukazatel stavu paliva, napravo teplomér chladici kapaliny.
Skofepinova anatomicky tvarovanad sedadla byla pevné
pfiSroubovana k podlaze a nedala se posouvat ani jinak
sefizovat, podélna vzdalenost mezi volantem a opéradlem
fidicova sedadla méfila jen 545 mm.

Winnetou nemél zavazadlovy prostor hodny toho
jména: pfid vyplfiovalo ndhradni kolo, akumulétor a za
napravou umisténd palivova nadrz o objemu 28,5 |, jejiz
nalévaci hrdlo bylo pod kapotou, blizko pfed ¢elnim sklem.
Nad nahradni kolo se vesla nanejvy$ aktovka nebo brasna
s nafadim. K ulozeni menSich zavazadel méla slouzit
kobercem pokryté ploSinka v motorovém prostoru, tésné za
zadni sténou prostoru pro cestujici, pfepravované predmeéty
tam v8ak nebyly nijak chranény pfed nedistotami ani pfed
horkem pfichazejicim od motoru. Zajimavosti bylo, Ze vlz
nemél uzamykatelné dvere, jen viko motorového prostoru.

Pristrojovéa deska roadsteru Winnetou

Navzdory provizornimu charakteru vozu a nejis-
tym vyhlidkdm celého projektu méla firma A.P. Glattli
konkrétni pfedstavu o prodejni cené roadsteru — chtéla
ji stanovit na 7900 Svycarskych frank(. Nejlevnéjsi
Styfdvefova Skoda 1000 MB Standard se tehdy ve
Svycarsku prodavala za 6400 frankd, nejdrazsi dvou-
dvefovy tudor hardtop Skoda 1000 MBX s dvoukarbu-
ratorovym motorem byl za 7490 frankd. NejlevngjSim
otevienym sportovnim vozem na Svycarském trhu byl
v roce 1967 klasicky anglicky MG Midget Mk Il s moto-
rem 1275 cm? prodavany za 8600 frankd. Uvahy o uve-
deni na trh a cené vSak byly v pfipadé vozu Winnetou
velmi pfedCasné.

Ve druhé poloviné dubna a pocatkem kvétna 1967
prosel Winnetou zkouSkami ve vyvojovém oddéleni AZNP,
béhem nichz najel pouhou tisicovku kilometrd. Z jeho
pohotovostni hmotnosti 661 kg pfipadalo 39 procent na
pfedni a 61 procent na zadni napravu, pfi plném vyuziti
uzite¢né hmotnosti 170 kg (dvé osoby po 75 kg a 20 kg
zavazadel umisténych v motorovém prostoru) se tento
pomér zmeénil jen malo na 38 ku 62 procentim. P¥i
jizdnich zkouskach dosahl roadster nejvy$si rychlosti
126 km/h — motor se totiz nedafilo vytacet nad 5000 ot/min,
zatimco k dosaZeni v Zenevé avizované maximalni rych-
losti 160 km/h by musel to€it kolem 6500 ot/min. Slavné
to nebylo ani s akceleraci: z 0 na 80 km/h dokazal zrychlit
za 17 s, z 0 na 100 km/h vSak az za dlouhych 30,2 s. P¥i
primérné rychlosti 60 km/h spotfeboval 7,2 | benzinu na
100 km, pfi 70 km/h pak 8,5 I.

Zapomenuté vozy Skoda Q Variace na ,emhécko*



