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Tato publikace je vénovana autobusu Skoda 706 RO, ktery vznikl na zakladé
existujici vykresové dokumentace v roce 1946, a byl tak prvnim novym typem
autobusu vyrabénym po druhé svetove valce. Jednalo se také o prvni tuzemsky
autobus s bezkapotovym FeSenim kabiny FidiCe, produkovany ve velkych sériich,
a 0 posledni autobus konstruovany v Mladée Boleslavi. Autobusy jsou predsta-
veny v rdznych provedenich a variantach, textove, fotograficky i vykresoveé. To
se tyka nejen zakladnich modeld uréenych pro dopravu osob, ale také vozidel
upravenych pro jiné acely, at jiz vyrobni firmou, nebo individualné rdznymi pod-
niky €i jednotlivci.



I kdyz autobus RO vznikl jako novy typ, mél jesté ptivodni,
zastaralou a nevyhovujici koncepci stavby autobusové
karoserie na podvozek nédkladniho automobilu, byt hodné
upraveného pro dané pouziti. Z tohoto duvodu koncem
Ctyficatych a zacatkem padesétych let vznikla snaha zmi-
nény nedostatek napravit a vysledkem byla realizace ¢ty¥
prototypt novych vozidel se samonosnou karoserii, tém je
v knize vénovéana samostatna kapitola. TrebaZe se tyto vozy
nikdy do sériové vyroby nedostaly, jsou to velice zajimavé
autobusy, jejichz konstrukce pfedbéhla svoji dobu.
Samostatny prostor dostal také popelatsky automobil Skoda
706 ROK, nebot byl stavény na zkrdceném autobusovém
podvozku s provedenymi zménami pro montaz komunalni
nastavby. Vozidlo ROK se tedy nachézi pravé v této publi-
kaci, protoze konstrukce jeho $asi ma podstatné bliz k auto-
busu nez k nékladnimu automobilu Skoda 706 R.

Nechybi informace o nékterych zajimavych vozech
vyuzivajicich komponenti z autobustt RO a jsou zde
i stru¢né tdaje k nejpouzivanéjsim osobnim piivésim
(vleénym voztm).
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Zacatek publikace se pak vénuje pocatkiim evropské
i tuzemské autobusové dopravy a také vysvétlenim
nékterych nespravné uvadénych tdaji a informaci. Je
velice pravdépodobné, Ze zde néktefi ¢tenéafi narazi
na odlisné informace a tidaje, neZ jsou v jinych mate-
ridlech, tomu se prosté u zadného historicko-technic-
kého namétu nedd vyhnout. Snaha autora oviem byla
takova, aby texty obsahovaly minimum neovéfitel-
nych ddaja. Vykresovd dokumentace je bud pivodni
(s vylepSenim pro pouziti do tisku), nebo zcela nové
vytvofend. Vykresy nejsou mysleny jako piesné,
detailni a v konkrétnim méfitku, ale jako vypovida-
jici o tvarovém TeSeni a celkovém uspofadani jednot-
livych verzi autobusi.

Maéte-li tedy zdjem, nastupte si a vydejte se na cestu
poznéni autobust nejen znacky RO, pfi které vas bude

provazet

Jan Neumann

<« NovéjSi model méstské varianty s prodlouzenymi spod-
nimi ozdobnymi listami

» Linkové RO z Avie, u nastupnich dveri je dobfe patrné
jejich otevirani vnéjsi stranou do dverniho profilu
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k pocatkim autobusi
usové dopravy

‘ Vznik slova ,autobus®

Prvni vozidlo tazené konmi urcené k dopravé osmi cestujicich neslo nazev ,car-
rosse” a objevilo se v roce 1662 v Parizi. Slovo tedy pochazi z francouzstiny
a nema jiny vyznam nez kocar. V roce 1823 takove dopravni prostredky jezdily
také ve francouzskem meésté Nantes, kde je provozoval jisty Stanislaus Baudry.
ProtoZze se doprava témito prostredky tésSila velké oblibé, rozhodl se provozo-
vatel své sluzby rozSifit. To by nebyl problém, vznikla zde vSak potreba né&jak
takovy dopravni prostredek pojmenovat, pricemz jméeno meélo vyjadrovat, ze je
tato doprava urcena pro vSechny, kdo maji o svezeni zajem.



Inspiraci Baudry nasel na jedné konec¢né zastavce v cen-
tru Nantes, kterd byla pfed obchodem s nazvem Omnes
(jméno majitele) Omnibus. Omnibus je latinského
ptvodu s vyznamem pro viechno ¢i pro vSechny. Maji-
tel tak vyjadfoval v ndzvu svého obchodu, Ze u négj lze
koupit ,,v8echno®, a Baudry pouZitim stejného vyrazu jiz
zminéné urceni jeho dopravy.

uvedené vysvétleni 1ze akceptovat, vzdyt pouziti latin-
ského slova omnibus je nezpochybnitelné (vyraz omni-
bus byl dlouho pouZivany i u nés). Z tohoto slova pak
byly odvozeny i dalsi nazvy, véetné zkraceného ,,bus*.
S pfichodem motorizace, kdy takové vozidlo vznikalo za
pouziti vétsiny komponent z automobilti, doslo k dopl-
néni prvni ¢asti ndzvem stroje, ze kterého bus vzesel,
tedy kratkym ,,auto” — a vysledkem byl ,,autobus®.

Evropskeé prvenstvi

Jisté neni bez zajimavosti, Ze autobus se spalovacim moto-
rem existoval jesté diiv neZ stejné vybaveny nakladni auto-
mobil. Prvni evropsky autobus ani naznakem nepfipomi-
nal tato pozd8jsi vozidla, pfesto $lo o motorovy viz, ktery
byl ur¢eny pro hromadnou pfepravu osob a provozoval
se na pravidelné lince. Vozidlo zkonstruoval a postavil
Karel Benz a také s nim 18. bfezna 1895 piesné v 6.25 rdno
zahajil provoz na viibec prvni pravidelné autobusové lince
v Némecku i Evropé. Trasa vedla z okresniho mésta Siegen
pfes obec Netphen do Deuzu. Celkem 15 km dlouhou cestu
(o silnicich nebylo tehdy jesté mozné vibec hovofit) zdo-
lal autobus i s osmi prvnimi cestujicimi za jednu hodinu
a dvacet minut. Vozidlo pohanél vzadu umistény jednoval-
covy, ¢tyfdoby, benzinovy motor o vykonu 5 koriskych sil
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(3,7 kW). Ten se pomoci fetézu pienésel na zadni kola a pii
pohotovostni hmotnosti vozu okolo 1200 kg dosahoval
wautobus” rychlosti az 15 km/h. Pfi jizdé do svahu to bylo
horsi, viz jel podstatné pomaleji, a na nékterych zvlasté
obtiznych tsecich museli cestujici dokonce vystoupit
a pifpadné i tlacit. I kdyz byli lidé v tehdejsi dobé zvykli
chodit pésky a cena jizdného nebyla nijak mala (70 fenik,
coz tehdy nebyla pravé zanedbatelna ¢astka), zacal se novy
dopravni prostfedek rychle rozvijet, a tak byl v 1été roku
1895 na stejnou linku nasazen jiz druhy autobus znacky
Benz. Prvni Benztv autobus se také nékdy nazyval lan-
daulete, pojmenovani pochazi z vyroby kocari a vyjadiuje
jejich konkrétni provedeni (landaulet je rovnéz nazev
pozdéji pouzivany pro automobily s uzavienou karoserii,
kterd meéla zadni cést stiechy sklapéci). Zmitlovany viz
také kocar vzhledem hodné pfipominal, nebot mél vysoka
drevéna loukotova kola a sedadlo fidi¢e na kozliku bez
stiechy. Tato vozidla zacal Benz vyrabét jiz v roce 1894, ale
tehdy slouzila k jinym dceltm neZ k pfepravé osob.

Zacatky Ceské autobusoveé dopravy

V dobé vzniku této knihy (2008) uplynulo rovnych
100 let od doby, kdy vyjely prvni autobusy do prazskych
ulic na oficialni linku. P¥esné k tomu doslo dne 7. 3. 1908
a toto datum pfineslo historii nasi autobusové dopravy
dvé prvenstvi. Byl to nejen dplny zacatek autobusové
dopravy v Praze, ale také se tim zahajil provoz na prvni
Ceské vefejné autobusové lince. Autobusy provozovala
stejnd prazskd firma, ktera spravovala tramvaje, tedy
Elektrické podniky, a prvni linka vedla z Malostranského
nameésti Nerudovou ulici na Hrad¢anské ndmeésti a Lore-
tanskou ulici na Pohofelec pfed kasarna zemské obrany,



méla devét zastavek véetné kone¢nych, ale na béznych
zastavkach (mimo kone¢nych) se zastavovalo dle potieby,
tedy na znameni. V pozdéjsi dobé doslo k prodlouzeni
linky na KiiZovnické ndmésti (autobusy tedy jezdily
pfes Karliv most) a trasa méla délku 2,268 km. Pro
vybér autobust bylo osloveno neuvéfitelnych 37 firem,
ovsem nabidky p¥isly pouze z devatenacti (i to bylo velmi
vysoké ¢islo). Spravni rada pak rozhodla, Ze se na zminé-
nou prvni linku budou nasazovat ¢tyfi autobusy, kazdy
jiné znacky pro zjisténi nejvhodnéjstho typu. V prvé
fadé to byl tuzemsky Laurin & Klement HOP pro 15 ces-
tujicich s rozvorem néprav 4128 mm, délkou 6570 mm,
hmotnosti 4100 kg a benzinovym motorem o vykonu 32 k
(23,5 kW). U dalstho vozu italské znacky Fiat mél motor
vykon 40 k (29,4 kW), obsaditelnost byla stejna (15 osob),
rozvor naprav 3400 mm a délka 6800 mm. Oba uvedené
autobusy prosly po vyfazeni z provozu piestavbou na
montazni vozy elektrického trolejového vedeni. O dalsim
autobusu znacky Gaggenau (Némecko) se mnoho infor-
maci nedochovalo, pouze obsaditelnost (opét) 15 osob
a vykon motoru 35 k (25,7 kW). Stejné je to s poslednim
vozem francouzské firmy Ariés pro 15 cestujicich s moto-
rem 40 k (29,4 kW). Nejcastéji byly do provozu nasazo-
vény tii vozy, ¢tvrty zistaval jako rezerva. Nejvic se sice
osvédcil vyrobek znacky Laurin & Klement, ale vSechny
tehdejsi autobusy trpély vysokou poruchovosti, a proto
nebylo Zadnou vzacnosti, kdyZ se na kone¢nych stani-
cich objevily cedule s napisem ,,.Dnes autobusy nejezdi*,
nebot ani jeden nebyl schopen provozu. Problémem byly

<< Benztv prvni evropsky autobus z roku 1895
» Laurin & Klement HOP 1808

» Francouzsky Aries 1908

PAR SLOV K POCATKUM AUTOBUSU A AUTOBUSOVE DOPRAVY
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i ¢asté nehody vzniklé technickym stavem vozidel. Napf.
26. 4. 1908 se autobusu Fiat pfetrhl hnaci Fetéz a odsta-
vené vozidlo se samo rozjelo (bez Fidice) a zastavilo o zed
klastera. Dne 20. 11. 1908 pro zménu francouzsky viz
zastavil az o zed hrad¢anské rampy nad Schwarzenber-
skym paldcem. Konec autobusové dopravy piinesla dalsi
nehoda, se kterou se sezndmime dobovym protokolem
a vypovedi fidice:

Vcera, dne 17. listopadu, po jedendcté hodiné dopo-
ledne jel jsem autobusem (Gaggenau) Nerudovou ulici
smérem k Hradc¢anim dolii. Pod rampou, u Stoklasu,
praskl mi pii jizdé pravy hnaci fetéz, pritdhl jsem brzdy,
ale marné. Viiz sjizdél prudce Nerudovou ulici. Snazil
jsem se, pokud mi to jezdici povozy dovolily, brzdit
koly o hranu chodniku. To jsem mohl cinit jen misty,
jsa nucen vyhybat se stdle povoziim. Ndsledkem toho jel
autobus znova stejnou rychlosti az pred sborové velitel-
stvi pod Thunovym paldcem, kde se mi podarilo viiz na
hromadu sutrii zatocit a tim let autobusu znacné zmir-
nit. Pod hromadou asi ve vzddlenosti 50 m, brzdé silné
o chodnik, jsem zastavil. KdyZ mi prinesli lidé ztraceny
retéz, shora, shledal jsem, Ze mi praskl v ¢ldnku retézo-
vém cep. Skoda se nestala Zddnd a srdzka téZ Zddnd.

Po této nehodé ze dne 17. 11. 1909 byl provoz na auto-
busové lince z bezpe¢nostnich divodt ukoncéen, nebot
vznikly obavy, Ze by se podobna nehoda mohla opakovat,
ovSem s podstatné hor$imi nasledky. Autobusové linka
tedy existovala 20 mésici a autobusy se do prazskych ulic
vratily aZ po vice nez patnacti letech, pfesné 20. 6. 1925.
Pozndmka: popsand autobusovd doprava je vazand
pouze na pfepravu osob, zhruba ve stejné dobé také
za¢ind autobusovd kombinovand doprava postovnich
zasilek (pfedevsim) a osob. Ale i pfesto ma Praha dle
dostupnych prament tuzemské prvenstvi v zahdjeni
autobusové dopravy osob.



