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Motocyklova tovarna JAWA vznikla v roce 1928 jako sou-
cast Zbrojovky Ing. Frantiska Janecka (1878-1941), nadané-
ho a podnikavého technika v oborech elektrického a stroj-
niho inzenyrstvi. Zakladni vzdelani ziskal na prazskeé strojni
prumyslovce a sva studia dokoncil na prelomu stoleti na
elektrotechnické fakulté berlinské Technické univerzity. Po
ukonceni vysokoskolského studia nastoupil v renomované
berlinské firme Schuckert, kde se podilel na reseni verejne
dopravy elektrickymi silnicnimi vozidly. Janecek ziskané zku-
Senosti vyuzil pro svdj prvni patent na privod elektrického
proudu k pohonu elektrickych silni€nich vozidel, ktery pro-
dal do Anglie. Ziskané penize investoval do svého dalsiho
vzdeélavani a podnikl nékolik studijnich cest k vyznacnym fir-
mam v Anglii a ve Francii.



Po nédvratu do Prahy nastoupil jako konstruktér u firmy Kol-
ben, kde navrhl a postavil velké generatory pro prazskou elek-
trarnu v HoleSovicich. Po jejich dspésném spusténi ho firma
povéiila vedenim dostavby své pobo¢né tovarny v Holandsku
a zavedenim jejiho provozu. Tam kromé profesnich povin-
nosti vytesil také své rodinné poméry. Se svou nastdvajici Ze-
nou se seznamil v nemocnici, kde leZel jako pacient po trazu,
kdyz ho jeji otec, zdmozny Holandan, nestastnou ndhodou
srazil svym autem z kola.

Po névratu z Holandska si zalozil v Praze vlastni elektrome-
chanickou dilnu. Do povédomi Prazani se zdhy zapsal elek-
tropneumaticky ovladanou informacni tabuli, slozenou ze
Ctvercd plechu na jedné strané ¢ernych a na druhé bilych,
které se podle zadaného programu otacely a zménou barvy
vytvéafely pismena pro struc¢né zpravy. Tabule byla umisténa
na stfese jednoho z domi na Jungmannové ndmésti a denné
informovala Prazany o uddlostech doma i ve svété.

Na zacdtku prvni svétové vdlky musel Janecek svou dilnu
zaviit, protoZe byl povoldn jako ,jednoro¢ni dobrovolnik*
na italskou frontu. Zahy vsak byl pfevelen do Vidné do kon-
strukéni kanceldfe arzendlu rakousko-uherské armddy, kde
pracoval na vyvoji kulometth a munice. Béhem valky i v tomto
oboru vynikl a pfihlasil nékolik desitek patentt (idajné 60),
leckych granatu.

Po demobilizaci v roce 1919 se Janecek vratil do Prahy a zno-
vu si oteviel vlastni dilnu. Po necelém roce ji vsak pfestéhoval
do vétsiho objektu v Mnichové Hradisti, ktery koupil spolec-
né s mistnim mechanikem Frantiskem Kohoutkem, aby se
mohl uchédzet o armadni zakdzky na opravy a upravy zbrani
a munice, které mlada ¢s. armada zdédila po rozpadu rakous-
ko-uherské monarchie. S Kohoutkem se vsak brzy nepohodl,
vyplatil mu jeho podil 50 000 K¢s a stal se jedinym vlastni-
kem firmy. V roce 1922 dilnu v Mnichové Hradisti prodal,
koupil byvaly zdjezdni hostinec ,U zelené lisky“ v Praze na
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Pankraci a své strojni zafizen{ tam pfestéhoval. O rok pozdéji
prikoupil pfilehlé pozemky a postavil na nich své prvni sku-
te¢né tovarni dilny.

V roce 1928 vSak byly vyhodné armadni zakdzky vyznamné
omezeny, protoze armada staré rakouské zbrané z vyzbroje
vyfadila. Janecek musel proto rychle hledat vhodnou civilni
vyrobu, aby vyuzil uvolnénou kapacitu své tovarny. Ze dvou
duvodi se rozhodl vyrdabét motocykly. Prvnim byla moznost
vyuzit pro jejich vyrobu kvalitni strojovy park a odbornou
kvalifikaci svych zaméstnanct, druhym tehdejsi situace na
nasem motocyklovém trhu. Ve dvacatych letech minulého
stoleti se dovdZzelo témér 90 % novych motocykli z ciziny, pro-
toze vétsina nasich malych vyrobct motocykla nasledkem
valky a povédlec¢né krize zkrachovala nebo svou vyrobu mo-
tocykla po vélce jiz neobnovila. DovdZené motocykly a jejich
ndhradni dily vsak byly zatiZeny vysokym ochrannym clem,
zvysujicim jejich trzni cenu téméf na dvojnasobek ptvodni
hodnoty.

Pro urychleni vyvoje vhodného motocyklu a piipravy jeho
vyroby Janecek vyuzil vyhodné vypadajici nabidku zndamé
némecké automobilky Wanderer ze Saské Kamenice (Chem-
nitz), od niz koupil licenci na moderni jednovalcovy pullitr
s rozvodem OHV vcetné rozpracovanych dilt a vyrobniho
zatizeni. Po zahdjeni vyroby se vSak ukdzalo, Ze konstrukce
motocyklu nebyla dostate¢né vyzkousend, takze konstruktéri
Jawy museli zdvazné nedostatky nového stroje odstranovat
,za pochodu“ s vynaloZzenim nadmérnych ndkladd a casu.
Osud v té dobé Janeckovi nepfdl - jeho pldn na rychlé zave-
denf vyroby motocykli ztroskotal a jeho pfedstavu o velko-
sériové vyrobé levného motocyklu pohibil necekany zacatek
svétové hospodaiské krize, do niz se velky motocykl vibec
nehodil, protoZe se $patné proddval. Se sajdkarem totiz stdl
17 000 K¢s a byl jen o tisic korun lacinéjsi nez maly automobil
Aero 500, ktery se soucasné objevil na trhu. P¥itom z hlediska
pohodli a zabezpeceni posadky proti nepfizni pocasi nemohl



tak drahy motocykl s pfivésnym vozikem malé aerovce kon-
kurovat.

Janeckovi a jeho mladym konstruktértim se sice povedlo bé-
hem prvniho roku vyroby odstranit vSechny nedostatky Jawy
500 OHV a zajistit jeji spolehlivost, ale nepfiznivé dopady
dlouhotrvajici svétové hospodaiské krize dal snizovaly kup-
ni silu obyvatelstva a ndsledné i odbyt motocyklt natolik, Ze
se do roku 1931 prodalo jen mdlo pfes tisic velkych stroju.
To pfivedlo Janeckovu tovarnu az na hranici ,cervenych® ¢i-
sel a pfed krachem ji zachranila tvrdd ispornd opatfeni spo-
lu s pokrytim finanéni ztraty vynosem ze statnich dodavek

<4<« Pohled na motocykl JAWA 250

A Jawa 500 OHV Rumpal

opravovanych zbrani. Nastésti se z téchto zkuSenosti Jane-
cek jako dobry organizator a technik v jedné osobé dokazal
rychle poucit, $tastné zvolil pro své motocykly novou vyrobni
znacku ,JAWA®, vzniklou spojenim prvnich dvou pismen ze
jmen JAnecek a WAnderer a pohotové zvolil spravnou cestu
pro dalsi vyrobu motocykld.

Jako novy vzor si vybral vyrobu motocykltd v Anglii, kde
soucasné ziskal pro spolupraci Georgesa Williama Patchet-
ta, zkuseného a technicky nadaného poradce, konstruktéra
a motocyklového zdvodnika v jedné osobé. Ten Janeckovi
poradil, aby se zpocatku zaméfil na malé a laciné dvoudobé
motocykly a aby pro urychlenfi jejich vyvoje a vyroby koupil
v Anglii licenci na vyrobu osvéd¢enych dvoudobych motocy-
klovych motort Villiers. Patchett pak nastoupil do Jawy jako
séfkonstruktér a navrhl k licen¢nim motortm vlastni lehky
a pritom dostatecné pevny kolébkovy ram, svafovany a snyto-
vany z vyliskt z ocelového plechu.

Tak vznikla v historicky kratké dobé nova mald Jawa 175, kte-
rd byla poprvé pfedstavena na prazském autosalonu v roce
1932 pod heslem ,nejlepsi stroj za mélo penéz“. Pravdivost to-
hoto sloganu se brzy potvrdila, protoze se malé Jawy 175 moh-
ly vyrdbét ve velkych sériich, jezdily spolehlivé a prodavaly
se za pouhych 4 650 K¢. Jejich uvedeni na nas trh lze pfirov-
nat k malé ,primyslové revoluci“ - dobfe pfipravena vyroba
Jawy 175 v tisicovych sériich se rychle rozjela na plné obratky,
vyrabéné stroje byly bezporuchové a kvalitni, za nizkou cenu
se dobfe proddvaly, zakaznici byli spokojeni a tovarna zacala
opét vydélavat. Behem dvou let v Jawé pfevysil finan¢ni ob-
jem motocyklové vyroby ¢tyfikrat financni objem dosavadni
zbrojni vyroby a prodejni cena Jawy 175 se diky vysoké sério-
vosti zacala dokonce sniZzovat, takZe se v roce 1936 prodavala
jiz jen za 3 500K¢, pfestoze siv té dobé uz zdkaznik kupoval za
méné penéz mnohem dokonalejsi stroj nez v roce 1932.
Zasluhou Jawy i jejtho nejvétsiho domadciho konkurenta,
zbrojovky CZ ve Strakonicich, ktera zvolila podobny doplii-
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kovy program jako Ing. Janecek, se zac¢al na nasem trhu rych-
le zvysovat podil domacich motocykli tak, Ze v roce 1936 uz
predstavoval vice nez 90% a dovazel se jen omezeny pocet
velkych motocykla a zdvodnich specidlt, o jejichz malosério-
vou vyrobu nemély nase tovarny zdjem.

Pfitom Janecek vydélané penize investoval pfedvidavé do
rozvoje Jawy (rozsifoval vyrobni prostory), do modernizace
strojového parku a do zavddéni novych technologii. Syste-
maticky vyvoj technickych novinek, novych typt sériovych
motocyklu i specidld zajistil zalozenim vyvojového oddéleni
a prototypové dilny. Odbyt motocykli zacal Janecek zahy
podporovat dobrou reklamou, v niz hrdla od zac¢atku vyznam-
nou roli tspésnd tcast jawicek na sportovnich podnicich vse-
ho druhu. Podilely se na tom i specidlni zdvodni stroje, na
nichz konstruktéfi Jawy s predstihem fesili a v extrémnich
podminkdch motocyklovych zdvodt ovéfovali moderni kon-
strukéni prvky, které pak postupné vyuzivali pfi vyvoji stroju
pro sériovou vyrobu.

Jawy startovaly na vsech sportovnich podnicich, které se v té
dobé potddaly - od turistickych propagacnich jizd pravidel-
nosti, na kterych mohla Gspésné startovat i fada nadsenych
a sportovné zalozenych zdkaznikd, pfes ndro¢né motocy-
klové soutéze vcetné Mezindrodni Sestidenni, které se tésily
znacné pozornosti denniho i odborného tisku, az po domaci
i zahrani¢ni zdvody do vrchu a na silni¢nich okruzich, na
nichz jezdci tovarniho tymu na zdvodnich specidlech sbira-
li vitézné pohdry a vénce. Zvldstni pozornost Jawa vénovala
i strojum pro zdvody na plochych drahéch, které byly ve vel-
ké oblibé u divaku. Pro plosiny Jawa v poloviné t¥icatych let
dokonce zaméstndvala v tovarnim tymu i cizi jezdce a vyvi-
jela specidlni plochodradzni stroje pro tehdy velmi populdrni
zavody na dlouhych ovdlech, které se jezdily jak na skvate
Strahovského stadionu, tak na klusacké draze v Maridnskych
Laznich nebo jako ,Zlatd pFilba Ceskoslovenska“ na dlouhém
travnatém ovdlu v aredlu dostihového zavodisté pro Velkou
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pardubickou. Janecek tim tehdy kromé vlastni propagace za-
jistoval jako dobry vlastenec i stdtni reprezentaci, protoze ve
tficatych letech u nds nikdo jiny sportovni motocykly schop-
né konkurence v mezindrodnim méfitku nevyrabél.

Za nedilnou soucdst propagace vyrobkt Jawa povazoval Ja-
necek i vydavani dvou Casopist, jednoho s ndzvem ,Jawa“
(1933-1943), ktery byl urcen k informovani zdkaznikt a $irsi
vefejnosti, a druhého s ndzvem ,Jawa doma“, ktery s pred-
stihem informoval zaméstnance a obchodni zastupce firmy.
Specidlné pro odborné informace obchodnich zastupct
a majitelt servisnich dilen vyddvala Jawa podle potfeby jesté
Technicky zpravodaj.

Kromé dspésné vyroby motocykla pifekvapil Janecek na za-
¢atku konjunktury v roce 1934 na tradi¢nim prazském au-
tosalonu dal$im novym vyrobkem - malym automobilem.
Pro urychleni jeho vyvoje si Janecek prostfednictvim MNO
zajistil opét licenci, tentokrdt od némecké DKW. MNO jako
patron nasich zbrojovek totiz ndkupem licence od DKW
soucasné uhasilo hrozici mezindrodni spor mezi brnénskou
Zbrojovkou a DKW jako spravcem Schniirleho patentu na
vratné vyplachovani, protoze némecti patentovi odborni-
ci byli pfesvédceni, Ze Ing. Odstrcil porusil patentni pravo
svym systémem vyplachovdni pomoci tzv. malého deflek-
toru. Nakupem licence, ktera kryla pro Janecka jak vyrob-
ni vzor malého automobilu DKW 700 Meisterklasse, tak
i vyuzivdni patentu na vratné vyplachovdni podle systému
Schniirle (a zfejmé i pro nasi dalsi zbrojovku, strakonickou
CZ, ktera od roku 1937 u své CZ 250 Sport piesla také na
vratné vyplachovdni a pouzila je pak i pro nové, ndsledujici
typy CZ 350 a 500 cm?), se spor s DKW v tichosti urovnal.
Jak dalece se Ing. Janecek na této akci podilel také finan¢né
nebo jak pfesné tato transakce probéhla, se uz dnes zfejmé
neda zjistit, ale v kazdém pfipadé MNO svym zbrojovkdm na
Janeckuv popud otevielo vcas dvefe ke vstupu do moderni
budoucnosti, protoze od té doby jiz zadny lepsi a jednodussi



zpusob rozvodu palivové smési pro bézné dvoudobé motory
vynalezen nebyl.

Se zac¢inaji konjunkturou po velké krizi Janecek jako dobry
hospodéf soustavné rozsifoval a modernizoval své vyrobni
provozy, podle Fordova vzoru zavddél pfi kazdé vhodné pfi-
leZitosti padsovou vyrobu, podle Batova vzoru snizoval pocet
klicovych subdodavatelt, které nahrazoval vlastni nebo as-
ponl tuzemskou vyrobou pfislusenstvi, a vyrobu motocykla
doplnil o podobnou vyrobu malych automobili s dvoudobym
motorem a s pohonem pfednich kol. V Kvasinach u Solnice
postavil ke koupené pile dfevozpracujici podnik, ktery zameé-
il na vyrobu dfevénych i smisenych karoserii pro své auto-
mobily a jehoZ vedenim povéfil svého syna, aby se ,vyucil®

A Automobil Jawa 700 (1935)

» Roadster Jawa Minor (1938)

na budouciho majitele. V Tynci nad Sdzavou postavil fadu
modernich specidlnich provozu, zejména slévarnu litiny, ba-
revnych a lehkych kovti, zdpustkovou kovarnu a dalsi mon-
tdzni haly, na které nemél v Praze misto nebo které by nemohl
v méstské zastavbé provozovat. V roce 1937 ve svych slévar-
néch zavedl jako prvni v CSR rentgenovou kontrolu odlitki.
V nedalekych Brodcich nad Sdzavou koupil objekt byvalé
textilky a pfestavél ji na haly pro findlni montdZz automobild.
Z Kvasin pak pfevdazel karoserie do Brodct po Zeleznici.

Jesté tésné pred valkou, jiz na sklonku svého Zivota, napla-
noval rovnéz rozsifeni matefského podniku o servisni zdvod
se znackovou opravnou pro své motocykly a automobily, ale
realizace tohoto pldnu se jiz nedozil. ZdrZenfi stavby zptiso-
bila v roce 1939 némecka okupace a zacdtek druhé svétové
valky s vynucenym pfevedenim tovarny na vale¢nou vyrobu.

vvvvvv

kovinou plic, kterému podlehl 4. cervna 1941.

UvoD ' 11



Po jeho smrti pfevzalo fizeni rodinné firmy trojclenné kole-
gium, vedené jeho nejblizsim spolupracovnikem, tehdejsim
generdlnim feditelem Jawy JUDr. Jaroslavem Freiem. Nastés-
ti pro Jawu to byl ¢lovék s velkym rozhledem, s charakterem
a s organiza¢nimi schopnostmi, ktery svému oboru rozumél
ipo technické strance. Zakladni zkuSenosti z vyroby motoro-
vych vozidel ziskal u prazské tovarny na letadla a automobily
Aero, kam nastoupil po ukonceni studif a kde se rychle vypra-
coval na vedouciho firemniho servisu. Dr. Kabes si ho vybral
jako ndhradu za dosavadniho $éfa Turka, ktery v roce 1935
pii tfetim roéniku zdvodu 1000 mil ceskoslovenskych tézce
havaroval a béhem nékolika dalsich let musel absolvovat fadu
ruznych operaci. Koncem roku 1936 jmenoval Ing. Janecek
dr. Freie svym tajemnikem a béhem své nemoci generdlnim
feditelem Jawy.

Dr. Frei splnil v této funkci vSechny Janeckovy predpoklady
a svym state¢nym postojem a proziravym postupem dokdazal
prevést Jawu s minimdlnimi ztrdtami pfes kritické vdlecné
obdobi, zajistit tajny vyvoj novych povdle¢nych motocykla
a automobild Jawa a zorganizovat ukryti vétsiny rozpracova-
nych soucdstek na motocykly i automobily a dalsich dzkopro-
filovych dilt a materidlt tak, aby nepadly do rukou Némct
jako cenné nedostatkové suroviny pro jejich zbrojni vyrobu,
i kdyz pfitom riskoval vlastni Zivot — vSichni zaméstnanci
Jawy totiz museli podepsat, Ze budou pracovat jen na zbroj-
nich zakazkach pro Velkonémeckou ¥isi. K tomu se jesté pfi-
dal nuceny odchod $éfkonstruktéra Patchetta, ktery se musel
vratit domt do Anglie, aby se zachranil pfed némeckou inter-
naci a dalsimi dtrapami.

Patchettiv odchod a ndsledny pfechod tovarny na valecnou
vyrobu vyvolaly fadu organizacnich a persondlnich zmén
zejména v konstrukénim a vyvojovém oddéleni. Vedenim
konstrukéni kancelatfe a dalsim vyvojem motocykla pové-
il dr. Frei dosavadniho Patchettova zastupce Josefa Jozifa,
ktery se jiz dostatecné osvédcil pfi vyvoji typti Jawa Robot

12 ' PERAK

a Jawa 250 Duplex-blok. V zajmu nutného utajeni dalstho vy-
voje motorovych vozidel pfevedl dr. Frei podstatnou ¢dst kon-
strukéni kancelate do firemniho podniku Jawa Sluzby. Toto
opatfeni se tykalo jak technikd pro vyvoj motocykla R. Osval-
da, J. Mréze, J. Navratila, J. Rajchrta, J. Stastného a J. Vétvié-
ky, tak skupiny pro vyvoj automobild v ¢ele s Ing. Rudolfem
Vykoukalem, konstruktérem tdspésného vozu Jawa Minor,
a technika Zdenka Pildta a Zderika Kejvala, nadaného névr-
hére karoserii. Servis ve Sluzbdch byl totiz jedinym mistem
z celé tovarny, kde se za vdlky mohly objevit motocykly a auta,
protoze tehdy vsechny vétsi autodilny v protektordtu musely
pfednostné opravovat pro némeckou armddu jeji vozidla.
Spolu s konstrukei byla k tovarnimu servisu pfevedena i pod-
statnd ¢dst vyvojové dilny, kterou vedl mistr a soucasné i za-
vodnik a zdatny technik Jaroslav Simandl. Pocet mechaniki
musel byt po pfechodu na véle¢nou vyrobu ve vyvojové dilné
omezen na nejnutnéjsi miru, stejné jako pocet zkusebnich
jezdcd, z nichz vlastné zbyli jen dva zdvodnici - Vaclav Sta-
nislav a Jan Bednar. Jejich hlavnim tkolem vsak nebylo zkou-
seni opravenych némeckych armddnich motocykld, ale tes-
tovdni rizné kamuflovanych vyvojovych prototypu. Vsichni
zminéni pracovnici vSak byli zfejmé vybrdni dobfe, protoze
nikdo z nich nezradil a vsichni odvedli béhem vélky skvélou
préaci. Ani dkryt dokoncenych prototypu, ulozenych v roce
1944 v Nové Pace u Antonina Vitvara, nikdo nevyzradil, tak-
ze jiz odzkou$ené prototypy Pérakta 250 pfezily bez dhony
valku a mohly se stastné vratit z Nové Paky uz v kvétnu 1945
zpét do tovarny.

Neuvétitelné mnozstvi ukrytych zdsob materidlu a rozpra-
covanych dild dovolilo Jawé rozjet mirovou vyrobu brzy po
ukoncenibojti a postavit z nich v letech 1945-46 téméf 10 000
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novych motorovych vozidel pfedvédle¢nych typt. Tim tovarna
vyznamné obohatila nds vyhladovély povaleény trh a sama
ziskala potfebny klid a ¢as na peclivou pfipravu velkosériové
vyroby novych pérdku.

V poviletném Ceskoslovensku se viak generalni feditel
Jawy dr. Frei velkého vdéku nedockal, stejné jako fada dal-
$ich jemu podobnych odbornikt. Zdsluhy dr. Freie a jeho
spolupracovniku z vedeni Jawy o velmi dspésné preziti to-
varny pres vdlku i o tajny vyvoj novych prototypt komunis-
té po vélce zdmeérné zamlceli a 1zivé je pfifkli tzv. iniciative
pracujicich, vedenych pry funkcionafi z tovdrni organizace
KSC. Ta viak pied valkou ani za vélky v Jawé neexistovala
a byla zaloZena teprve po vdlce! Dr. Frei jako zkuSeny orga-
nizdtor a dobry ndrodohospodaf se pochopitelné zahy stal
jednim z hlavnich kritikt socializace a zndrodriovdni nase-
ho primyslu, takze po komunistickém puci v inoru 1948 byl
oznacen za ,tFidniho nepfitele“ a donucen z Jawy odejit. Pfed
jesté horsim osudem se musel zachrdnit dtékem za zeleznou
oponu do Kanady. Nédsledujici rychlé likvidace svobodného
podnikani, nesmyslnd kolektivizace zemédélstvi, zpoliti-
zovani zahrani¢niho obchodu s postupnym opusténim vét-
$iny vynosnych zahrani¢nich trht a nesmyslna preference
tézkého a zbrojniho primyslu spolu se zavedenim fizeného
hospodafstvi, ddernického hnuti, socialistickych soutézi
a dalsich podobnych ndrodohospodédiskych nesmysli podle
sovétskych vzoru daly sice postupné Freiovi za pravdu, ale
tvrdou skute¢nost uz nezmeénilo.

V prvnich povélecnych letech si takovou perspektivu jen ma-
lokdo uvédomoval, protoze Jawy 250 i Jawy 350 Pérdk mély
tak pronikavy obchodni tspéch, Ze se exportovaly do 112
statd na vSech péti kontinentech a Jawa je nestihala vyrabét.
Dokladem téchto blahobytnych let ztistaly pro dnesni dobu
jen cizojazyc¢né prospekty Jawy 250 Pérdk, které zdturaziova-
ly technické novinky anebo pfipominaly skutecnost, Ze Jawe
musela koncem ¢tyficdtych let poméhat s vyrobou Pérakt 250
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