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Uvod, pFedmluva, editorial - to jsou vSechno synonyma pro nazev kapitoly, ktera
ma za ukol sdélit ctenari ngjaké autorovy myslenky nebo predeslat néco, co autor
povazuje za nezbytné pro pochopeni dalSich kapitol. Teto moznosti vyuzivam i ja,
abych vS8em ctenarum hned na zaCatku oznamil, Ze nejsem zadny profesionalni
spisovatel, ale strojaf, kterému uZ v mladi ucaroval skitr Cezeta, ktery si prvni
skatr poridil az ve vice nez trficeti letech a ktereho k vydani této knihy donutil jeden
kamarad - skutrista z Brna.
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A& Mnoho motor( s ventilatorem ze skitr( Cezeta skongilo

v podobnych podomacku vyrobenych traktdrcich, které
bylo moZno vidét v riznych podobach snad ve vSech ves-
nicich v nasi zemi

« To byla léta Sedesata. Pod timto ndzvem jsem nasel tento
obréazek, ktery ukazuje bezstarostnou jizdu mladého paru
na skatru po kogci€ich hlavach. Maédni byl tehdy boéni
posaz spolujezdkyné



Kdyz jsem byl jesté maly kluk, chodival jsem s mamin-
kou na navstévy k jeji kolegyni z prace. Vzdycky jsem
zustaval v prijezdu domu, kde bydlela, protoze tam sta-
val krasny ¢ervenobily skitr (dnes uz vim, Ze to byl typ
502). Oc¢i jsem mohl nechat na vsech téch packach, které
na ném byly a o jejichz funkci jsem vibec nic nevédsl.
Pravé proto byly pro mé vzdycky tak tajemné a znovu
a znovu meé ptitahovaly a fascinovaly.

Bydleli jsme u silnice ¢. 7 na trase Praha—Chomutov,
takZe jsem z okna Casto pozoroval projizdéjici vozidla.
Tam jsem také poprvé zahlédl skitr s lodkou, a aniz bych
si to tenkrat uvédomil, byla z toho laska na prvni pohled
a doufdm, Ze na cely Zivot. Obdobi sedmdesatych let
vsak motocyklistim a motocyklim p¥ili§ neptalo, takze
po prvnich motorkatrskych letech stravenych v sedle
pionyra jsem pfesedl do otcovy tisicovky. Pak ptisla stu-
dia, vojna, rodina a ja jsem se dostal ke svému prvnimu
skitru az koncem osmdesétych let, kdy jsem se rozhodl
poridit si ¢ezetu s druzetou.

Tou dobou jiz uplynulo od ukonceni jejich vyroby 25 let.
Na silnicich je bylo obcas jesté vidét, veteranisti je nepo-
vazovali za veterdny a jejich ventilatorem chlazené motory
vesele vréely v mnoha podomacku vyrobenych frézach
a trakttircich snad ve vSech vesnicich, zatimco jejich zkoro-
dované karoserie davno odpocivaly na Srotistich. Domnival
jsem se, Ze informace o jejich vyrobé a historii jsou snadno
pristupné a dosazitelné, avsak tento predpoklad se ukazal
jako zcela neopodstatnény. Informace se rizni, a to i pfi
porovnani informaci od vyrobce s ¢lanky z dobového tisku.
Proto i v této publikaci mohou byt nékteré nepiesnosti,
které budou, doufam, v budoucnosti uvedeny na pravou
miru. Cely zivot pracuji v automobilovém pramyslu, nék-
teré moje predpoklady vychézeji tedy i z této praxe, nebot
predpokladam, Ze praktiky v socialistickém primyslu byly
podobné ve viech podnicich.

Historické vozidlo (Gi veterdn, jak chcete) to neni jen
vlastni vozidlo z kovu, skla a gumy, ale je to taky doba,
ve které toto vozidlo vzniklo. A praveé tady nastava prvni
zadrhel. Obdobi vzniku ¢ezety jsou padesata léta, ale
nedéste se — nechci psat o politice, i kdyZz kratky navrat
do minulosti urc¢ité nezaskodi.

Ceskoslovensky motocyklovy préimysl dosahl po roce
1945 mnoha uspécht v celosvétovém métitku. Jeho
dalsi vyvoj v8ak byl nasilné zastaven nepiili§ prozira-
vymi nafizenimi vlady a vS§emocné komunistické strany.
Tak se stalo, Ze i vyroba ceskoslovenskych skutra byla
postupné omezovéna a posléze zastavena tiplné. Vlivem
»zelezné opony*, ktera nas ctyficet let oddélovala od
ekonomicky prosperujicich statt (které ovsem piedem
nezavrhly motocykly a skitry), jsme u nas na skitry
téméf zapomnéli a s motocykly to nebylo o mnoho
lepsi.

Napf. v sousednim Némecku (tfm mam na mysli hlavné
byvalou Némeckou spolkovou republiku) byla vyroba
skutrt, které byly v padesatych letech velice popularni
(napt. Ziindapp Bella, Heinkel apod.), rovnéz zastavena,
av8ak dodnes existuji kluby majiteli skutri historickych
i soutasnych, poradaji se srazy skutrt, existuji zavody
skitrt, jejichz motory jsou c¢asto upraveny montazi
riznych sportovnich kit (napf. specidlni valce a pisty,
tlumice vyfukd, kotoucové brzdy, karburitory apod.);
vydava se specializovany ¢asopis Motorroller a na kniz-
nim trhu je moZno nalézt knihy o historii i sou¢asnosti
skatra.

Abych se ale vratil k ¢ezeté. Polly Powellova a Lucy Pee-
lova napsaly zajimavou knihu Styly padesétych a Sedesé-
tych let. To v8ak neni obdobi Gezety, padesata a Sedeséta
léta v socialistickém Ceskoslovensku byla jina. Nebylo to
obdobi Beatles, americkych silni¢nich kifiznikd a super-
markett plnych zbozi, bylo to obdobi ceské, s Ceskou
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« Skutr Cezeta se samoziejmé hodil i k nedé&lnim vyletam
(v sobotu se jesté pracovalo). Na snimku vidite nejstarsi
typ 501 s hodinami, av8ak s plexistitem, ktery umoZziio-
val montéz stérace

« | usporny skatr potFebuje ob&as dotankovat benzin. Zde
vidite typ 502 u dobového Eerpaciho stojanu. PovSim-
néte si vedle stojici konve, ve které se michal benzin
s olejem pro dvoudobé motory

a | pred padeséati lety dochazelo k havariim. Kromé posko-
zené pétsetjednicky je vidét opét klasicka méstska dlazba,
ale taky tehdejsi sen mnoha Seskych motoristd — Skoda
Spartak
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hudbou, se Skodou Spartak, s frontami na banény, ale také
s typickym pramyslovym designem a se vSim ostatnim,
co k této dobé patiilo. Jsou to tfeba dnes jiz zapomenuté
véci, ale ti, kdo to zazili, ur¢ité s nostalgii zavzpominaji,
zatimco mladsi nebudou védét, o ¢em je Tec.

Co takhle jeden program televize, ktery vysila jen ome-
zeneé a jesté ne véechny dny v tydnu, prvni tranzistorové
pfijimace kupované v Tuzexu, zaéinajici zpévak Karel
Gott, hudebni skupina Olympic, ale také hlinikové
nédobi, bakelit, silon, dederonky, $ustaky, sitovky apod.
Rad se nékdy podivdm na film z tohoto obdobi, atmo-
sféra téchto let je v ném citit na kazdém kroku a tieba
nékdy zahlédnete i skitr jedouci po poloprazdné ulici.
Proto si snad jen mtuzeme pfat, aby i u nas platila véta,
ktera uzavird pfedmluvu ve vyse uvedené knize: , Tato
kniha je neocenitelnym zdrojem pro kazdého, kdo se
zajima o tento styl, o d&jiny designu a o tato populédrni
desetileti, kterd dnes prodélavaji nostalgické obrozeni.“
I z tohoto divodu jsem v kapitole ,,Vyroba a prodej“
zafadil prafez vozovym parkem téchto let.

Samoziejmeé jsem si védom toho, Ze tato knizka nemize
zcela vyplnit mezeru, kterd u nas existuje v oblasti moto-
ristické, resp. skutristické literatury (i kdyz se zacina
blyskat na lepsi casy, a j4 véfim, Ze nase motocyklova
historie bude dukladné zpracovdna a publikovana), ale
méla by pfipomenout jednu ¢ast této nas$i nepravem
opomijené historie. Neméla by byt jen strohym technic-
kym popisem skitrii, ale rovnéz trochu pohledem o¢ima
sbératele a hlavné fandy. Uz jsem odpovidal na desitky
dopist, e-mailti a telefonatd, v nichz se mé sbératelé ptali
na ruzné technické i jiné podrobnosti, a tak doufam, Ze
kniha nékteré otdzky objasni. Mozné Ze si nékdo vzpo-
mene na néjakou informaci, mozné nékdo najde néjaké
nesrovnalosti. Na diskusi s vami ¢tenafi jsem pfipraven
a rad vasimi poznatky tuto knizku pro pfisté vylepsim.

a Prvni prototypy skutri Cezeta prochézely naro&nymi
jizdnimi zkouskami. V tehdejsi dobé& nebylo ani vyjimkou
nasazeni téchto stroju v terénnich soutézZich spolecné

s motocykly.
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kusy

Plvodné jsem napsani teto kapitoly vibec nezamyslel, protoze nepatri do publi-
kace o Gezetach a historie skitrli jak ve svété, tak i v byvalém Ceskoslovensku
(umysIné pisi o Ceskoslovensku, protoZe historie skitrt konéi prakticky v Sedesa-
tych letech minulého stoleti, a neni tedy moZné se vénovat pouze Ceské repub-
lice, nebot motocyklové tovarny coby narodni podniky byly v Cechéach i na Sloven-
sku a patrily pod jedno ministerstvo) byla jiz mnohokrat zpracovana (napr. v knize
Skatr od Hanuse Snabla z roku 1959). V posledni dobé se vak nepravidelng
objevuji informace o €s. skdtrech a ¢asto se lisi. Z tohoto divodu jsem se rozhodl
vénovat tomuto tématu jednu kapitolu, ktera by méla shrnout vSechny dostupné
informace, popr. ukazat na jisté nesrovnalosti v této historii.



Dal3im divodem je i skute¢nost, Ze zahrani¢ni literatura
honosici se slovy o idajném zmapovani historie skitri
se o Cs. skitrech vibec nezminuje (napf. H. G. Isen-
berg a H. Rebholz v knize Alles iiber Motorroller z roku
1989), popt. zvefejiiuje jednu malou osklivou fotografii
,podomacku” upravené Gezety s poznamkou, Ze se jedna
o ,zkousku“ z Vychodu na téma skitr (M. a E. Dregni
v knize Scooters z roku 1995). Stejné situace je i v kni-
hach o historii motocykla, kde jsou popisovany pouze
¢s. motocykly, ale nikoliv skitry, pfestoze u jinych firem
je situace trochu jind (napf. H. Wilson v knize Velka
kniha o motocyklech z roku 1993).

Z¥ejmé byla ,,zelezna opona“ az piilis silné na to, aby se
o ¢s. pramyslu psalo ve svété trochu vice a lépe, i kdyz
pravé v povale¢ném obdobi patiil na$ motocyklovy pri-
mysl k tém vyspélejsim ve svété a mnohdy i udaval smér
vyvoje (napf. Jawa Pérdk nebo automaticka spojka pie-
vzatd Hondou, ale v neposledni fadé i tisice motocykla
vyvazenych do mnoha zemi mnoha kontinentt a napf.
v Indii vyrdbénych pod znackou Yezdi). Domnivam se
tedy, Ze bychom na Cezetu, ale i ostatni skiitry — stejné
jako na vSechny pokusy o stavbu skutrd, které nasim
velkosériové vyrabénym skiatrim pfedchézely — méli
byt hrdi.

Nechci psat o cizich skitrech z obdobi jejich vzniku, {j.
z dvacéatych let, a ani z obdobi vyroby cezety, tj. z pade-
satych let, kdy byla Cezeta samozfejmé srovnavana se
zahrani¢ni konkurenci (napt. se skitry Heinkel, NSU,
Zindapp, Adler, Peugeot, Puch, Mors, Terrot, Vespa,
Lambretta apod.). Tato srovnani byla pochopitelné uve-
fejiovana v dobovém tisku (napt¥. v Casopisu Automo-
bil) a ¢ezeta snad nebyla v kazdém pohledu nejlepsi na
svété, ale urcité se mezi srovnatelnymi skitry neztra-
tila a nemusela stydét. Kdo se zajima o historii moto-
cyklt a skatrt, d4 mi jisté za pravdu, Ze v povale¢ném
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obdobi byl design na$ich jednostopych vozidel na své-
tové drovni. V kapitole ,,P¥{lohy“ je uvedena srovnavaci
tabulka skutrti z doby vzniku ¢ezety.

Je tfeba jesté v kratkosti pfipomenout odlisné poslani
skitrt v rtznych obdobich dvacéatého stoleti. Prvni
pozadavky, na jejichz zakladé vznikly prvni pfedchuidci
skutrd, byly ochrana pfed nepfiznivym pocasim, popi.
pied necistotami z vozovky a motoru a dale také moz-
nost jizdy v sukni. V této dobé, tzn. na pocatku stoleti,
byly motocykly na vy$si trovni a pfedurcovaly jakysi
sportovni zpusob jizdy, coz bylo velice dulezité. Jisté
oziveni nastalo po 1. svétové valce napt. v Anglii, avSak
trvalo velice kratce vlivem rychle se rozvijejici vyroby
levnych automobild a vykonnych motocykli.

Tou dobou byly skitry také velice jednoduché, nepoho-
dlné a nespolehlivé. Trvalo prakticky 30 let, nez se skutr
mohl zase hidt na vysluni slavy, tzn. az po 2. svétové
vélce, nepocitame-li pokusy o vyrobu jednoduchého skla-
daciho a hlavné lehkého skitru Brockhouse Wellbike pro
vysadkové jednotky, ktery ovSem ani po svém povalec-
ném zdokonaleni nevyhovoval méstskému provozu.
Nejvétsi rozmach vyroby tedy nastal v padesatych letech,
kdy se tyto jiz spolehlivé a jezdce dobie chranici stroje
zaslouzily o prudky rozvoj motorizace. V nékterych
zemich pak ovSem vlivem rostouci vyroby osobnich
vozi nastal opét ttlum jejich vyroby (napf. v Némecké
spolkové republice padly tomuto trendu za obét i nék-
teré firmy), v jinych zemich (napf. v Italii) pfezily skutry
i toto tézké obdobi, vyrabéji se a dobfe prodavaji az do
dnesnich dnd.

Samostatnou kapitolou je slava a nasledny pad motocy-
klového primyslu v Ceskoslovensku, ktery nebyl ¥{zen
pozadavky trhu (a pokud ano, tak jen pozadavky trhu
v SSSR), ale nep¥ili§ proziravymi nafizenimi viemocné
strany a vlady, které rozhodly, Ze nas délnik nebude jez-



a Asi prvnim skatrem vyrobenym na Gzemi byvalého Cesko-
slovenska byla motorova kolob&zka CAS-Autoped Ceské
automobilové spolecnosti v Praze, kterou predstavil
ing. Jifi Rechziegel

» \elice zajimavym prvkem u skutra CAS je to, Ze se motor
v prubé&hu €asu prestéhoval z prostoru nad zadnim
kolem na obvyklé misto za prednim kolem jako u motocy-
klu. Rdm ztstal obdobny

» Skatr Sagitta, vyrobeny v prazské firmé Ferrum A. G.
Motor, byl znacky Villiers a byla k nému pripojena dvou-
stupfiova prevodovka. Na kolech béZné velikosti dosaho-
val skatr rychlosti 40 km/h
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dit do prace na motocyklu, ale automobilem. Z tohoto
dtvodu nastal v Sedeséatych letech dtlumovy program
motocyklové vyroby, jehoz disledky jsou dobie znamy.
Vsechna tato historickd obdobi vétsi ¢i mensi obliby
skatra lze najit i v nasi historii. Snad prvnim nas$im
skiitrem byla motorové kolob&zka CAS-Autoped Ceské
automobilové spole¢nosti v Praze, kterou predstavil
ing. Jifi Rechziegel, jenz ptfedvedl jeji vykony i v proslu-
lém z&dvodé do vrchu Zbraslav—Jilovisté v roce 1922, kde
dosdhl primérné rychlosti 53 km/hod. Tento skitr mél
dvojity ram, Sirokou podlazku se sedatkem a mala dis-
kova kola (o priméru 325 mm), to v8e dodéavalo skitru
vzhled kolobézky. Jinak to byl stroj nedostatecné odpé-
rovany, a proto malo pohodlny. Na tehdejsich rozbitych
vozovkach musel ztroskotat.

Informace o motoru umisténém nad zadnim kolem se
vsak podle riznych prameni lisi. Dr. Vlastimil Mares
uvadi ve svém ¢lanku v ¢asopisu STOP (ze kterého je
i obrazek), Zze byl pouzit jednovalcovy dvoutaktni motor
s objemem 129 nebo 144 cm?, ale také dvouvélcovy ctyi-
taktni plochy motor s objemem 244 cm®. Pan Stanislav
Karger ve svém c¢lanku (Gasopis Motocykl 9/96) uvadi,
ze byl pouzit ¢tyfdoby vzduchem chlazeny dvouvélec
SV s protilehlymi vélci o objemu 130 nebo 180 cm?
o vykonu 0,9-1,1 kW, které dodavala firma Walter. Tento
skitr se vyrabél v letech 1921-1924. V dennim tisku se
objevila fotografie vraku skitru vyrobeného v roce 1921

« Prvni Kochutv skitr patentovany v roce 1940 pouzival
motor Jawa Robot a jeho karoserie byla navrzena tak,
aby se nechala wylisovat z jednoho kusu plechu. Skatr
dosahoval rychlosti 65 km/h



