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Predmluva

KdyZ na sklonku roku 1995 poprvé vysla dvoudilné historie automobilky L&K — Skoda, kterou
jsme pfipravili s Petrem KoZiskem, zeptal se mé kdosi, zda jsem pfi praci na rukopisu navstivil
také profesora Oldficha Medunu. Usmal jsem se. Jak bych mohl, vzdyt dozajista davno nezije.

Mylil jsem se. Zil v Brné v domé u své netefe pani Dagmar Havlikové, kterd o ¢tyfiadevade-
satiletého strycka vzorné pecovala. Zjara 1996 jsem tam zazvonil. Pani Havlikovéd mé uvedla do
obyvaciho pokoje, kde za stolem sedél pan profesor Meduna. Pevny stisk ruky, svézi vysoky hlas
a Usmév zvyrazneny véjitkem vrasek kolem oci.

Taktka nevidomy, Spatné slysici a ztézka se pohybujici pdn mé nadchl energii, kterd z ného
sélala. Sedél zpfima, se sepnutymi prsty na ubrusu, bez stinu nostalgie prochazel svou minu-
losti. S jasnou mysli a zavidénihodnou paméti piesné formuloval udalosti chvilemi neuvéfitelné.
Zadné rozvlacné licent, ale Usporné vypravéni bez stinu sentimentu. Jen vyjimecné zvysil beztak
silny hlas.

Od jara do podzimu 1996 jsem takrka kazdou stfedu jezdil do Brna.V deset dopoledne jsem
spustil diktafon a do péti hodin poslouchal. Pres tyden jsem pasky prepsal, abychom dalsi stiedu
pokracovali tam, kde jsme prestali. Vlibec nebylo tieba panu profesorovi pfipominat, u ¢eho
minule skoncil. Jako kdybych si jen na okamZik odskocil, zacal vétou, kterd navazala na tu posled-
ni z minula. Kolem pété jsem pospichal na autobus.

JTak zase pfisti stfedu,” loucil se.

VZdycky jsem se na dalsi setkdni ohromné tésil. Pfal bych si, aby véam uZ z prvni stranky Medu-
nova vypravéni bylo zfejmé proc.
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Vzpominky na Brno

MUj tatinek Jan Meduna byl synem postéka, ktery vozival postu z Brna do Lysic u Boskovic,
odkud pochédzel. Jednou ho kopl kiif a on umrel. Tata tedy vyrdstal jako sirotek. Mél dvé tfidy
obecné Skoly, protoZe vic tfid tam ani nebylo. Jako vyuceny krejci pfisel do Brna bosky s botami
pfes rameno, aby je neoslapal. vV Brné si ved| dobfe, oZenil se, a kdyZ jsem se 4. zafi 1902 narodil,
méli rodice uZ vlastni dim, sice na pfedméstf v Prazské ulici, ale pfece jen dim. Tady jsem Zil az
do studif na vysoké 3kole. Za svych klukovskych let jsem vyrUstal pod pfisnym dohledem otce,
ktery mé a mé dva bratry ved| ve spartanském duchu.

Odmalicka se milibily lokomotivy. Za nasim domem byla louka s trati, po niz kazdy den projizdél
kolem desété hodiny vlak do vojenského skladisté. Pod tratf jsem se néco nacekal na svoji masinu.
V Brné jsem znal viechny automobily, které tam jezdily — tfi osobni a dva ndkladni.V jednom z téch
osobnich jsem se nékdy kousek svezl a pak se vracel pésky domd. Byla to laurinka s ndramnymi
mosaznymi svitilnami, ktera patfila pivovaru Starobrno. Pak jsem se svezl ve voze velkoobchodu
bratr Osvaldovych, v némz jsem jel s tatinkem a s maminkou nejspi$ proto, Ze tatinek pro pana
Osvalda sil. Tehdy jsme jeli z Obfan do Brna na Cejl a odtud ke Kralovu Poli, kde jsme bydleli. To byl
zazitek. Treti vUz patfil pivovaru Moravia, kolem kterého jsem chodil do Skoly v Jiskrové ulici'.

Nékladni vozy budily pfi jizdé méstem snad jesté vétsi pozdvizeni nez osobni, a to predeviim
proto, Ze se v néem tak vzneSeném a vzicném, jako je automobil, vozily véci tak obycejné
a sprosté, jako jsou brambory a uhli. VZdyt to je proti panubohu, kfizovaly se babicky.

S jinym nakladnim vozem jsem jel za prvni valky do Sokolnic. Tehdy byla hrozna bida a tata
jako hrdy Cech pracoval v Ceském srdci, organizaci, kterd shanéla penize a kupovala za né
obili a mouku pro nejpotfebnéjsi. Ja jsem pak roznasel listecky po chudych rodindch na pfi-
dély zdarma. Vzpomindm si, Ze organizaci této listkové sluzby méla na starosti pani Wurmova,
manzelka feditele banky, jejiz syn porucik Wurm padl jako prvniv nasich francouzskych legiich.
Pfi shanéni mouky pro Ceské srdce se vyznamenal adjunkt na sokolnickém velkostatku. Ukrad|
tfi vagony obili a nechal je odvézt do mlyna, kam jsme za noci nejcastéji s korimi jezdili pro
mouku. Jednou jsme se tam vydali ndkladnim automobilem ze Zbrojovky. Bylo to podplacené,
jinak by to ani nebylo mozné. Za volantem vojak s pikou, vedle dva italsti zajatci a ja. Mlynaf
tenkrat nadaval, Ze takové potvora mu pfisté pfed mlyn uz nesmi, protoZe vzbudi v noci celou
ves a véc se prozradi. Vzpomindm si, ze jsme jeli ze Sokolnic az do Kralova Pole a pak jsme se
Novou vracelidomud do mésta. Po takovém vyleté jsem pfisel ve tfi nad rdnem a v osm uZ jsem

" Dnesni Kounicova

2 Ve svém Zivotopise z roku 1927 uved|, Ze v Krdlovopolské pracoval od 15. Cervna do 31. Cervence 1926.
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sedél v lavici redlného gymnazia v Antoninské ulici. Tenkrat jsem dostal kouli, protoze jsem
nebyl pfipraven. Jindy jsme zase méli najaty korisky potah a ja jako kluk ho doprovéazel, vozka
obycejné nevédél, Ze se veze kradené zboZi.

MUj prvni aktivni kontakt s automobilem se odehrél v mych asi dvanécti letech, kdyz jsem Sel
s taskou na zadech ze skoly. Jak jsem dosel k vojenskému skladisti na Nové, spatfil jsem napfic¢
stojici viz. Dva montéfi sedéli pfed vozem, kladivem a sekd¢em chtéli povolit velikou matici
na klikové hrideli. Spodnf kryt byl odstranén, stejné jako pfedni viko motoru a ja si s nadsenim
prohlizel podivné tvarovanou vackovou hfidel a systém ozubenych kol. Jak jsem to viechno
uhranuté pozoroval, v3iml jsem si, Ze kdyz dole toci klikovou htideli, vdechna ozubend kolecka se
todi, ale vacka sama se netoci — ozubené kolecko na této hrideli se prosté uvolnilo. Oba mecha-
nici to nezaregistrovali nejspi$ proto, Ze byli sklonéni nad matici klikové hfidele. Pochopitelné
jsem nicemu nejen nerozumél, ale ani jsem viechny ty soucasti nedokazal spravné pojmenovat.
Umeél jsem ale popsat, Ze kdyZ se viechno toci, to nahofe se netoci. Oni zajésali a ja vitézoslavné
odchazel dom, protoze jsem jim to spravil.

Dalsi praxi jsem ziskal zasluhou tézkého délostfelectva, které casto defilovalo nedaleko nase-
ho domu ve Stielecké ulici, kdyz vyjizdélo a vracelo se z execiraku. Vojaci jezdili na dvou mohut-
nych, neuvéfitelné té&zkych traktorech Skoda, které tahaly velké kanony. Pii jejich prdjezdu se
tfasla nejen okna, ale i celd staveni, protoZe hrbolaté silnice a Zelezna kola délaly své. Kdy?Z si
obyvatelé stéZovali, pfislo nafizeni, Ze soupravy smf jet nejvyse rychlosti chlize. JenomzZe vojdci
si védeéli rady. Pfed traktor naveleli dvoumetrového jednorocaka, ktery razoval, Ze skoro utikal,
a na véci se nic moc nezmeénilo.

Jinym nezapomenutelnym zazitkem byl motocykl Indian, ktery jsem obcas zahlédl v pIné jizdé.
Zvuk jeho vyfuku mam dodnes v Zivé paméti, tolik se mi libil.

Do automobilky Praga

Po takovych zkusenostech a zalibach bylo celkem logické, Zze jsem po redlce pokracoval na brnén-
ské technice. Po studiich jsem nastoupil na vojnu, a kdyz jsem se po ptldruhém roce vratil zase
dom, rozeslal jsem fadu zadosti o misto. Nemél jsem ale stésti, praci jsem nenasel. Tata byl dri¢
a pomysleni na to, Zze by jeho syn mél ¢ekat doma se zaloZzenyma rukama, az mu nékde néco
nabidnovu, bylo pro néj nemyslitelné. A tak rozhodl, Ze pljdu délat, tfeba zadarmo. Nejprve jsem
zacal uinstalatéra, ale po nékolika tydnech jsem z protekce zasluhou rodinného znamého Némce
pana Benyschko ziskal misto v Kralovopolské strojirné jako konstruktér, ovsem rovnéz bez jakékoli
mzdy. Byl jsem v tehdejsi kanceldfi jediny Cech mezi samymi Némci. Pochopitelné jsem musel
zaskakovat v situacich, kdy bylo potfeba tlumocit nebo jednat cesky, jinak jsem pracoval na kon-
strukci visuté drahy pro vélcovnu Zeleza nékde u Ostravy. V Kralovopolské jsem proZil ¢tyfi mésice,
béhem nichz jsem se poprvé dostal k praci konstruktéra — dost jsem tu pochytil®.



Mlady Oldfich Meduna pfiblizné v dobé, kdy nastoupil do automobilky Praga

3 Jan Petrdnek se narodil 30. listopadu 1895 v PoZdrech u Krivokldtu. Po ukoncenych studiich na technice nastoupil v prosinci
1917 do automobilky Praga, v niz od roku 1920 pisobil v konstrukci osobnich automobild. V roce 1927 se stal pfednostou
konstrukcni kanceldre automobild, v roce 1939 i prednostou konstrukce motocykld, leteckych motord a traktord a soucasné
i prokuristou. V roce 1943 postoupil na misto technického mistoreditele. V inoru 1947 dostal profesuru pro obor stavby auto-
mobild a traktord na strojni fakulté CVUT, v letech 19541957 byl dékanem strojni fakulty CVUT. V roce 1964 mu byl udélen Rdd
prdce. Zemrel 18. dubna 1982.

4 Zdenék Kejval se narodil 22. cervna 1905 v Brandyse nad Labem, vystudoval Vyssi primyslovou skolu v Plzni, kde roku 1926
maturoval na strojnickém oddéleni. V prabeéhu let pisobil v Ceskomoravské Kolben-Danék, od 1. ledna 1935 ve Zbrojovce
F. Janecek v jeji karosdrné v Kvasindch. Proslavil se karoserii vozu Minor Il, kterou tam vytvoril v prabéhu druhé svétoveé vdlky.
Od fijna 1946 byl zaméstndn v Leteckych zdvodech n. p. Rudy Letov, od kvétna 1955 pak v AZNP Mladd Boleslav. Do dichodu
odesel v fiinu 1970, zemfel 13. dubna 1988.



