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Předmluva
Když na sklonku roku 1995 poprvé vyšla dvoudílná historie automobilky L&K – Škoda, kterou 
jsme připravili s Petrem Kožíškem, zeptal se mě kdosi, zda jsem při práci na rukopisu navštívil 
také profesora Oldřicha Medunu. Usmál jsem se. Jak bych mohl, vždyť dozajista dávno nežije.

Mýlil jsem se. Žil v Brně v domě u své neteře paní Dagmar Havlíkové, která o čtyřiadevade-
sátiletého strýčka vzorně pečovala. Zjara 1996 jsem tam zazvonil. Paní Havlíková mě uvedla do 
obývacího pokoje, kde za stolem seděl pan profesor Meduna. Pevný stisk ruky, svěží vysoký hlas 
a úsměv zvýrazněný vějířkem vrásek kolem očí.

Takřka nevidomý, špatně slyšící a ztěžka se pohybující pán mě nadchl energií, která z něho 
sálala. Seděl zpříma, se sepnutými prsty na ubrusu, bez stínu nostalgie procházel svou minu-
lostí. S jasnou myslí a záviděníhodnou pamětí přesně formuloval události chvílemi neuvěřitelné. 
Žádné rozvláčné líčení, ale úsporné vyprávění bez stínu sentimentu. Jen výjimečně zvýšil beztak 
silný hlas.

Od jara do podzimu 1996 jsem takřka každou středu jezdil do Brna. V deset dopoledne jsem 
spustil diktafon a do pěti hodin poslouchal. Přes týden jsem pásky přepsal, abychom další středu 
pokračovali tam, kde jsme přestali. Vůbec nebylo třeba panu profesorovi připomínat, u čeho 
minule skončil. Jako kdybych si jen na okamžik odskočil, začal větou, která navázala na tu posled-
ní z minula. Kolem páté jsem pospíchal na autobus.

„Tak zase příští středu,“ loučil se. 
Vždycky jsem se na další setkání ohromně těšil. Přál bych si, aby vám už z první stránky Medu-

nova vyprávění bylo zřejmé proč.
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Vzpomínky na Brno
Můj tatínek Jan Meduna byl synem pošťáka, který vozíval poštu z Brna do Lysic u Boskovic, 
odkud pocházel. Jednou ho kopl kůň a on umřel. Táta tedy vyrůstal jako sirotek. Měl dvě třídy 
obecné školy, protože víc tříd tam ani nebylo. Jako vyučený krejčí přišel do Brna bosky s botami 
přes rameno, aby je neošlapal. V Brně si vedl dobře, oženil se, a když jsem se 4. září 1902 narodil, 
měli rodiče už vlastní dům, sice na předměstí v Pražské ulici, ale přece jen dům. Tady jsem žil až 
do studií na vysoké škole. Za svých klukovských let jsem vyrůstal pod přísným dohledem otce, 
který mě a mé dva bratry vedl ve spartánském duchu.

Odmalička se mi líbily lokomotivy. Za naším domem byla louka s tratí, po níž každý den projížděl 
kolem desáté hodiny vlak do vojenského skladiště. Pod tratí jsem se něco načekal na svoji mašinu. 
V Brně jsem znal všechny automobily, které tam jezdily – tři osobní a dva nákladní. V jednom z těch 
osobních jsem se někdy kousek svezl a pak se vracel pěšky domů. Byla to laurinka s náramnými 
mosaznými svítilnami, která patřila pivovaru Starobrno. Pak jsem se svezl ve voze velkoobchodu 
bratrů Osvaldových, v němž jsem jel s tatínkem a s maminkou nejspíš proto, že tatínek pro pana 
Osvalda šil. Tehdy jsme jeli z Obřan do Brna na Cejl a odtud ke Královu Poli, kde jsme bydleli. To byl 
zážitek. Třetí vůz patřil pivovaru Moravia, kolem kterého jsem chodil do školy v Jiskrově ulici1. 

Nákladní vozy budily při jízdě městem snad ještě větší pozdvižení než osobní, a to především 
proto, že se v něčem tak vznešeném a vzácném, jako je automobil, vozily věci tak obyčejné 
a sprosté, jako jsou brambory a uhlí. Vždyť to je proti pánubohu, křižovaly se babičky.

S jiným nákladním vozem jsem jel za první války do Sokolnic. Tehdy byla hrozná bída a táta 
jako hrdý Čech pracoval v Českém srdci, organizaci, která sháněla peníze a kupovala za ně 
obilí a mouku pro nejpotřebnější. Já jsem pak roznášel lístečky po chudých rodinách na pří-
děly zdarma. Vzpomínám si, že organizaci této lístkové služby měla na starosti paní Wurmová, 
manželka ředitele banky, jejíž syn poručík Wurm padl jako první v našich francouzských legiích. 
Při shánění mouky pro České srdce se vyznamenal adjunkt na sokolnickém velkostatku. Ukradl 
tři vagony obilí a nechal je odvézt do mlýna, kam jsme za noci nejčastěji s koňmi jezdili pro 
mouku. Jednou jsme se tam vydali nákladním automobilem ze Zbrojovky. Bylo to podplacené, 
jinak by to ani nebylo možné. Za volantem voják s píkou, vedle dva italští zajatci a já. Mlynář 
tenkrát nadával, že taková potvora mu příště před mlýn už nesmí, protože vzbudí v noci celou 
ves a věc se prozradí. Vzpomínám si, že jsme jeli ze Sokolnic až do Králova Pole a pak jsme se 
Novou vraceli domů do města. Po takovém výletě jsem přišel ve tři nad ránem a v osm už jsem 

1 Dnešní Kounicova

2 Ve svém životopise z roku 1927 uvedl, že v Královopolské pracoval od 15. června do 31. července 1926.
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seděl v lavici reálného gymnázia v Antonínské ulici. Tenkrát jsem dostal kouli, protože jsem 
nebyl připraven. Jindy jsme zase měli najatý koňský potah a já jako kluk ho doprovázel, vozka 
obyčejně nevěděl, že se veze kradené zboží.

Můj první aktivní kontakt s automobilem se odehrál v mých asi dvanácti letech, když jsem šel 
s taškou na zádech ze školy. Jak jsem došel k vojenskému skladišti na Nové, spatřil jsem napříč 
stojící vůz. Dva montéři seděli před vozem, kladivem a sekáčem chtěli povolit velikou matici 
na klikové hřídeli. Spodní kryt byl odstraněn, stejně jako přední víko motoru a já si s nadšením 
prohlížel podivně tvarovanou vačkovou hřídel a systém ozubených kol. Jak jsem to všechno 
uhranutě pozoroval, všiml jsem si, že když dole točí klikovou hřídelí, všechna ozubená kolečka se 
točí, ale vačka sama se netočí – ozubené kolečko na této hřídeli se prostě uvolnilo. Oba mecha-
nici to nezaregistrovali nejspíš proto, že byli sklonění nad maticí klikové hřídele. Pochopitelně 
jsem ničemu nejen nerozuměl, ale ani jsem všechny ty součásti nedokázal správně pojmenovat. 
Uměl jsem ale popsat, že když se všechno točí, to nahoře se netočí. Oni zajásali a já vítězoslavně 
odcházel domů, protože jsem jim to spravil.

Další praxi jsem získal zásluhou těžkého dělostřelectva, které často defi lovalo nedaleko naše-
ho domu ve Střelecké ulici, když vyjíždělo a vracelo se z execíráku. Vojáci jezdili na dvou mohut-
ných, neuvěřitelně těžkých traktorech Škoda, které tahaly velké kanony. Při jejich průjezdu se 
třásla nejen okna, ale i celá stavení, protože hrbolatá silnice a železná kola dělaly své. Když si 
obyvatelé stěžovali, přišlo nařízení, že soupravy smí jet nejvýše rychlostí chůze. Jenomže vojáci 
si věděli rady. Před traktor naveleli dvoumetrového jednoročáka, který rázoval, že skoro utíkal, 
a na věci se nic moc nezměnilo.

Jiným nezapomenutelným zážitkem byl motocykl Indian, který jsem občas zahlédl v plné jízdě. 
Zvuk jeho výfuku mám dodnes v živé paměti, tolik se mi líbil.

Do automobilky Praga
Po takových zkušenostech a zálibách bylo celkem logické, že jsem po reálce pokračoval na brněn-
ské technice. Po studiích jsem nastoupil na vojnu, a když jsem se po půldruhém roce vrátil zase 
domů, rozeslal jsem řadu žádostí o místo. Neměl jsem ale štěstí, práci jsem nenašel. Táta byl dříč 
a pomyšlení na to, že by jeho syn měl čekat doma se založenýma rukama, až mu někde něco 
nabídnou, bylo pro něj nemyslitelné. A tak rozhodl, že půjdu dělat, třeba zadarmo. Nejprve jsem 
začal u instalatéra, ale po několika týdnech jsem z protekce zásluhou rodinného známého Němce 
pana Benyschko získal místo v Královopolské strojírně jako konstruktér, ovšem rovněž bez jakékoli 
mzdy. Byl jsem v tehdejší kanceláři jediný Čech mezi samými Němci. Pochopitelně jsem musel 
zaskakovat v situacích, kdy bylo potřeba tlumočit nebo jednat česky, jinak jsem pracoval na kon-
strukci visuté dráhy pro válcovnu železa někde u Ostravy. V Královopolské jsem prožil čtyři měsíce, 
během nichž jsem se poprvé dostal k práci konstruktéra – dost jsem tu pochytil2. 

®
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3 Jan Petránek se narodil 30. listopadu 1895 v Požárech u Křivoklátu. Po ukončených studiích na technice nastoupil v prosinci 
1917 do automobilky Praga, v níž od roku 1920 působil v konstrukci osobních automobilů. V roce 1927 se stal přednostou 
konstrukční kanceláře automobilů, v roce 1939 i přednostou konstrukce motocyklů, leteckých motorů a traktorů a současně 
i prokuristou. V roce 1943 postoupil na místo technického místoředitele. V únoru 1947 dostal profesuru pro obor stavby auto-
mobilů a traktorů na strojní fakultě ČVUT, v letech 1954–1957 byl děkanem strojní fakulty ČVUT. V roce 1964 mu byl udělen Řád 
práce. Zemřel 18. dubna 1982.

4 Zdeněk Kejval se narodil 22. června 1905 v Brandýse nad Labem, vystudoval Vyšší průmyslovou školu v Plzni, kde roku 1926 
maturoval na strojnickém oddělení. V průběhu let působil v Českomoravské Kolben-Daněk, od 1. ledna 1935 ve Zbrojovce 
F. Janeček v její karosárně v Kvasinách. Proslavil se karoserií vozu Minor II, kterou tam vytvořil v průběhu druhé světové války. 
Od října 1946 byl zaměstnán v Leteckých závodech n. p. Rudý Letov, od května 1955 pak v AZNP Mladá Boleslav. Do důchodu 
odešel v říjnu 1970, zemřel 13. dubna 1988.

Mladý Oldřich Meduna přibližně v době, kdy nastoupil do automobilky Praga


