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na uvod

Pokud bychom hledali tuzemsky automobil s nejkomplikovangjsi historii, vyjde nam
Tatra 613. Zrodila se ve druhé poloviné Sedesatych let, v obdobi spolecenského
uvolnéni, a byla prvnim Ceskoslovenskym vozem s karoserii navrzenou v Italii,
v turinském studiu Vignale. V sedmdesatych letech se ,Sestsettrinactka® stala
jednim ze symbold normalizace, navratu k tuhému komunistickému rezimu, jenz
ale paradoxne jeji vyrobu utlumil. Po listopadu 1989 se uz starnouci Tatra 613
neprosadila, zachranu neprinesla ani modernizovana Tatra 700.



Od druhé poloviny padesétych let vyrabéla kopfivnicka
automobilka pro prominentni klientelu vozy Tatra 603
s prostornou zaoblenou karoserif a vzduchem chlazenym
motorem V8 o objemu 2,5 | za zadni napravou. ,,Sestset-
trojka“ navazovala na tradici velkych aerodynamickych
vozu se vzduchem chlazenym osmivalcem v zadi, kterou
odstartovala na jafe 1934 Tatra 77 a v niZ tispésné pokra-
¢ovala modernéjsi Tatra 87 s celokovovou karoserii vyra-
béna v letech 1937 aZz 1950. KdyZ v poloviné Sedesatych
let ptisla na pretfes otdzka nastupkyné Tatry 603, disku-
tovalo se 0 mnohém, ale zdkladni koncepce byla nedo-
tknutelna. Vzduchem chlazeny motor vzadu a komfortni
karoserie zhruba pétimetrové délky byly zakladnimi
body zadani. Novy viiz mél byt lepsi, nez ,,Sestsettrojka”,
mél mit lepsi jizdni i dynamické vlastnosti, poskytovat
posédce vice pohodli a bezpe¢nosti a v neposledni fadé
jeho moderng, ale nikoliv médné stfiZzen4 karoserie méla
nejméné deset let udrzet krok s dobou.

Technické feseni podvozku a pohénéciho dstroji budou-
ctho automobilu vykrystalizovalo v pribghu let 1967
a 1968, vedle kopfivnické konstrukce se na ném nema-
lou mérou podilela i konstrukéni pracovisté Tatry v Praze
a Bratislavé. Na rozdil od ,8estsettrojky” uz motor nebyl
za zadni napravou, ale mirné posunut kupfedu nad nf,
pfi¢emz rozvodovka byla origindlnim zpisobem umis-
téna v klikové sk¥ini motoru. Nové bylo i zavéseni zad-

<« « Prototypy sedanu a kupé Tatra 613 karosované firmou
Vignale (1969)
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nich kol na trojihelnfkovych vle¢enych ramenech se $ik-
mou osou kyvani, bezpecnost vyrazné zvysovala dvojice
navzajem propojenych palivovych nadrzi umisténych
v chranéné zéné pod zadnimi sedadly, po obou stranach
pfevodovky. Pfedstavy o tom, Ze pohon nového vozu
obstara modernizovany osmivélec typu T 603 K, tedy
motor V8 srozvodem OHV, objemem 2,5 | ajiZz zminénym
uspotradénim rozvodovky, vzaly brzy za své. Neuspél ani
koptivnicky navrh vzduchem chlazeného fadového Ses-
tivalce 3,2 1 umisténého nap¥i¢ za zadni napravou, tra-
dice si zadala véalct osm — logika vy$si vykon a todivy
moment. To v8e nabizel motor V8 s rozvodem DOHC
a dvojici vackovych hiideld v hlavé kazdé fady vélct
navrZzeny prazskou konstrukéni kanceléii a realizovany
v Kopfivnici. Jeho objem byl stanoven na 3,5 1, coz byl
kompromis mezi pivodnimi navrhy kopfivnické a praz-
ské konstrukce.

Problémem byla karoserie: v Kopfivnici od poloviny
padesatych let — od pocétkd ,,8estsettrojky” — Zadnou
karoserii osobniho vozu nenavrhli a nevyvinuli, brati-
slavsky prototyp T 603 X dokonéeny v prosinci 1966 byl
sice pohledny, ale nenapliioval pfedstavu prostorného
reprezenta¢niho automobilu. Pfitom neslo jen o stylis-
tické feseni, ale i o makety, prototypové karoserie a doku-
mentaci potfebnou k p¥ipravé sériové vyroby. Tatra uz
od jara 1966 sondovala ptidu k mozné spolupraci s ital-
skymi karoséfi, vSeobecné uznavanymi mistry tohoto
oboru, jejichz sluzeb vyuZzivaly ¢etné zapadoevropské
automobilky. Koncem kvétna 1967 probéhla v Kopfiv-
nici dvodni jednéani s predstaviteli turinské karosarny
Vignale a v lednu 1968 byla uzaviena p¥islusna smlouva.
Definitivni makety budouci Tatry 613 byly u firmy Vig-
nale dokon¢eny v ¥jnu a listopadu 1968, v dubnu
a kvétnu 1969 ptisly do Kopfivnice prvni tfi prototypy
T 613 s karoseriemi Vignale, dvé limuziny a jedno dvou-



dvetové kupé. V cervnu 1969 se rozbéhl na brzdé prvni
funkéni vzorek nového motoru T 613, prototypy jesté
fadu mésici jezdily s osmivalci starstho typu T 603 K.
V letech 1970 aZ 1973 bylo postupné postaveno ptl
tuctu dalsich prototypt T 613, které absolvovaly bezpo-
¢et zkousek, véetné dlouhodobych jizd vysokou rych-
losti na zkusebnim polygonu NAMI nedaleko Moskvy.
Na jafe 1974 vyjely na silnice prvni ,3estsettfinactky“
z ovéfovaci série, pravidelna vyroba nového automobilu
se v8ak zacala v zdvodé v P¥iboru rozbihat az ve druhém
pololeti 1975, po ukonéeni produkce ,3estsettrojky”.
a 1977, kdy jeji vyroba ptekrocila nejprve 1000 a pak
i 1100 kust ro¢né. Pocéinaje rokem 1978 ji v8ak vladni
usnesen{ a dalsi nafizeni postupné srédZela na 355 kust
v roce 1980 a na minimum 112 exemplait o tfi roky
pozdéji. Pro nejvyse postavené stranické a vladni pred-
stavitele se oviem od roku 1980 v omezenych poctech
vyrdbéla luxusni ¢tyfmistna Tatra 613 Special s rozvo-
rem a zadnimi dvefmi prodlouZenymi o 150 mm a speci-
fickou vnitfni i vnéjsi vybavou. Nejndpadnéjsimi znaky
»specidlu” byly siroké obdélnikové svétlomety a Gernd
maska vpfedu, chromované kryty vnéjsich zpétnych
zrcatek, velka zadni skupinova svétla a rozmérné plas-
tové nérazniky zabihajici vpfedu i vzadu aZ k vyfezim
blatnikti. Z T 613 S byla také odvozena pétice prehlid-
kovych polokabrioletti T 613 K s karoserii otevienou nad
zadnimi sedadly, z nichz ¢ty¥i byly v definitivni podobé
zhotoveny v letech 1984 a 1985, zatimco prvni exemplaf
pochazel z roku 1981.

Nasilné omezeni produkce oddélilo a omezilo planované
modernizace ,Sestsettfindctky”, a tak se tfeba model
T 613-3 s plastovymi narazniky, novym pfednim i zad-
nim ¢elem karoserie a nedélenymi okny v pfednich dve-
fich pfipraveny uZ v roce 1982 zacal vyrabét az v lednu

1986. Ve druhé poloviné osmdesatych let se ro¢ni pro-
dukce Tatry 613-3 postupné vysplhala nad 400 kust,
tésné po padu komunistického rezimu pak v letech 1990
a 1991 dosédhla druhého vrcholu ve vysi Sesti aZ sedmi
stovek vozi. Tyto pocty vSak neznamenaly tispéch, spise
prozrazovaly $patny odhad vyrobce a viru obchodnikt
v nejisté kontrakty — napt. na vyvoz do Severni Koreje,
jenz skondil fiaskem. Zaroveni se ,,8estsettfinactka” poty-
kala s neblahou povésti ,,papalasského” auta a po urci-
tou dobu i se zdkazem nakupu pro statni orgény a insti-
tuce. V roce 1992 klesla vyroba lehce inovovanych vozt
T 613-4 pod dvé stovky automobild, v nasledujicich &ty-
fech letech uz se na zakazku stavéné ,Sestsettfinactky”
pocitaly jen na desitky. Ponékud paradoxni bylo, Ze si
luxusni verze T 613-4 znovu ziskaly oblibu nékterych
¢lent vlady, obvykle na pfimluvu ¥idi¢ad, ktef s tatrov-
kami prozili celou kariéru a nedali na né dopustit.

Pfed vanocemi 1995 v P¥iboru smontovali prvni moder-
nizovany vuz Tatra 700, jehoZ tvary navrhl britsky desig-
nér Geoff Wardle. V dubnu 1996 byla ,,sedmistovka“
predstavena vefejnosti a fanousci znacky Tatra ji p¥ivitali
jako necekany, ale sympaticky pokus o novy start. Ten
v8ak netrval dlouho a navzdory dalsi stylistické tpravé,
jejim# autorem byl koptivnicky designér Ji¥i Spanihel,
vyroba Tatry 700 na podzim 1997 prakticky skoncila.
Pétice vozl byla sice jesté smontovana v nésledujicich
dvou letech, iplné posledni koncem bfezna 1999, to uz
vsak byly jen dozvuky labuti pisné o sedmi desitkach
,sedmistovek“. S nimi po vice neZ sto letech skoncila
i vyroba osobnich automobild Tatra.

Ve vyse uvedené — a mnoho dalstho — najdete podrob-
néji na nasledujicich strankach této knizky. P¥ijemnou
Cetbu Vam pieje

Jan Tucek
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UZ ve druhé polovingé padesatych let, zahy po nabehu vyroby Tatry 603, se objevily
navrhy na jeji modernizaci. V letech 1961 az 1963 vznikla Tatra 603 A s ponto-
novou karoserii v americkem stylu, zlstalo vSak jen u jednoho prototypu sedanu
a jednoho kombi, které v bratislavské pobocce Tatry dostavéli do podoby rychlého
sanitniho vozu. V Bratislavé se v roce 1966 zrodila i Tatra 603 X s modernizo-
vanym podvozkem a aerodynamickou karoserii. Nékteré konstrukeni prvky brati-
slavské T B0O3 X se poté uplatnily v ,Sestsettrinactce”.



Obla elegance

V 1été 1955 vyjel na silnice prvni prototyp velkého
osobntho vozu Tatra 603 se vzduchem chlazenym
motorem V8 o objemu 2,5 | uloZenym za zadni néapra-
vou a disledné zaoblenou karoserii pétimetrové délky.
Pripomeiime, Ze od shora nafizeného pfesunu vyroby
vozu T 600 Tatraplan v roce 1951 do Mladé Boleslavi se
v Kopfivnici osobni automobily nevyrabély. Neni divu,
Ze noveé vyvinuta ,,8estsettrojka“ se do vyroby dostavala
s velkymi obtiZemi, jeji sériova produkce se rozbéhla az
na jafe 1957. Tatra 603 navazala na tradici kopfivnickych
osmivalcd, pfedevsim t¥ilitrového typu T 87 vyrdbéného
v letech 1937 aZ 1950. Nabizela velkoryse dimenzovany
prostor pro cestujic{ a vysokou miru jizdntho komfortu
a na pfelomu padesatych a Sedesatych let pattila ve své
tfidé k evropské $picce. Po obtizném nabéhu se jeji pro-
dukce v letech 1960 az 1962 vyhoupla na 1200 az 1300
kusti ro¢nég, v nasledujicich letech v8ak byla administra-
tivnimi zasahy zredukovadna zhruba na polovinu. Novy
boom zaZila Tatra 603 (od prosince 1963 vyrabéna pod
oznacenim T 2-603 a postupné lehce inovovana) podi-
naje rokem 1968 a v letech 1971 aZz 1973 se jeji vyroba
priblizila k 1700 voztim ro¢né. Zaoblena ,,8estsettrojka“
se nakonec vyrdbéla az do 1éta 1975, posledni rok jeji
kone¢na montaZ neprobihala v Kopfivnici, ale v poboc-
ném zavodé v P¥iboru pfipravovaném pro vyrobu nového
vozu T 613. Celkem v letech 1955 az 1975 vzniklo pfes
20 tisic automobilti Tatra 603, z toho necelych 6 tisic
exemplaft prvni generace se tfemi svétlomety pod spo-
leénym ovalnym krytem.

Na pfelomu padesatych a Sedesatych let vznikla cela fada
néavrhi na velkou modernizaci Tatry 603, nejdale pokro-
¢il projekt T 603 A, ktery v letech 1962 a 1963 vyus-
til ve stavbu dvou prototypid. Tvarové navrhy vytvoril
Ing. arch. Otakar Diblik (1929-1999), inspiraci mu zjevné

12 ' TATRA 613



< « Tatra 2-803 pri zkouskach stability na tovarnim poly-
gonu v Kopfivnici

<« Tatra B03 prvni generace na strojirenském veletrhu
v Brné v zari 1958

< Modernizovana Tatra 2-603 rocniku 1968 s ozdobnym
T na kapoté

4 Tatra 2-603 model 19689 s vystupkem na viku motoro-
veho prostoru

» Jeden z modelt modernizovaného vozu T 603 A z roku
1961

» Nové tvarovana stupnovitéd zad byla typickym prvkem
T 603 A

OD T 603 KT®6B13
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Prototyp modernizovaného sedanu T 603 A vznikl v roce
1862

Profil vozu T 803 A: zaoblena stfecha a zvyraznéeny tvar
pontonu

Pres celou Sitku zadé mél prototyp T 603 A vodorovny
svételny pas

Sanitni vz T 603 A pFi méFeni v bratislavské pobocce
(1983)

Bratislavska sanitka Tatra B03 A jezdila ve zkuSebnim
provozu



byly americké vozy té doby. Sedan T 603 A mél podvo-
zek a pohénéci tustroji sériové ,Sestsettrojky”, navenek
se v8ak od ni vyrazné odlifoval. Mél zvysené cCelni sklo
a rozmérné nedélené zadni okno kabiny, nezménénou
§ffku vozu opticky zvétsovaly dvojice svétlometd posu-
nuté k okrajim p¥idé a vzadu vodorovny svételny pés
pres celou §ifi vozu. Pfi rozvoru naprav 2750 mm byla
Tatra 603 A dlouha 4940 mm, Sirok4 1910 mm a vysoka
1460 mm, byla tedy o malo krat$i a nizsi, neZ ,Sestset-
trojka“. I kdyZ se pomérné brzy ukazalo, Ze modernizo-
vany sedan nema Sanci dostat se do sériové vyroby, doslo
k jesté jednomu pokusu prosadit projekt T 603 A. Roze-
stavény prototyp kombi byl spolu s maketou sanitky pte-
déan pocatkem roku 1962 do bratislavské pobocky Tatry,
kde jej upravili a v roce 1963 dokon¢ili v podobé funké-
nfho sanitntho automobilu, jaky v té dobé nemél u nés
obdoby. Nevyhodou bylo samozifejmé umisténi osmi-
valce vzadu, jeho stavebni vysku se podatilo o malo sni-
zit pfemisténim piislusenstvi, takze horni kryt motoru
byl ve vysce 770 mm nad vozovkou. Sanitni T 603 A byla
schopna vyvinout rychlost pfes 150 km/h a jeji odpru-
zeni poskytovalo pacientovi i posadce vskutku nadpri-
mérny komfort. Zistalo vsak jen u jediného prototypu,
ktery najezdil pfes 400 tisic kilometrt a svého ¢asu slou-
zil i jako doprovodné vozidlo v kopfivnické zkusebné.
Nastésti se unikatni sanitka neztratila, byla zrestauro-
vana do ptvodni podoby a dnes je jednim z nejcennéj-
§ich exponattd Technického muzea Tatra v Kopfivnici.

ODT 603 KT 613 15



Bratislavsky pokus

Od léta 1960 existoval v Bratislavé pobotny zavod auto-
mobilky Tatra, ktery vznikl slou¢enim autoopravny Orava
a konstrukéntho a vyvojového stfediska MARP (Mechani-
zaCny a regeneracny podnik). To tehdy vedl cétytiatficeti-
lety inZenyr Ivan Mic¢ik (1926—2003), ktery uz v letech 1955
a 1956 pracoval ve zkuSebné v Kopfivnici a poté ispésné
jezdil automobilové soutéZe — nejprve jako spolujezdec
Jaroslava Pavelky a i za volantem tovarni ,,8estsettrojky*.
Bratislavska pobocka, kterd v letech 1961 a 1962 postavila
tfinactimistny mikrobus a nizkopodlaZni rozvazkovy viz —
oba s motorem T 603 vpfedu a pohanéjicim pfedni (!) kola,
byla pocatkem roku 1963 povéfena dalsim vyvojem Tatry
603 a jeji nastupkyné, jeZ se méla objevit koncem Sedesa-
tych let. Tym vedeny Ing. Mic¢ikem, ktery v té dobé& posi-
lil designér Ing. arch. Otakar Diblik, vytvofil v letech 1963
a 1964 desitky ideovych névrhti novych automobilt. Mezi
prvnimi navrhy z jara 1963 se objevil i 5120 mm dlouhy
aerodynamicky viiz s rozvorem 3300 mm, na minimum zre-
dukovanym zadnim pfevisem karoserie a motorem V8 ulo-
zenym podélné pfed zadni nédpravou. Nakonec ale zistalo
u koncepce T 603 s osmivalcem za zadni ndpravou. Ze dvou
desitek tvarovych feseni ztvarnénych v modelech v métitku
1: 10 pét postoupilo do finédle v podobé prosklenych lami-
natovych maket v mé¥itku 1 : 1 s oznacenim X-1 az X-5.
Soubézné vznikaly i plany podvozku budouciho automo-
bilu, jenZ mél mit ve srovnani se ,3estsettrojkou” rozvor
néprav prodlouZeny o 150 mm na 2900 mm a nové zaveé-
genf kol. Na ném spolupracoval tym prazské konstrukéni
kancelate Tatry pod vedenim Ing. Milana Apetaura. Vpfedu
byla spodni p¥itna ramena doplnéna svislymi vzpérami
McPherson, zadni kola byla nové zavéSena na robust-
nich trojuhelnikovych ramenech se $ikmou osou kyvani
odpérovanych vinutymi pruZzinami. V Bratislavé se pustili
i do tdprav dvouapillitrového motoru V8 typu T 603 H: pie-

16 ' TATRA 613



Prosklena laminatova maketa vozu T 603 X-5 v méritku
1:1

Prid’ bratislavského prototypu T 603 X na snimku z jara
1967

Bratislavska Tatra B03 X méla oblou zad' s rozmérnym
oknem

Zadni naprava vozu T 603 X tvofila s agregatem mon-
tazni celek

T 603 X pohanél upraveny motor T 603 H se snizenou
vySkou

OD T 603 KT®6B13
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misténim karburétort, ¢isti¢t vzduchu a tlumicd vyfuku
do stran a vytvofenim nového sactho a vyfukového potrubi
dokazali stavebni vysku osmivalce snizit o 270 mm, tedy
o vice nez tfetinu. Z pétice tvarovych navrhti se nakonec
prosadila varianta X-5, jejimz hlavnim autorem byl Ing. Jan
Cina. Design navazoval na tradi¢ni aerodynamické linie
znacky Tatra, oviem v modernim pojeti a sportovnéjsim
stfihu. Po nékolikamési¢ni pfestdvce zpiisobené poné-
kud neujasnénymi vztahy mezi matefskou automobilkou
a jejim bratislavskym pracovistém ptisel v 1ét& 1966 pii-
kaz ke stavbé funkéntho vzorku automobilu s ozna¢enim
T 603 X. Termin dokonceni byl sibeni¢éni — do konce roku
1966. Diky obrovskému nasazeni Micikova tymu se vz
skuteéné béhem ¢tyf mésicti podatilo zhotovit, dokondcili
jej na Silvestra 1966, pficemz posledni tfi dny a dvé noci
pracovali prakticky bez pfestavky a spdnku. Chybélo jen par
malickosti, zejména ovladani pfevodovky, takZze pfi vyva-
zeni automobilu z dilny pfed televizni kamerou jej museli
nenapadné odzadu tlacit. Jen o péar dni pozdéji se uz plné
funként ,,ixka“ prohénéla ulicemi slovenské metropole.

Tatra 603 X méla jiZ zminény rozvor 2900 mm a byla kom-
paktnéjsi, nez sériové ,8estsettrojka“. Jeji délka 4980 mm
byla krat$i o 85 mm, o stejnou hodnotu se zmensila
sitka karoserie na 1825 mm, vyska vozu byla sniZena asi
0 120 mm na 1400 mm. Jezdila na mensich ¢trnactipalco-
vych kolech, kterd umoznila zmensit podb&hy blatnikd,
mohutna zadni napravnice plnila funkci pomocného
ramu nesouctho pohadnéci ustroji. Cely hnaci agregit,
spojeny s karoserif pruznymi bloky tlumicimi pfenos vib-
raci a hluku, se dal z vozu pomérné snadno vymontovat.
T 603 X byla vpfedu i vzadu vybavena kotoucovymi brz-
dami Girling, pficemZ zadni kotouce byly kviili zmenseni
neodpruZzenych hmot premistény blize k podélné ose
vozu, k vystupim hnacich h¥idelt z rozvodovky. Upra-
veny vzduchem chlazeny osmivélec se sniZenou vys-
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kou déval z objemu 2472 cm?® vykon 122 k (90 kW), diky
mens$i ¢eln{ plose a niz8i pohotovostni hmotnosti (kolem
1300 kg) méla ,,ixka” pFedpoklady k lepsim dynamickym
vlastnostem, neZ sériova T 2-603.

Pocatkem bfezna 1967 se v Bratislavé sesli odbornici
z tuzemského automobilového primyslu a vyzkumu, aby
funkéni vzorek T 603 X posoudili. Uznani si vyslouZzily
pohledné a dynamické vnéjsi tvary vozu a také systema-
tickd préace pti jeho konstrukci a stavbé, kritizovan byl
ve srovnani s T 2-603 mens{ vnitini prostor a okolnostmi
vynucena technickéd feSeni — napf. uspotddéani palubni
odhalily, Ze zavéseni pfednich kol bylo poddimenzované,
naopak velmi dobfe obstélo zadni zavéseni na trojihelni-
kovych ramenech se §ikmou osou kyvani. To se pozdéji
v upravené podobé uplatnilo i v ,8estsettfinactce”.
Bratislavsky pokus byl ndsledné v ramci projektu nového
automobilu oznacen jako ,etapa vyzkumu“, mirné
pochvélen — a odloZen stranou. Kopfivnicka strategie uz
v té dobé& mifila jinam, ke spolupraci s italskymi karo-
séfi, bratislavské konstrukéni a vyvojové sttedisko bylo
koncem ledna 1968 ,,uvolnéno“ z podniku Tatra Kopfiv-
nice a v prosinci 1969, po federalizaci Ceskoslovenska,
dostalo coby ,,Zavod na vyvoj automobilov® za¢lenény
do VHJ Omnia za kol pfipravu vyroby osobnich vozl
na Slovensku. V 1été 1971 pak konstruktéfi a vyvojari
presli pod kiidla nové zaloZenych Bratislavskych auto-
mobilovych zdvodu (BAZ).

Projekt T 613

Projekt budouci ,3Sestsettfindctky”“ se rodil postupné,
v nékolika etapach. Jesté v tnoru 1967 nesl oznaceni
T 603 X a na vykresu z té doby mél upraveny motor V8
typu T 603 s rozvodovkou v klikové skiini, ale nikoliv



uprostted jeji délky, nybrz mezi prvnim a druhym parem
valca. Vpfedu bylo zavéseni McPherson, vzadu trojihel-
nikové vle¢ena ramena se $ikmou osou kyvani. Viiz mél
mit rozvor 2900 mm, pfedpokladanou délku 4800 mm,
§ffku 1800 mm a vysku 1420 mm. Vzhledem k reprezen-
ta¢nimu charakteru rodiciho se automobilu byl poté roz-
vor prodlouzen o 80 mm na 2980 mm. Kvili lep§imu roz-
loZeni hmotnosti na pfedni a zadni kola byl motor mirné
posunut kuptedu, nad zadni napravu, takZe osa hnacich
hiideld prochézela mezi druhym a tfetim parem valca.
Inadale byl zakreslen osmivalec T 603 s rozvodem OHYV,
dvéma ventilatory a objemem 2,5 1, v tomto p¥ipadé uz
v provedeni T 603 K s jiZ zminénou pozici rozvodovky
v polovingé délky klikové sk¥iné. Vykres z konce fijna
1967 uZ nese oznaceni Projekt T 613.

Slabym mistem projektu se ukézal byt motor pfevzaty ze
,,Sestsettrojky“, ktery neumozrioval ziskat potfebny vykon
a to¢ivy moment. V hodiné dvanécté — az koncem roku
1967 —padlo rozhodnuti o tom, Ze novy automobil dostane
také novy motor. V prazské konstrukéni kanceléfi Tatry se
touto otdzkou uz néjaky Cas zabyvali a méli pfipraveny
projekt vidlicového osmivalce o objemu 4,0 1, ktery bylo
mozné zvétsit az na 4,5 1. Vzduchem chlazeny motor mél
mit pivodné rozvod OHC, pochybnosti o uchlazeni hlav
valcli a nutnost snizit stavebni vysku motoru nakonec
vedly k pouziti rozvodu DOHC, tedy 2 x OHC se dvéma
vackovymi h¥ideli v hlavé kazdé fady valcd. V Kopfivnici

» Osmivalec T 603 K z roku 1968 s rozvodovkou v klikové
skrini

» Motor T 603 K, na snimku prezentovany s oznacenim
T613
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4 Wkres T 613 z Fijna 1867 s motorem T 603 K nad » Prvni exemplaf motoru V8 DOHC T 613 z cervna
zadni napravou 1969
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znovu povolali do konstrukéniho oddéleni Jifiho Klose,
autora plochého ¢&tyfvélce vozu T 600 Tatraplan a motoru
V8 typu T 603. Ten navrhl vzduchem chlazeny fadovy
Sestivdlec o objemu 3,2 1 uloZeny napfic, v leZaté poloze
za zadni{ népravou.

V srpnu 1968 se v Praze uskutec¢nila celodenni porada,
z niz vzeslo kone¢né rozhodnuti o pohonné jednotce
pro T 613. Byla ptijata koncepce prazské konstrukce,
tedy motor V8 s rozvodem DOHC, pouze objem vélct
byl ponékud sniZzen na 3,5 1. Jif{ Klos byl povéfen vede-
nim konstrukénich praci a pfipravou dokumentace.
To vSe uz samoziejmé probihalo v Kopfivnici. Doku-
mentace pro motor T 613 byla vydana v poloviné ledna
1969, pocatkem cervna téhoZ roku uz byl prvni funkéni
vzorek nového osmivélce pfipraveny ke zkouskam
na brzde.

Hugolet

Pfipomenuti si zaslouZi i jedno dnes uz téméf zapome-
nuté vozidlo, které p¥i vyvoji ,Sestsettfindctky” sehralo
sice epizodni, ale zajimavou roli. V roce 1968 byly pro-
totypy s definitivni karoserii jesté v nedohlednu, kop-
Fivnicti vyvojari vsak potfebovali zkouset podvozkové
dily urené pro novy vtz. A tak vznikl na prvni pohled
nenapadny hybrid s upravenou karoserii ,,8estsettrojky*
Sedé barvy, pod niZz se skryvala podvozkova plosina
nového typu T 613. Vedoucimu konstrukce osobnich
vozu Jaromiru Segetovi jeho podfizeni pfezdivali Hugo
a testovaci prototyp po ném pojmenovali Hugolet. V3ak
v ném také po cestach i necestach spis létali, nez jezdili.
Pohénéci tstroji Hugoletu uz mélo uspofadéani pfipra-
vované pro ,Sestsettfindctku”, rozvodovka byla umis-
téna v klikové skiini motoru a méla oddélenou olejovou
naplil. Motor byl jesté typu T 603 K, tedy vzduchem
chlazeny V8 o objemu 2,5 1 s rozvodem OHV. Vpiedu
mél Hugolet jen sedadlo fidic¢e, vpravo vedle néj bylo
volné misto. Vzadu bylo provizorné pfipevnéné seda-
dlo s opéradlem.

Ve zkuSebnim provozu jezdil Hugolet jen nékolik
mésict, 24. Cervna 1969 pied pllnoci pfi navratu z Jab-
lonce nad Nisou, z testovani tlumica pérovani, u Olo-
mouce havaroval a byl vdZné poskozen. Po opravé pak
jesté néjaky cas slouzil k pfepravé materialu pro vyvo-
jové dilny a dostal nové usporfddané dvefe. Zatimco
pfedni byly standardni, zadni byly zavésené vzadu
a otviraly se smérem dozadu, coZ usnadiiovalo naklé-
déni rozmérnych pfedmétt. Dovnitf se vesel tfeba kom-
pletni motor s pfevodovkou a pfislusenstvim. Odchod
Hugoletu do vysluzby situaci ve vyvoji T 613 nijak
nezkomplikoval, v 1ét& 1969 uz jezdily ve zkouskach
prvni t¥i prototypy ,,8estsettfinactky” karosované turin-
skou firmou Vignale.
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