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Tato publikace je vénovana autobustim Skoda 706 RTO,
do zna&né miry tedy navazuje na knihu ,,Autobus Skoda
706 RO“ (Grada 2009), nejen typové, ale i konstrukéna.
Co lze v této knize najit? Informace o vzniku, konstrukci
a technickych parametrech vSech typt a modeld auto-
bust RTO, které se vyrabély sériové, ale také tidaje k auto-
busim postavenym v omezeném mnozstvi, nebo jediném
kusu ¢i prototypu. V typové fadé RTO byl realizovany
i prvni ¢eskoslovensky kloubovy autobus RTO-K, ten zde
také nachazi svij prostor, i kdyZ existoval pouze jediny
prototyp. Na autobusy RTO ziskala vyrobni licenci pol-
ska automobilka Jelcz, ktera vyrabéla nejen vozy totozné
s tuzemskymi RTO, ale i vozidla rdznym zptsobem
odlisna a zajimava, jako jsou napiiklad kloubové auto-
busy AP-02 a Jelcz 021, a také jejich pfedchtidce AP-62.
Polskym produktiim se tudiz nelze vyhnout, stejné jako
jsou v publikaci zminény i malo zndmé bulharské auto-
busy Cavdar, stavéné rovnéz na podvozcich RTO. Nemo-
hou chybét ani informace o vyuziti $asi, karoserie i celych
autobust RTO pro jiné ucely, neZ je hromadna pieprava
osob. Texty dopliiuje velké mnozstvi fotografické a vykre-
sové dokumentace, tykajici se mnohdy neznamych prove-
deni, variant nebo i jenom projektt. Tato publikace neni

odbornou literaturou, ale materidlem, ve kterém je na jed-
nom misté (v rdmci moznosti) shromazdéno vie o velice
rozsifenych vozech Skoda 706 RTO, véetnd navaznosti.
Kniha je tak urCend nejen byvalym fidi¢am, ktefi si
mohou pfi ¢ten{ nebo listovani zavzpominat na ¢as, pra-
covné spojeny s témito vozidly, ale i pro vSechny, koho
autobusy zajimaji, bez rozdilu véku a rozsahu znalosti
problematiky.

Upozornéni: V knize najdete velké mnozstvi technickych
udajti, rozmérd, hmotnosti, vykont a jinych parametrd,
které v mnoha pouzitych materidlech a podkladech exis-
tuji i v nékolika verzich. Je tedy velice pravdépodobné,
ze se néktefi ¢tenafi mohou setkat s odlisnymi hodno-
tami, neZ najdou v jinych tiskovinach. Tomu prosté nelze
zabranit, rozpory totiZ existuji i ve vyrobni dokumentaci,
je tedy velice slozité zjistit pfesny a pravdivy parametr.
Tento problém se umociiuje u polskych a bulharskych
produktd, nebot zdrojd o vyrobcich ze zminénych oblasti
je opravdu velice mélo. Autor udélal maximum pro elimi-
naci nespravnych 1daju, ale zaroven netvrdi, Ze jim uve-
dené museji byt bezpodminecné ty presné. To by si mél
ale uvédomit kazdy, kdo na néjakou p¥ipadnou nesrovna-
lost v této publikaci narazi.
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tobusu

Skoda 706 RTO

26. dubna 1950 se z iniciativy CSAD a CZAL n. p. (sku-
pina ,,A“) konala tajna porada s programem: Prototypy
autobust, trolejbusd a autobusovych vleénych vozi.
Konkrétni téma pak znélo: Vytycit smérnice pro dalsi
stavbu prototypt autobusiti a vyresit konstrukcéni kon-
cepce s prihlédnutim k zdjmiim vsech spotrebitelil.
Z dokumentu plyne, Ze hlavni tlak na vyvoj novych
konstrukci a koncepci pochazel z CSAD, tedy pod-
niku, ktery si objednal ¢ty¥i prototypy autobusd nové
konstrukce, vybavené mimo jiné i samonosnou karo-

<« Autobusy s Prazskym hradem v pozadi. Ve Ctvefici strojd
jsou (zleva): RTO-LUX pro wystavu v Bruselu, Skoda 706 RO,
Skoda 706 RTO-CAR a horsky autobus Karosa T 500 HB

serii. Na poradé se projednavala fada rdznych témat,
ale vsichni se dohodli na hlavnim sméru v konstrukci
autobusovych karoserii: nadale nepouzivat nevyhovu-
jici systém, kdy je autobusovd karoserie montovana
na uzpusobeny podvozek nakladniho automobilu, ale
uplatiiovat vyhradné a pouze karoserie samonosné.
Z c¢asového hlediska tedy mél byt kazdy novy typ
autobusu vyrdbény po typu Skoda 706 RO vybaveny
zminénou samonosnou karoserii. To se oviem nestalo
(vyjimkou byl v nevelkém mnozstvi produkovany hor-
sky autobus Karosa T 500 HB), nestalo se tak tedy ani
u autobusu Skoda 706 RTO — ten dostal karoserii pouze
polosamonosnou.

Béhem vyroby nakladnich vozidel Skoda 706 R a auto-
busd RO se pracovalo na jejich dal3i modernizaci, se
zdsadnim zamérem piejit i u ndkladniho automobilu
na bezkapotové provedeni kabiny fidi¢e. Takova kon-



strukce mimo jiné umoziiovala pomérné jednoduchou
vyrobu a moZnost stavby vicemistnych prodlouzenych
kabin, které byly pozadované prfedevsim u pozarnich
vozidel. Po zku$enostech z provozu typii Skoda 706 R
a RO se rovnéz potvrdila potfeba nového motoru s vys-
§im vykonem. Aby se vznik nového automobilu i auto-
busu maximalné urychlil, doslo k rozhodnuti nestavét
naprosto novy typ, ale situaci fe$it modernizaci sté-
vajicich modelt R a RO. Teprve dalsi mély byt kon-
struovany jako zcela nové typy automobilti. Pfedbézna
studie dvoundpravového vozu s pohonem zadni osy
znadeného Skoda 706 RT (rdmovy trambusovy) vznikla
vroce 1954. V nésledujicim roce se postavilo pét proto-
typt, tfi valniky RT a dva sklapéce RTS (S = sklapéci)
4 x 2, ty jesté pouzivaly nékteré komponenty z vozi R
a RS, vcetné velkych kol s rozmérem 12 x 22 (pramér
1180 mm). Prvni prototyp vozu RT se pfedvedl zastup-
cim MAP (Ministerstvo automobilového priamyslu),
Motokovu a MD (Ministerstvo dopravy) v prosinci
1955. OvSem podminkou pro sériovou produkci bylo
pouziti novych agregatti, definitivnich dild a men-
sich kol s pneumatikami 11 x 20 (pradmér 1085 mm).
A tak se v roce 1956 postavilo prvnich 15 vozl fady
RT, spliujici podminky pro zahajeni sériové vyroby,
ta zapocala néasledujici rok. Soucasné s valnikovymi
vozidly vznikal i autobusovy podvozek zna¢eny Skoda
706 RTOch.

U znaceni se chvili zdrzime, nebot potfebuje urcité
vysvétleni. JiZ pouZiti znatky Skoda neni zcela logické,
ta totiz s autobusem RTO neméla vibec nic spolec-
ného. Kompletni podvozek v&etné motoru stavél Liaz
(Liberecké automobilové zavody), i kdyz prvni zmény
v konstrukci motoru provedli jesté v Avii (motor RT byl
modernizovanou variantou motoru R). Karoserie zhoto-
voval také Liaz, ale hlavné Karosa Vysoké Myto.
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Znactka Skoda se pouZila ze t¥i dvodi: predeviim to
ovlivnilo oznageni pfedchoziho typu Skoda 706 R (RO),
ze kterého RT (RTO) vznikl modernizaci. Druhy didvod
spo¢ival v tom, Ze vyrobni podniky pozdéjstho Liazu
byly po jistou dobu odstépnymi zdvody mladoboleslav-
ské Skodovky (AZNP Mladé Boleslav), tfeti se tykal své-
tové znamé znacky (oproti novému Liazu).

Znacka hréla z hlediska exportu vyznamnou roli, coz
potvrdila reakce zahrani¢nich odbératelt na socialis-
ticky trend pfejmenovavat puvodni ,kapitalistické”
podniky a dévat jim ,,atraktivnéj$i“ jména. Napiiklad
plzetiska Skodovka se zménila na Zavody Vladimira
Iljice Lenina (ZVIL) a znak okiidleného $ipu nahra-
dilo ozubené kolo. Praga jsou Automobilové zavody
Klementa Gottwalda, Bata Zlin je Svit Gottwaldov,
a tak by se dalo pokracovat. PotiZe po pfejmenovani
nastaly v okamziku, kdy se takovy novy nazev objevil
i na vyrobku — prosté zadkaznik znal kuptikladu seri-
6zni znacku Skoda a n&jaké ZVIL mu nic neiikalo.
I kdyz to byl stale stejny podnik, jeho vyrobky pro-
sté nechtél. Nakonec doslo ke kompromisu, vyrobky
uréené pro zdpadni trhy mély ptivodni znacku, pro-
dukty pro tuzemsko a socialisticky tdbor znacku
novou. Tak si ve Francii zdkaznik koupil boty od firmy
Bata Zlin, stejné boty ale koupil tuzemsky zakaznik
pod znackou Svit Gottwaldov. Tento zvlastni stav pie-
trvaval dlouha léta.

Cislo 706 pochazi jesté z hluboké historie, Skodovka
pouzivala tiimistné ¢isla ve znaceni nakladnich a uzit-
kovych vozli od roku 1929, mélo to svij konkrétni
vyznam. V tfimistném ¢isle (706) vyjadfovaly prvni dvé



A Na dplném pocatku byl tento RTO-LUX z Karosy Vysoké
Myto

» Zpocatku vyrabeéné autobusy RTO mély ventilace vyklopné
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¢islice pribliznou (zaokrouhlenou) nosnost (uzite¢nou
hmotnost) vozu v metrickych centech, tfet{ ¢islo pak
pocet valcti motoru. OvSem zminované zakédované uzi-
te¢tna hmotnost se tykala pouze zakladniho provedeni
nékladniho vozidla, coz byl v tehdejsi dobé valnikovy
automobil, pfipadné sklapéc. Z tohoto tidaje tedy neni
mozné automaticky odvozovat uzite¢nou hmotnost
jakéhokoliv vozidla. Skoda 706 RTO je toho klasickym
piikladem, vzdyt i podvozek ma stejné znaceni, tudiz
by musel mit stejnou uzite¢nou hmotnost jako autobus,
a to je nesmysl, nebot do uzite¢né hmotnosti podvozku
se zapocitava i hmotnost nastavby (karoserie). Pohoto-
vostni hmotnost 8asi RTO méla hodnotu 4900 kg, cel-
kova 14 400 kg a uzite¢na 9500 kg (95 q), oznaceni by
tak muselo byt 956. JenZe ono to jiz neplatilo ani pro
valnik RT (uzite¢nd hmotnost 8600 kg), ani pro sklapéc
RTS (7750 kg). U fady RT a RTO tak odpovidalo pouze
posledni ¢islo, motor byl skuteéné Sestivalec. Zkratka
RTO mé pak vyznam ramovy trambusovy osobni, v pfi-
padé podvozku se jesté pouzivalo malé pismeno ,,ch”
(RTOch), pochazejici z francouzského vyrazu chéssis =
Sasi = podvozek.

Modernizace nakladniho automobilu R na RT byla
k tomu, Ze vozy R mély kapotovou kabinu fidice,
zatimco RT dostaly jiz bezkapotovou (trambusovou)
kabinu. Tato komplikace u autobusi RTO neexistovala,
nebot jeho predchtdce RO jiz bezkapotové feseni karo-
serie mél. Pfevazné c¢ast konstrukce podvozku opravdu
vychéazela z predeslého typu ROch, rozdil se tykal
prodlouzeného rozvoru naprav o 50 mm (5450 mm),
zvétseni celkové délky na 10 680 mm, pfesunuti vzdu-
chojemt z vnéjsi strany levé ¢asti rimu dovnit¥ ramu,
ram se zdzil na 1000 mm atd. Vyraznou zménou prosel
motor, ktery se jako hnaci jednotka pouzival v néklad-
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nich automobilech (Skoda 706 RT) i autobusech (Skoda
706 RTO) vsech provedeni. Uvedena hnaci jednotka
méla zachované nékteré konstrukéni prvky a parame-
try motoru montovaného do vozidel fady R a RO (pocet
valcd, vrtani, zdvih, tedy i zdvihovy objem), ale lisila
se zejména provedenim hlav valct a pistd, v disledku
zmény umisténi spalovaciho prostoru z komurky v hlaveé
valct do dna pistu. Doslo také k dpravam v konstrukci
ventilatoru, kompresoru, ¢isti¢e paliva, vstfikovacich
trysek, vstfikovactho ¢erpadla aj. Pouzitim uvedenych
konstrukénich zmén a pfimého vsttiku paliva se zvysil
vykon motoru o 18,4 kW (25 k) na 117,7 kW (160 k), ale
pri vyssi hodnoté 1900 ot./min, motor R, RO mél vykon
99,4 kW (135 k) pfi 1750 ot./min. Nové zmény provedené
na motoru pozitivné ovlivnily také spotiebu paliva, ta se
snizila o cca 5 1 nafty na 100 ujetych kilometrt.

Na tplném zacatku byly dva postavené autobusy RTO.
Prvni mél provedeni pro dalkové jizdy, dostal oznaceni
Skoda 706 RTO-LUX (LUX = luxusni) a vyrobila ho
Karosa Vysoké Myto. Druhy byl uréeny pro linkovy pro-
voz, dostal oznaceni LIAZ-Skoda 706 RTO, postavili ho
v Liazu. V dobé vzniku autobustt RTO se kviili moZnosti
volby karoserie uréené pro sériovou vyrobu navrho-
vala dvé tvarové odlisné feSeni, proto mél kazdy z uve-
denych autobusi jinou karoserii. V pfipadé Karosy se
jednalo o elegantngjsi feseni, tam také na karoserii pou-
zili i znaéné mnozstvi zasklenych ploch. Proskleni se
tykalo stfe$nich obloukt (pfechod mezi bocnici a stfe-
chou) a jesté stfechy nad mistem fidi¢e a spolujezdce.
Tvary prosté ovlivnila tamni karosarskd $kola, nebot
ve Vysokém Myté méli letité zkuSenosti s karosovanim
pro Sodomku (Karosarna Sodomka Vysoké Myto), kde
autobusové karoserie vznikaly jiZ od roku 1928. Druhy
néavrh pochazejici z Liazu nezapiel sviij pivod, na prvni
pohled totiz bylo patrné, Ze tvar pfedniho ¢ela a maska



pochazeji z ndkladniho automobilu S 706 RT. Auto-
busy tedy mély skute¢né hodné odlisné tvary i uspora-
dani. Oba zminéné autobusy se vefejnosti pfedstavily
na Vystavé ¢eskoslovenského strojirenstvi v Brné v roce
1956, pro sériovou vyrobu se zvolila 1ibivéjsi karoserie
z Karosy Vysoké Myto — tim tak skon¢il karoséarsky pro-
jekt z Liazu u jediného prototypu. Po luxusnim délko-
vém provedeni pfisla na fadu verze pro linkovy provoz
RTO-CAR (nékdy i KAR), a tady je nutné vysvétleni obou
vyrazd, nebot v tomto pfipadé se nejednd o zkratky.
CAR pochézi z francouzského slova car, které mé cesky
vyznam autobus ¢i autokar, vyraz KAR pak vznikl z kon-
covky cCeského piekladu, tedy autokar. Neni to pfili§
presné, nebot pod slovem autokar je uvadény vyznam:
ddlkovy autobus prepravujici pouze sedici cestujici.
To ovSem v pfipadé naseho autobusu platilo pouze pfi
pouziti nouzovych sklopnych sedacek v uliéce, pak se
stojici cestujici ani pfepravovat nemohli; pokud se nou-
zovky nepouzily (nemontovaly), doprava stojicich osob
se realizovala. Resen{ se sklopnymi sedackami se volilo
proto, aby autobus mohl byt nasazovany na linkovy pro-
voz (moznost dopravy stojicich osob), ale i na provoz
meziméstsky, kde se stojici cestujici pfepravovat neméli.
Treti typ nového autobusu byl uré¢eny pro méstskou hro-
madnou dopravu v zahraniéi a nesl nazev Skoda 706
RTO-MEX (MEX = méstsky exportni). Obdobny méstsky
autobus dodavany tuzemskym dopravcim pak dostal
znaceni RTO-MTZ (MTZ = méstsky tuzemsky).

» Autobus postaveny v Liazu se pak od navrhu skoro nelisil

» Druhou vyrdbé&nou madifikaci byl autobus linkovy

VZNIK AUTOBUSU SKODA 706 RTO 13






rem karoserie Otakar Diblik?

Skute¢né neexistuje zadny dtvod, pro¢ by se mél sni-
zovat vyznam dila a zasluh designéra Otakara Diblika,
ale je nutné upozornit na nesrovnalosti v uvadéni jeho
autorstvi na tvarovém TeSeni karoserie autobust RTO.
Nazor, Ze autorem tvaru celé karoserie RTO-LUX z Vyso-
kého Myta byl designér Otakar Diblik, je totiZ velice roz-
§ffeny a publikovany. To oviem zjevné neodpovida sku-
tecnosti, a tak se na tento problém podivejme feci fakta.
Otakar Diblik nemohl vytvotit karoserii pro prvni auto-
bus RTO-LUX (vystaveny v Brné) z c¢asovych i jinych
divodd, on sdm se ani k pfimému autorstvi nikdy nehlé-
sil. To se da pomérné lehce dolozit, nebot Jana Pauly
poridila 3. dnora 1999 s Otakarem Diblikem rozhovor,
ten pak vysel v Bulletinu Design centra CR dne 4. kvétna
2004, k nedozitym 75 narozenindm O. Diblika. Rozhovor
se tykal zivota a kariéry profesora Diblika, nebudeme se
mu tedy vénovat jako celku, ale pouZijeme pouze tu ¢ést,
ktera hodné objasni.

<« Autokar pro mezinarodni vystavu EXPO 58 v Bruselu je
kompletnim dilem designéra Otakara Diblika

Otazka: A jaké moznosti se pro vas oteviely po abso-
lutoriu skoly?

Odpoveéd: Potom jsem musel nastoupit na umisténku
na pul roku do Projekéniho dstavu v Brné. Vojenskou
sluzbu ndm tehdy general Cepicka nabidl ve Vojenském
projekénim tstavu v Praze, coz bylo docela dobré, nebot
jsme jinak byli zafazeni u vojska PTP. Vojnu nam bohu-
zel protdhla na 28 mésict politicka situace, vyvolana
korejskou vélkou. A predstavte si, Ze mé jednou pti cesté
autostopem z vojny domu do Brna za strasné pliskanice
zastavila v Jihlavé na ndmésti Sestsettrojka a svezl mé
néjaky soudruh. Celou cestu jsem mu mnohomluvné
a dynamicky vysvétloval svoje nazory na design aut.
A ten ¢lovék mi povida: ,,Hele, vojine, az pajdete z vojny,
prijdte za mnou na Ministerstvo automobilového pri-
myslu a ja vdm dam né&jaka doporuceni.” Tak jsem tam
zaSel a ptal jsem se po Zatloukalovi. Oni povidajt: ,,Jo,
soudruh ministr Zatloukal mé pracovnu tdmhle,”“ a tak
mi ministr dal ctyri doporuceni, pro Karosu, Tatru,
Skodu a Liaz. Bylo to v Sestapadesdtém.



Otazka: Tomu se opravdu fika Zivotni pfilezitost! Ta
vzdy pfeje pripravenym... pro ktery podnik jste se
tedy rozhodl?

Odpoved: Nejdrive jsem to zkusil ve vysokomytské
Karose. Tam byli sami stari sodomkovci a rikali:
.My Zddného vytvarnika nepotrebujeme, my si to
déldme sami.” Tak jd jim poviddm, no tak dobre, jd
mdm dopis i pro Liaz. A oni hned na to: ,Ne, ne, ne,
cloveéce, to tu zustarite.” Pro Karosu byl tehdy Liaz
velkd konkurence. A tak jsem tam zistal a mél jsem
moznost pracovat se starymi machry na tvarech karo-
sérii novych autobust rady RTO i na horském auto-
busu. Pred Svetovou vystavou EXPO 58 v Bruselu
jsem dostal za tkol vytvorit naprosto luxusni verzi
autobusu. Na tom jsem se skutecné vyrddil, navrhl
jsem cely interiér, vcetné novych skldpecich seda-
del, dezénu jejich potahovych ldtek a vsech dopliiki.
Umistil jsem tam dokonce i malou televizi z Tesly.
Stdlo to vsechno tehdy straslivé penize, ale tispéch
to mélo. Potom jsem vytvoril zajimavy automobilovy
privés, takovou skofepinu ve tvaru aerodynamického
,vajicka“. Dalsi dobrou realizaci byly nové tvary chla-
direnskych navést s ovalnym tvarem pfedni casti
hmotné skiiné. Vyhodou v Karose bylo to, ze takika
vSechny projekty skoncily realizaci.

Za pusobeni ve vysokomytské Karose jsem létal
(skutecné!) za dalsi zajimavou praci do Letu Kuno-
vice. Vzdycky si pro mé priletéli a ja jsem pro né
tvaroval interiér a volant dvoumotorového aero-
taxi L. 200 Morava. Tvar kniplu vzbudil svym ele-
gantnim a ergonomicky funkénim tvarovym poje-
tim tehdy zaslouZenou pozornost mezi leteckymi
odborniky.

16 AUTOBUS SKODA 706 RTO

V odpovédi Otakara Diblika jsou kurzivou zvyraznény
praveé ty dilezité pasdze. Pfipomerime si, Ze prvni auto-
bus RTO se prezentoval na Vystavé ceskoslovenského
strojirenstvi v Brné (tedy nikoliv na Strojirenském vele-
trhu, jak se nékdy uvadi, ty se zacaly potaddat az od roku
1959), kterd se konala v terminu od 8. zaf{ do 7. fijna
1956 — to je velice podstatny idaj. Na konci prvni odpo-
védi si v§imnéte, ze O. Diblik dostal po vojné doporu-
¢eni pro umisténi také v roce 1956 (...bylo to v Sestapa-
desdtém). Z dalsiho pak vyplyva, Ze ho v Karose ptijali
nechténé, jenom proto, aby neodesel ke konkurenci. Ota-
kar Diblik se narodil 19. srpna 1929 (v Brné), pfi nastupu
do Karosy (1956) mu tak bylo pfiblizné 26 let. Vysokou
gkolu ukondil v roce 1952, do nastupu v Karose tedy zby-
vaji cca 3 roky (vychazime-li z toho, Ze byl v Karose jiz
od ledna 1956), z toho ovSem, jak sdm uvadi, stravil 28
mésict na vojné, byt ve vojenském projekénim ustavu.
Predpoklad, Ze by tak mlady, nezndmy a v podstaté nepo-
tfebny (viz text) designér dostal za kol vytvotit karoserii
pro novy autobus, ktera by byla hned pfijata k realizaci,
je nemyslitelné. Dalsi problém spociva v ¢ase. Nevime
presné, kdy Diblik do Karosy nastoupil, budeme tedy
vychdazet z toho, Ze to bylo hned v lednu 1956, a hotovy
autobus se vefejnosti poprvé predstavil 8. zafi téhoz roku,
tedy za cca 7 mésict (v nejlepsim pi¥ipadé). Bylo za tak
kratkou dobu mozné vytvorit navrh (studie), odsouhlasit
koncepci a vse potiebné, zajistit alesponi zdkladni vykre-
sovou dokumentaci, zajistit vyrobce jednotlivych kompo-
nent a dodavatele materialu aj., vSe zrealizovat, schvalit,
vyzkouset apod.? To také neni pfili§ pravdépodobné.

» \Wykres plOvodniho RTO-LUX, Gdaje jsou jeste uvadené jako
pravdépodobné. Datovan v lednu 1956



Z textu je pouze patrné, Ze: ,,mél moznost pracovat se sta-
rymi machry na tvarech karosérii novych autobust rady
RTO* — patrné se ale jednalo jenom o tpravy karoserii
ostatnich modelt fady RTO, v&etné interiért. Pro zcela
prvni postaveny vz mohl nejvyse navrhnout na exte-
riéru i interiéru néjaké lokaln{ feSeni, Gpravu, zménu
apod., ovSem nikoliv celou karoserii. Otakar Diblik nebyl
autorem kompletntho tvarového feseni karoserie auto-
busu RTO-LUX ani z toho diivodu, Ze prvni zndmy vykres
snavrhem zminované karoserie nese datovani leden 1956,
tedy prvni mozny termin p¥ijeti Diblika do Karosy. Opét
podotykam, Ze v zddném piipadé nechci néjakym zptiso-
bem sniZovat vliv tohoto designéra na karosarské tvary

autobust RTO, ale fakta jsou fakta. Ve své zpovédi se pro-
fesor Diblik zmiriuje také o tkolu vytvofit luxusni verzi
autobusu pro vystavu EXPO 58, kde saim uvadi, Ze navrhl
cely interiér, ten byl skutecné vyjimecny, ale exteriér (az
na drobné odlisnosti) odpovidal ptivodnimu provedeni
RTO-LUX. Nechci hadat, jakym zptisobem se rozsitila
nepfesnd informace o puvodu tvarového usporadani
autobusu RTO, ale nejpravdépodobnéji to vzniklo tim,
ze Diblik byl ¢asto a pravdivé uvadény jako tvirce auto-
busu pro vystavu v Bruselu, a proto se pak zacal spojovat
i s tvarem autobusu RTO vseobecné. Konkrétni autor tedy
neni znam, ale lze pfedpokladat jistou kolektivni praci,
jako tomu bylo v mnoha jinych pfipadech.
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