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PREDMLUVA

Motocykl uz ddvno neni pouze ucelovy dopravni prostredek. Tézko vysvétlit, pro¢ se pra-
vé z motocyklu stal pro obrovsky pocet lidi takrka kultovni pfedmét. Jisté v tom hraje roli
mnozstvi zazitkd, které nam jizda na motocyklu poskytuje. Nehledé na kubaturu a vykon,
motocykl nabizi svému uZivateli pocit volnosti, nezavislosti a svobody. Je to izasny relaxac-
ni prostredek a ,,¢isti¢ hlavy“. Znam podnikatele, ktefi bez predchozi projizdky neprovedou
zadné zasadni rozhodnuti. Funguje to v pracovnim i osobnim Zivoté — po kratké projizdce
vidi ¢lovék problémy uplné jinak. Nesmi se to ale zaménovat s transferem agrese, kdy si jez-
dec nesmyslné rychlou a agresivni jizdou vybiji vztek, kompenzuje kiivdu, néco si dokazu-
je. K ,rozjezdéni® problému stadi jet Gplné normalné.

Zajimavy fenomén je nutkani motorkaia sdruzovat se, tvorit naprosto neformalni se-
skupeni a spolky, pfitom vysoce organizované, aniz by k tomu pottebovali registrace, prii-
kazy a razitka. Co vede motorkére k vytvareni motoband? Neni pravidlem, Ze jsou to ptiz-
nivci stejné znacky nebo druhu strojii. Casto jsou ptislugnici motospolku majiteli strojt
napti¢ objemovym, vykonnostnim a typovym spektrem trhu. Mozn4 to jsou spole¢né za-
zitky, touha byt ve spole¢nosti lidi stejné ,,krevni skupiny“. Motorkatstvi je vysoce rizikova
¢innost, lidé vystaveni stejnému nebezpeci maji k sobé bliz.

Motocykl neni jen par ohnutych a posvarovanych trubek, neni to pouhy stroj. Nejeden
pravovérny motorkai vam odpiisahne, ze kazd4 motorka ma ,,dusicku®. Kdyz zavzpomi-
nam na svuj strojovy park za poslednich ¢tyticet let, musim pfiznat: ano, ma - a nékterd
motorka mé dusicku pékné skodolibou. Také z toho dtuvodu, je dobré znat aspon technic-
ké minimum o svém stroji.

Clovéci prirozenosti je touha vlastnit krdsné véci a motocykly jsou krasné! Nehledé
na jejich vék, od veteranii az po posledni vykiiky designérskych ateliéri. Jsou to technické
sochy, reflektujici vice nez sto let lidského dimyslu, technické invence a umélecké kreati-
vity.

At uz jsou vase pohnutky k motorkafstvi jakékoli, myslete na to, ze provozujete vysoce
rizikovou ¢innost. Cinnosti je$té nebezpecnéjsich, ne? je jizda na motocyklu v bézném sil-
ni¢nim provozu, uz moc nenajdete. Paradoxné bezpe¢néjsi je i provozovani zavodniho mo-
tosportu v kterékoli discipliné. Kniha, kterou drzite v ruce, by méla usnadnit zacate¢niktim
»ucednicka léta“, pokrodilejsim méd pomoci prezit nejkriti¢téjsi obdobi prvnich dvou sezon
po ziskani tidi¢dku a konec¢né starym rutinériim dat podnét k zamysleni, jestli 1éta trado-
vané fe$eni krizovych situaci je vzdy to spravné.
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1869 - Prvni pokusy motorizovat jizdni kola zabudovanim parniho stroje se objevily
ve Francii.

1885 - Znamy némecky konstruktér a vyrobce automobilt Gottlieb Daimler vyrobil prvni
motocykl se spalovacim motorem Einspur, jednovélcem s objemem 256 cm?, palivem byl
petrolej. Ram a kola byly zkonstruovany ze dfeva. Stroj slouzil hlavné k odzkouseni moto-
ru a nemél dalsi vyvoj.

1877 - V Mnichové byl vyroben prvni prakticky pouzitelny spalovaci motor Némcem
Ottou. To byl zasadni krok pro dalsi vyvoj motocyklu a automobilu.

1883 - V Némecku byl patentovan Daimleriv motor - poprvé byla pouZita pro pohon smés
benzinu se vzduchem, ota¢ky motoru se zvysily na 800 oproti tehdy béznym 150 az 180.
Do té doby se pro pohon motoru pouzival svitiplyn.

1894 - V Némecku vznikd prvni sériovy motocykl. Vyrabi ho firma Hildebrand a Wolfmiil-
ler, jeho konstruktéfi a soucasné vyrobci pouzili ocelovy ram, motocykl pohanél étyrdoby
vodou chlazeny dvouvalec.

Byl to prvni motocykl vyuzivajici vynalez skotského veterinafe Johna Dunlopa - pneu-
matiky.

1898 - Vaclav Klement k ndm dovezl z Pafize prvni motocykl (motorovou dvoukolku) brat-
i Wernert.

1899 - Prvni ¢esky motocykl predvedli vefejnosti Vaclav Klement a Vaclav Laurin.

1901 - Se zcela novou koncepci motocyklu prichdzi bratti Wernerovi. Motor umistili
do spodni ¢asti ocelového ramu mezi kola. SniZeni téZisté mélo dobry vliv na ovladatelnost



motocyklu. Zadni kolo pohanél femen. Stroj mél rafkové brzdy. Uspotadani bylo pravzo-
rem véem dal$im motocykltim az po souéasnost.

Prvni svétova valka vyrobu civilnich motocyklt zastavila. Zato armadni vyroba se ro-
zebéhla a technicky vyvoj udélal obrovsky skok. V té dobé byly nahrazeny zastaralé odpa-
fovaci karburatory modernimi se smé$ovacem a s pfedfazenym vzduchovym filtrem, ramy
se dimenzovaly na tézké podminky, montovala se svétla. O masovém nasazeni motocyklu
na bojistich 1. Svétové valky svéd¢i fakt, Ze jenom USA dodaly do Evropy 70 tisic stroju!

Ve druhé svétové vélce byly motocykly hojné vyuzivany némeckou armadou, jejich po-
uziti odpovidalo pojeti ,,bleskové valky*. Po prvni svétové valce mélo Némecko celou fadu
zdkazl a omezeni zbrojni vyroby. To se v§ak netykalo motocyklt a Némecko toho dokona-
le vyuzilo. Motocykly byly vyuzivany jako kuryrni vozidla, ale s kulometem napevno zabu-
dovanym v sajdkaru a dvouclennou az tfi¢lennou posadkou se z motocyklu stalo plnohod-
notné bojové vozidlo s moznosti rychlého nasazeni a s vysokou priichodnosti terénem.

50. 1éta — po druhé svétové vélce doslo k rychlému rozvoji motocyklového pramyslu pro
civilni aéely, zejména v Evropé. Motocykl byl relativné levny, spolehlivy a nendro¢ny do-
pravni prostfedek. Opatfen boénim postrannim vozikem, sajdkdrem, slouzil jako rodinné
vozidlo schopné také prepravy mensich nakladu.

60. léta — jsou nastupem Japonskych firem Honda, Yamaha, Kawasaki a Suzuki. Koncem
$edesatych let se hovoti o nové nebo také moderni viné motocyklt. V Evropé se rozviji mo-
torkarské hnuti, motocykl uz neni pouhym dopravnim prosttedkem, ale stroj pro radost
z jizdy.

S masovou vyrobou jednoduchych a cenové dostupnych lidovych automobilii mnoho
lidi motocykl opustilo a presli na automobil. Naopak pro mnoho lidi se motocykl stava
pfedmétem volnocasového vyziti a neodmyslitelné patii k jejich Zivotnimu stylu. Skatry se
stavaji levnym a rychlym dopravnim prostfedkem, hlavné v méstskych aglomeracich pre-
plnénych automobily.

Na $patny odhad vyvoje doplatil také na$ motocyklovy primysl. Vyvoj a vyroba nasich
motocykla stagnovaly a vyroba skutrii byla zastavena jako neperspektivni.
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V soucasnosti se uzivatelé motocykla déli do nékolika skupin.

Prvni skupinou jsme prosli skoro v$ichni - moped nebo maly motocykl je prvni stroj,
ktery mtize mlady ¢lovék fidit legdlné. Ve vétsiné zemi je to od véku 15 let, stejné je tomu
u nds. V nékterych zemich je to dokonce o rok dtiv. Z mnohaleté zku$enosti ucitele auto-
$koly a zkusebniho komisafe motorkatti mohu rict jediné, ¢im dtiv, tim 1épe! Mnohem kva-
litnéjsi fidic je ten, ktery projde postupné vsemi druhy vycviku, tak jak to umoznuje zakon
predepsanym vékem Ffidice a hlavné praxi, na strojich s postupné se zvysujicim vykonem
a hmotnosti. Kdo prechazi v muzném véku z Pionyra, na kterém jezdil za mlada, na silny
stroj, je na tom hur jak pti vycviku, tak v silni¢nim provozu. Hodné fidi¢t ziskalo oprav-
néni skupiny AM, kdyz si délali ridi¢sky prukaz skupiny B, aniz by kdy na motocyklu
sedéli.

Jinou skupinou jsou fidi¢i, ktefi maji k motocyklu ryze acelovy vztah, dostat se z bodu
A do bodu B. Pouzivaji motocykl stejné jako vétsina lidi automobil. Jejich mnohdy letité
stroje nejsou vySperkované, ridici jezdi v bézném civilnim odévu, zcela nevhodném z hle-
diska bezpec¢nosti. Na nékterych jejich strojich a vystroji, tieba ptilbach, by si smlsnul ne-
jeden milovnik historickych vozidel a ptislusenstvi. Nezdravi se, jejich zdjem o techniku je
minimdlni.

Tak zvani ,,médni jezdci, tvori dalsi skupinu. Vétsinou jde o finan¢né zajisténé podni-
katele nebo manazery firem, kterym vlastnictvi motocyklu dotvari image. Mit silny moto-
cykl je v téchto vrstvach uz par let méda. Pfed tim to byl ki a jesté drive terénni automo-
bil. Jejich vyjezdy jsou fidké, samostatné nebo ve dvojicich a v malych skupinkach sobé
rovnych. Cim silngjsi a rychlejsi stroj vlastni, tim dokonalejsi je jejich image. Z pozice své
finan¢ni prevahy a nesmirného ega nerespektuji dopravni predpisy, hlavné s povolenou
rychlosti mivaji problémy. Jejich odévni vystroje jsou dokonalé a drahé, bohuzel ne vse-
mocné, a tak se s témito jezdci Casto setkate pfi nehodach a jezdite kolem jejich pomnicka
u ptikoptL.

Dalsi pocetnou skupinu tvori motorkafi z presvédcéeni. U téch je motocykl a vse, co
k nému patti, zivotni styl. K jejich image pati{ motorkarské odévni soucasti nosené vzdy
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a viude, svému hobby piizptsobuji zaméstnani, soukromy Zivot, prosté vse. Casto hledaji
partnerku stejné ,,zatizenou, vznikaji motorkarské rodiny. Radi se sdruzuji do motospol-
ki, motoband, hodné jich jezdi celoro¢né, maji své srazy. Jsou to vétsinou vyjezdéni jezd-
ci, se solidnimi technickymi znalostmi a dovednostmi. Ctou motorkaiské noviny a ¢asopi-
sy, znaji technické novinky, maji prehled o motorkafském déni. Pouzivaji choppery,
cruisery a cestovni stroje. Byvaji htife viditelni kviili pouzivani tradi¢nich odévi - k zakla-
du patfi ¢ernd kozend bunda a kozené kalhoty nebo dzinsy. V posledni dobé jich hodné po-
uziva prevlecnou reflexni vestu, coz je skvélé zviditelnéni.

Na silnici patti k bezpe¢nym jezdctim, jejich cilem neni rychlost, ale pozitek z jizdy.
Jsou solidarni, zastavi jinému motorkafi v nesndzich, vzajemné se zdravi. Kéz by takové
vztahy byly v celém spektru ridi¢t!

Pro nékteré jezdce s exponovanym zaméstnanim je motocykl a vyjizdka na ném zalezi-
tost dusevni hygieny - takovy ¢isti¢ mozku. Jde jim jenom o odreagovani od bézného sho-
nu. Nepotiebuji si na silnici nic dokazovat, jenom se chvili zabyvat jinou ¢innosti nez pra-
ci. Pro¢ ne, motocykl mé tu moc a kouzlo...

Existuje také skupina sebevrahti. Jsou snadno k rozeznani. Z ktizovatek odjizdi po zad-
nim, pfed nimi dobrzduji po pfednim. Na dalnici je nesmirné zdrzuje kazdy, kdo jede po-
volenych sto tficet, vétsinou maji na tachometru tak o sto vic. Dokazuji to tim, Ze si v té ne-
smyslné rychlosti foti mobilem tachometr. Radi zrychli pfi prijezdu kolem restaura¢nich
predzahradek ¢i nastupnich ostrtivki a jsou spokojeni, Ze se vSichni oto¢i. Netusi, Ze to, co
lidé tikaji na jejich ,vykony*, nejsou slova obdivu. Zivotnost maji srovnatelnou s priizkum-
nikem v tylu neptitele. Nespravné oznaceni této skupiny jezdct, je ,,darci organt® Pfirych-
lostech, kterymi se pohybuji, nebyvaji z nich po nehodé pouzitelné ani hodinky. Je skoda,
ze své ambice nerealizuji na zdvodnich okruzich. Treba by se mezi nimi nasel talent, nebo
by alespon pochopili, Ze k jejich ,,vykontim® sta¢i otocit pravym zapéstim, pfi soucasné ztra-
té soudnosti. To je ale zase na skute¢né zavodéni malo.

Velice uzka je skupinka motorkait-profesionala. Patii sem profesionalni zavodni jezd-
ci v8ech disciplin, jezdci-kuryfi, mototaxi, zkusebni komisati, uditelé autoskol, zkusebni
jezdci tovaren a moto ¢asopist. Dokonce i mezi nimi se najdou taci, kteti si jdou ve volném
¢ase zajezdit jen tak pro radost na svém vlastnim motocyklu. VSechny ostatni skupiny pre-
vy$uji tito ro¢nim pocétem najetych kilometrti a zkusenostmi z kazdodenniho provozu
za véech klimatickych podminek.

,Cerni jezdci“ jsou dalii skupinou, ktera je pocetné zastoupena v nasich zemépisnych
$itkach. Vétsinou nikdy neméli zadné fidi¢ské opravnéni, zato stroji uz vlastnili vétsi po-
¢et. Mij rekordman v této kategorii mél projetou celou Evropu, jezdil nacerno uz Sest let,
vystiidal kolem desitky motocyklt a pro zadost do autoskoly si za mnou prijel na Ducati
Desmo asi z padesatikilometrové vzdalenosti. Jizdni projev ,,¢ernochd“ je rtizny. Nékteré
neni co ucit, ¢astéji se ale setkavam s jezdci, které spiSe odnaucuji spoustu $patnych navy-
ké. Ti lepsi maji solidni schopnosti mechanického ovladani stroje, ale neovladaji a nere-
spektuji dopravni predpisy. Ti horsi maji problémy s obojim. Kazdy uditel autoskoly vam
potvrdi, ze nékdy je lepsi zak, ktery nikdy na motocyklu nesedél, nez ,,éernoch® se $patny-
mi navyky.

Protoze co jedinec, to original, naslo by se jisté mnoho dal$ich mutaci motorkar. —Nic-
méné vam vSem, kolegové, at uz se budete radit do kterékoli skupiny, je uréena tato publi-
kace. Vétime, Ze si néco pro sebe vybere kazdy.
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Za zhruba $edesat milioni let evoluce vybavila pfiroda kazdého Zivocicha smysly, dispozi-
cemi a schopnostmi, které jsou zapottebi, aby prezil ve svém prirozeném prostredi. Byl to
dlouhodoby proces a kdykoli doslo ke skokové zméné prostredi, treba kvuli pfirodnim ka-
tastrofdm, mnoho Zivoci$nych druhti to neptezilo. Zjednodusené, kdo se neptizpusobil no-
vym podminkdm, zahynul.

Clovék se ménil také. Urcité musel 1épe slyset, vidét a byl vlastnimi silami schopen
dosdhnout vys$si rychlosti v dobach, kdy musel potravu vyhledat, ulovit, pfipadné pred
ni utéci, pokud se lov nezdafil. Dne$ni ¢lovék urdité kvalitnéji a rychleji premysli a kom-
binuje, ale nage smysly naopak zna¢né zeslably. Postupné znaéné otupél nas ¢ich, sluch
i zrak. Ani s reakéni dobou, kterd je v rozmezi 0,5 az 1,5 vtefiny na tom nejsme nej-
lépe.

A pravé my, lidé se zna¢né zdegenerovanymi smysly, jsme si diky vykonnému mozku
vytvotili nové, umélé prostiedi. Je to DOPRAVNI PROSTREDI, KTERE JE RYCHLE A NE-
BEZPECNE.

Pravé to byl ten velky skok, na ktery nemohla stihnout evoluce zareagovat.

Prvni pouzitelné motocykly z poc¢atku minulého stoleti jezdily maximalné pfiblizné
padesatikilometrovou rychlosti. Provoz byl pfitom nepatrny. Ale uz za 70 roki se zvysila
maximalni rychlost motocyklii asi na 200 km/h! To se nebavime o zdvodnich specidlech,
ale o komer¢nich strojich, pro pouziti v silniénim provozu. Tak naptiklad sériova devi-
tistovka Kawasaki Z1, fecena ,,King®, byla uz v roce 1973 schopna dosahovat rychlosti
209 km/h!

Logické by bylo, Ze se stoupajicim vykonem motort se bude snizovat jejich objem. Lo-
gické mozna ano, lidské nikoli, a tak je trend zcela jiny - k vysokému vykonu se pridava vel-
ky objem motoru! Tak se v béZzném silni¢nim provozu prohdni monstra s motory, které by
mohly pohanét automobily stfedni a vy$si stfedni tfidy.

Pro¢ ne, kdo zkusil néco takového fidit, dd mi za pravdu, Ze sedét na takovém stroji je
silny zazitek. Musime si ale byt védomi, Ze schopnosti a vykony téchto rychlych trhac as-
faltu jsou daleko za nasimi psychickymi a fyzickymi moznostmi, za dispozicemi, kterymi



