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Postranni voziky k motocykltim ¢ili sajdkary jsou tako-
vou zajimavou kategorii vozidel. Kdysi byly pro urcitou
skupinu motoristi vychodiskem z otazky, jak dopravit
vic osob, nez kolik se jich vejde na sélo motocykl, za
mensi penize nez autem. Dnes uZ jsou v nasich kondi-
nach pfevazné jen hobby zilezitosti a rozdéluji motor-
karskou vefejnost na ty, ktefi sajdkary miluji, a ty, ktefi
je nemohou vystat, nechapou, jak s nimi mize nékdo
jezdit, povazuji je za néco, co u motocyklu prekdzi a jim
samotnym by branilo v zatac¢ce d¥it kolenem o vozovku.
Doufam, ze vy ¢tenéfi patfite do té prvni skupiny.

V dnesni dobé uz neni moc znac¢ek motocykld, které by
dodavaly p¥imo ze svych tovaren motocykly se sajdkary.
Vétsinou je to otdzka montaZze sajdkaru od specializo-
vané firmy. Jednou z firem, kterd dod4va motocykly se
sajdkarem, je firma Ural, kterd mé i své zastoupeni u nés.
Pravé od jejich dovozce jsem slysel dvé velice zajimava
hesla tykajici se sajdkart.

1. Motocykl bez sajdkéru je nekompletni!
2. Pokud ma jet na motocyklu vice osob neZ jedna, musi
byt pfipojen sajdkar!

Na toto druhé heslo si vzpomenu vzdy, kdy kolem mé
projede silni¢ni motorka s vysoko posazenou skréenou
spolujezdkyni, kterd tam nahofe opravdu demonstruje
znamé ceské potrekadlo ,sedi jako vosa na bonbénu“.
Vite, jak se sedi v sajdkaru pohodlné?

Hned v tivodu se vdm ale musim pfiznat k tomu, Ze ne-
jsem vyznavacem sportovni, agresivni nebo motocykl
nicici jizdy se sajdkarem. Neméam rad jizdu po dvou
kolech, nemam rad brody nebo jizdu ,pfes spojku”
v tézkém terénu, tak mi vy vyznavaci téchto adrena-
linovych moznosti vyuziti sajdkaru promiriite, Ze tyto
vlastnosti sajdkart nebudu v knize nijak oslavovat ani
doporucovat.



Mozni je to efektni, kdyZz Louis de Funes jako ¢etnik
ze Saint Tropez je vezen v sajdkaru jeptiskou, ktera pti
blaznivé jizdé urazi u sajdkaru kolo, takze jedou jen po
dvou kolech u motocyklu, ale myslim, Zze pokud takto
jezdite a pokud by motocykl mohl mluvit, nepochvalil
by vas. Kdyby mél nohu, asi by vas nakopl. Ale ve filmu
je to pochopitelné, tam se hraje na efekt. Nedivme se
proto, Ze tfeba i v seridlu Kobra 11 vidime policisty pro-
nésledujici zlo¢ince na motocyklu se sajdkarem, a kdyz
potfebuji projet tizkymi dvefmi, pfesedne spolujezdec
ze sajdkdru na tandem motocyklu a ¥idi¢ jednim pohy-
bem ruky vyndé zavlacku, ¢imZ odpoji za jizdy sajdkér
a oni pokracuji nerusené na motocyklu sélo (!!!). Divak
jas4, je nadsen a plati.

Uz trochu méné chapu, kdyz redaktor jednoho naseho
motorkaiského ¢asopisu testuje motocykl Jawa 650 s Ve-
lorexem a jako vrchol svého testu pfedvadi jizdu po dvou
kolech se spolujezdcem v sajdkéru, jezdi smykem po
plochodraznim ovélu nebo se asi pokousi o rychlostni
rekord v jizdé po dvou kolech za bé&zného provozu.
Myslim, Ze zrovna toto spojeni motocyklu se sajdkarem
neni pro tyto ,,détinské” kousky vhodné a taky nevim,
jestli nékdo, kdo si zakoupi toto vozidlo v hodnoté pfes
200 tis. K¢ bude zkouset jeho vlastnosti a vydrz na plo-
chodraznim stadionu.

Tak tyto extravagance od této knihy, prosim, necekejte.
Budeme se drzet pfi zemi, a to se sajdkéary i obrazné,
a budeme se sajdkarim vénovat z toho readlného pohledu
bézného uzivatele popt. veteranisty, ktery si svij sajdkér
hycka stejné jako motocykl.

Koupil jsem kdysi jednu takovou soupravu, kde mél
sajdkar najeto vyrazné méné kilometrti neZz motocykl,
ke kterému byl pfipojen, protoZe pfedchozi majitel casto
sajdkar ,8etfil” jizdou po dvou kolech. A ten motocykl
mél prodfeny pfedni brzdovy stit od brzdového bubnu,
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jak bylo ulozeni pfedniho kola extrémné axiadlné nama-
héno. Motocykl uz montazi sajdkdru dostane pofadné
zabrat a jizda po dvou kolech je pro néj opravdu za hra-
nicemi konstruktéry uvazovaného namahani. Zkuste se
tfeba zamyslet nad tim, jak moc se zméni maximalni
vaha soupravy oproti motocyklu sélo, kdyz k Jawé Pérak
pripojite sajdkar Motex s celkovou povolenou vahou
208 kg. O kolik procent se celkova vaha zvysi?

Treba se mnou nékteff z vas nesouhlasi, tfeba je pro vas
motocykl spotfebnim zbozim a jizdy se sajdkarem adre-
nalinovym povyraZenim. Tak vdm samozifejmé nemohu
ve vasem konicku a pocinadni brénit, jen mohu doporu-
¢it tyto aktivity provozovat mimo bézny silni¢ni provoz.
Do kritické situace se se sajdkarem dostanete, aniz byste
chtéli. Ja se svymi motocykly i sajdkary rad vychazim ,,po
dobrém*“ a hlavné povazuji za zbytecné si k bézné tdrzbé
stroju, ktera je nejen finan¢ng, ale i ¢asové narocn4, pti-
davat jesté jako bonus dalsi zbytedné prace a vymeény dilt
kvili nékolika ,.efektnim® kaskadérskym vykontim popf.
po naprosto zbyte¢ném brodéni kousek vedle mostu.

Ve své prvni knize ,,Skitr Cezeta“ jsem se vam &tenafim
pfiznal k tomu, Ze vSem témto mym sbératelskym a spi-
sovatelskym aktivitim predchézela laska na prvni po-
hled z mladi, kterou se stala Cezeta s Druzetou. A pravé
od druzety uz je to jen kracek k sajdkartim vSeobecné,
takze jedinym logickym a moZznym vytsténim téchto po-
psanych skute¢nosti je tato druha kniha.

Jak vyplyva z jejtho nidzvu, méla by se pfednostné zabyvat
sajdkéry ¢eskoslovenské vyroby, ale snad nebude vadit, kdyz
si pro urcité pfiklady konstrukénich feseni zase odskocime
nékam do zahranici. S postupem ¢asu ale také stéle vic a vic
brazdi nase domaci silnice dovozové sajdkary znacek Dnépr
a Ural popt. jejich pfedchtidcti. Snad proto neuskodi, kdyz
ionich padne v knize néjaké to sltivko. Ale ted uz bych vam
rad ptiblizil tuto knihu trochu podrobnéji.



A Prvoradym duvodem vzniku sajdkart byla doprava osob,
k jeho vyrobé byl pouzivan dostupny kosikarsky material
a pritom musel by schopen dopravit celou rodinu. Vazny
vyraz Fidice svedci o narocnosti ovladnani soupravy.

» Kdyz maze sajdkar vozit lidi, mdze take vozit naklad, a tak
nakladni sajdkary se staly velice popularni a pod heslem
L,&im siln&jsi motocykl, tim vétsi bedna“ bylo moZno potkat
na silnicich roztodivné soupravy.

» OvSem nebyli bychom to ani my lidé, abychom nedokazali
také ze sajdkaru ud€élat bojova vozidla, dostatecné rychla,
s dobrou prichodivoti terénem a pomeérne velkou paleb-
nou silou v pripadé montaze kulometu.

UovoD = 9
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TakZe nejdfive se podivame tak trochu na praptvod
vzniku sajdkart, na jejich konstrukci, pfidame k tomu
trochu teorie a pfehled kategorii sajdkard, abychom si
v tom udélali poradek, i kdyz, jak uvidite, neni to viibec
jednoduché. V dalsi kapitole uz to bude ptehled cesko-
slovenskych sajdkart podle abecedniho pofadi vyrobct,
zahrnujici vice nez stoleté obdobi jejich vyroby. Nejvét-
$fmu nasemu vyrobci sajdkard Velorexu (dnes Velorex-
portu) budeme vénovat také jednu celou kapitolu.
Urcité neuskodi ani par fadkd o specifickych jizdnich
vlastnostech téchto krasnych souprav, trochu se zamys-
let nad ,sajdkarismem* v ¢eskych zemich v soucasné
dobé a nepatrné nahlédnout do budoucnosti. A zbyva
nam pér slov na zavér a také néjaké ty barevné obrazky,
aby sajdkary chytly za srdce i ty, ktef{ jesté vahaji.

Snad jesté na vysvétlenou k nazvu knihy ,,Ceskosloven-
ské sajdkéary“. Prevazna vétsina sajdkart popisovanych
v knize pochézi z obdobi Ceskoslovenska, proto si mys-
lim, Ze tento nézev knize plné p¥islusi.

<« V dnesni dobé se uz prakticky v soudobém filmu se sajd-
karem nesetkame. A tak mizeme byt radi, kdyZ se nejaky
ten sajdkar objevi aspon ve vice i méné Uspésném televiz-
nim serialu odehravajicim se v minulosti.

» A jak néco jezdilo, tak hned pFisli sportumilovni jedinci s na-
padem zacCit s tim zavodit. Zavody sajdkart se zpocatku
promitaly do vSech motocyklovych disciplin a samoziejmé,
Ze zavody na okruzich byly jedny z nejatraktivngjsich.
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Vznik sajdkaru

Cim zacit? Asi nédzvem. Sajdkar nebo jen kratce sajdkar
(popt. sajdkéara nebo zkracené sajda) je vlastné foneticky pre-
klad ptivodniho anglického slova ,,Sidecar”, které se b&zné
ovSem v tomto p¥ipadé ,,postranni vozik"“, coz asi tento druh
vozidla nejlépe charakterizuje a toto oznacent je taky pouzi-
véano v oficidlnich dokumentech (zdkony, vyhlasky, priikazy
apod.). Dffve se velice Gasto a zcela bézné uZivalo pojme-
novani , motocykl s lodkou®, coz urcité pramenilo z tvaru
sajdkart hlavné v mezivaletném obdobi. Oviem nejenom
lodkam byl sajdkar podobny, mohli jsme se setkat také napf.
s prezdivkou drevacek, stievitek nebo pantoflicek, nékdy
i s piivlastkem ,holandsky“. Kromé téchto nazva se pou-
zivala i pojmenovani jako vozicek, koc¢arek nebo i drozka.
Spolujezdci v sajdkaru se fikavalo ,,privodéi®.

V technickém popisu nového sajdkaru firmy Kobras mé
zaujal jeho nazev ,bo¢ni navésny vozik“. Tady bych
vidél analogii s ndazvoslovim ,,zadnich” pfivésnych resp.
navésnych vozikt k motocyklim. Ve své minulé knize
o skitrech jsem se témto voziklim také trochu vénoval.
Znamy vozik PAv 40 je vozik navésny, protoze vlastné

potfebuje taha¢, na ktery se navési a spo¢iva na ném
¢asti své vahy. To je obdoba sajdkaru. Zatimco dvouko-
lovy vozik Motex je pfivésny vozik, protoze potfebuje
taha¢ jen jako zdroj sily, ale nespoc¢ivd na ném svoji
vahou. TakZe tento nové vznikly nidzev ma také urcité
své logické opodstatnéni.

Jesté se podivejme pfes hranice k nagim némeckym sou-
sedlim. Tam je oficidlni nazev sajdkard ,,Seitenwagen®,
coZ je analogie puvodniho anglického slova, oviem ve-
lice ¢asto je pouzivano oznaceni ,,Motorrad-Gespann®,
coZ by se asi nejlépe prelozilo jak motocyklové ,spte-
zeni“. Ja myslim, Ze my pro potieby této knihy vysta-
¢ime s tim nasim sajdkarem a Ze snad tim zadné jazyko-
védce neurazim ani nenadzvednu ze zidli.

Jak toto vozidlo vlastné vzniklo? Samoziejmé ze zcela
praktickych ddvodt, a to zvysit uzitnou hodnotu mo-
tocyklu ve prospéch prepravy dalsi osoby nebo tfeba
nékladu. Je tfeba si uvédomit, Ze dnesni bézné dvoj-
sedlo u motocyklu bylo v tehdejsi dobé& pro damy zcela
nepouzitelné, protoze ve svych dlouhych nafasenych



a mnohdy nékolikavrstvych suknich nemohly na sedle
za fidicem sedét. A jesté ke vSemu konstrukce prvnich
motocyklovych rdmi vychazela z konstrukce kol, takze
ramy byly pomérné slabé, a k tomu navic bézel pod spo-
lujezdcem celkem nebezpecné femen k zadni velké fe-
menici. Zkou$ely se rtizné varianty jako napf. typ CD
tzv. tandem (podobny dne$nimu dvoukolu) nebo se-
dacka nad pfednim kolem motocyklu, ale zddn4 z téchto
variant zfejmé nikdy nevstoupila do siné slavy.

Dalsi moZnosti pro pfevoz spolujezdce byl zavésny dvou-
kolovy vozik za motocyklem, jehoz praktické vyuziti si
v8ak vzhledem k prasnosti tehdejsich vozovek, rozstiiku
oleje a koufivosti motord snad ani neumim piedstavit.
Tento vozik vymyslel Francouz Didiere, ktery svoji mys-
lenku propagoval tvodni jizdou z Trouville do Pafize za
9 hodin. Rozhodné bych ale tim spolujezdcem nechtél
byt. Vozik byl pfipojen k motocyklu specidlni spojkou
na podsedadlovém ramu motocyklu.

Jednou z dalsich moZnosti byla tfikolka nazyvana jako
vozik pfedvésny, kdy zadni ¢ast vozidla byla shodna s mo-
tocyklem a misto predni vidlice byla dvoukolova kon-
strukce se sedlem pro spolujezdce. Jejim vynalezcem byl
opét Francouz jménem Chenard. Nevyhodou byl $patny
vyhled fidice, kterému ve vyhledu brénila hlava spo-
lujezdce, a to v tehdejsi dobé nebyla hlava v helmé, ale
hlava damy s bohatym tc¢esem a Sirokym kloboukem oz-
dobenym v8im moZnym. A nejen to, ddmy svymi Sirokymi
a dlouhymi suknémi zna¢né branily proudéni vzduchu
nutnému k chlazeni motort. Dalsi nevyhodou byla zna¢na
zranitelnost spolujezdce p¥i nehodé, ktery tvofil prakticky
nérazovou plochu vozidla a ktery vlastné, feteno dnesni
terminologii, tvofil deformac¢ni zénu vozidla. Vyhodou
ovSem byla moznost komunikace se spolujezdcem béhem
cesty a také jeho ochrana pfed prachem. U firmy L&K se
tento pfedvésny vozik doporucoval pro typy BZ, L a CC.

14  CESKOSLOVENSKE SAJDKARY

Tato konstrukce se pozdéji uplatnila hlavng u néklad-
nich tfikolek (i u jizdnich kol) pro rozvoz zbozi po més-
tech. Pro ptiklad si pfipomerime, Ze se tato konstrukce
objevila jesté v 50. letech minulého stoleti u firmy CZ,
jako mozné varianta nakladni t¥ikolky (do vyroby se
viak dostala Cezeta 505 s klasickym usporadanim, tzn.,
s fidi¢em vpfedu a loZznym prostorem za nim, kterd byla
zkonstruovana na zakladé skitru Cezeta 502).

V roce 1903 se nejnovéjsim druhem voziku stal vozik
privésny pfi boku motocyklu, ¢ili sajdkéar. Tento novy
typ voziku mél stejné vyhody jako vozik predvésny.
Prestoze se celd souprava stala excentrickou a bylo
tfeba Fizenim eliminovat sily tdhnouci soupravu na
jednu stranu, pfesto bylo fizeni jednodussi nez u voziku
predvésného. Tento objev si nechala ve stejném roce pa-
tentovat firma Kless & Plessing ve Styrském Hradci. Ta
dokonce vybavovala svoje sajdkary jakousi rozjezdovou
béhem jizdy bylo rozjezdové zafizeni odpojeno. Potési-
telné ale je to, Ze u myslenky posadit spolujezdce vedle
sebe do postranniho voziku, byla hned od poc¢atku nase
mladoboleslavska firma Laurin & Klement, kterd byla
na zacatku minulého stoleti velice isp&snym vyrobcem
motocykli. Na tomto misté bych vas jesté rad upozornil
na titulni obrazek této kapitoly. Vidite na ném zfejmé
prvni sajdkar vyrobeny u nds, protoZe na ném pouzita
dfevéna sedacka se soustruzenymi vzpérami opéradla je
shodné se sedackou pfedchazejictho zavésného i pred-
vésného voziku.

Toto obdobi hledani optimalntho feSeni a nasledna vy-
roba sajdkaru s prouténymi nebo polstrovanymi ktesly
pro maximalni pohodli pfepravovanych dam nebo va-
zenych péant, to bylo takové to pionyrské obdobi mo-
torismu, kdy se jesté asi ani moc nemluvilo o geometrii
podvozku a podobnych zalezitostech. Tyto parametry



zaCaly nabyvat na dilezitosti se stoupajicimi vykony
a tim i rychlosti pfipojenych motocykld. Tomu se bu-

deme vénovat pozdéji.

Sajdkar samozfejmé puvodné slouzil ke zvyseni pre-
pravni kapacity motocyklu, vozil damy, $éfy, ale také
jako drozka pasazéry, a proto bylo nutno témto spolu-
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A Firma Laurin&Klement byla hned od po¢atku vyroby moto-
cyklt aktivni i pFi hledani vhodného sajdkaru. Privés vsak
vzhledem ke kouficimu vyfuku a prachu ze silnice nebyl

jisté idealnim Fesenim.

A Tak tady uZ je to o tochu lepsi. Spolujezdec se zbavil dymu
i prachu ze silnice, ale Fidic mél velice stizeny vyhled zvlas-
té pres modni Siroky a vS&im moznym ozdobeny klobouk
slicné spolujezdkyné.

VZNIK SAJDKARU = 15
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<« Sajdkér se vSak neubiral jen cestou osobni dopravy, ale
samozirejmé také se musel stdt pomocnikem Zivnostnikd
a drobnych Femesinikda. Velikost prevravovaného nakladu
byla zavisla na vykonu motocyklu.

<« Sajdkar byl velice madnim i praktickym dopliikem motocy-
klu, ktery umozioval jizdu na motocyklu i nefidictim, takze
se v ném nechali velice radi vozit jak duleziti statni uredni-
ci, tak i krasné damy.

A Ve dvacéatych letech minulého stoleti uZ spolujezdctim ne-
stacily prouténé sedacky bez jakékoliv ochrany pred des-
tém a nepohodou. Proto se konstruktéri snazili sajdkar co
nejvic priblizit automobilu.



jezdcim vytvotit co nejkomfortnéjsi prostiedi. To samo-
zFejmé vyzadovalo vylepSovani konstrukce sajdkaru po
v8ech stranach. Polstrovani sedacek, pérovani podvozku
a taky zakryty prostoru pro posadku pro zamezeni vlivu
povétrnostnich podminek. Ve dvacatych a tficatych le-
tech vznikalo mnoho znacek sajdkérd, jejich vyrobou
se zabyvaly i renomované firmy vyrabé&jici motocykly
a ke svym strojim nabizely velké mnoZstvi typt raz-
nych velikosti, hmotnosti, ale také rozdilného komfortu.
Nezkusenost a tapani konstruktéri pfinasely mnohdy
bizardni tvary, které zanikly tak rychle, jak vznikaly.
A nejenom tvary. V Anglii se napt. objevila konstrukéni
zajimavost v podobé soupravy motocyklu se sajdkérem,
kde ridi¢ sedél v sajdkaru a volantem a pfislusnym pfe-
vodem ovladal fidici kolo motocyklu. Mohl byt daleko
lépe chranén, téméf jako v automobilu, sitka soupravy
se zmens§ila kvili chybéjicim F{ditkim a stupackam na
motocyklu, jenom se nadm trochu vytratila ta zédkladni
vlastnost a tou byla véts{ obsaditelnost tohoto vozidla.
A jesté bychom mélem zapomnéli na jednu dilezitou
vlastnost sajdkéaru a tou byla jeho snadnéa odpojitelnost,
takze fidi¢ mohl motocykl vyuzivat i pro jizdu sélo. Tato
otazka je aktudlni i dnes po vice nez 100 letech a ja dou-
fam, Ze se k tomu jesté vratim.

Sajdkér se postupné vylepsoval jak konstrukéng, mate-
ridlové, tak samozifejmeé i z hlediska jizdnich vlastnosti
a sledoval svym FeSenim vyvoj motocykld i automobild.
Ziskal plné odpruzené a tlumené kolo, t¢innou brzdu,
pohodlné sedlo nebo tfeba dvojsedlo, ale také treba

» Napady konstruktéra Sly tak daleko, Ze ve snaze zkonstru-
ovat luxusni karosérii sajdkaru vymysleli misto automobilu
skoro az autobus, ktery byval vétSinou dvoumistny, ale déti
odvezl i vic.

ochranny oblouk jako ochranu spolujezdce pii prevra-
ceni nebo v posledni dobé& bezpecnostni pés. Kdyby-
chom znali nejmoderné&jsi konstrukce sajdkard, mozna
bychom uz objevili airbag nebo systém ABS, které se uz
u motocyklt vyskytuji, tfeba se ¢asem dockame néjaké
formy ESP — tzn. stabiliza¢niho systému, ktery bude
jezdce chranit proti problémtm v zatdckach.

Vratme se ale do na3{ reality a podivejme se na nase sa-
jdkary, se kterymi jezdime a jesté asi né&jaky cas jezdit
budeme. Prece jenom ty Spitkové konstrukce, které se
ve svété objevuji, jsou pro vétsinu fandt touzicich po
sajdkaru finanéné nedostupné. Ceny luxusnich zahra-
ni¢nich sajdkart jsou v dnesni dobé vzhledem k niz-
kému poctu vyrabénych kusd téméf srovnatelné s ce-
nami motocykld, takze takova stavba moderni soupravy
motocykl + sajdkar dosahuje cenové drovné automobilt
stfedni t¥idy.

VZNIK SAJDKARU = 17



