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Par vet na uvod

Po srpnu roku 1968 a po vpadu ozbrojenych sil
zemi Var$avské smlouvy - a zejména tanka Sovétské
armady - do Ceskoslovenska jsme nad zpravami ze
SSSR vétsinou ohrnovali nos. Vyjimkou byly ty, jez
se tykaly ptipravy vyroby v nové budované mamuti
automobilce v Povolzi. A kdyz se v 1été 1970 zacala
v Togliatti rozjizdét prvni vyrobni linka, nestacili
pracovnici v Mototechné a redaktofi motoristickych
Casopist zvedat telefony. Kdy pfijdou k nam, kolik
budou stat, budou se prodavat volné, nebo na porad-
nik? Béhem prvniho pololeti 1971 uz jsme vozy
VAZ-2101 alias Ziguli znali z desitek ¢lankd, jimiz
nas masiroval odborny i denni tisk. Zatimco v poli-
tickych kruzich doznivala prvni vina posrpnové nor-
malizace, lid motoristicky sviij pohled na Sovétsky
svaz ménil. Vétsi ¢i mensi stupen opovrzeni stfidala
zvédavost a nedockavost.

Pocatkem cervna 1971 se nové sovétské automo-
bily dostaly i na jednani federalni vlady. Prvni stovky
vozi z Togliatti uz byly na cesté do Ceskoslovenska
a kabinet musel urc¢it pravidla pro jejich uvedeni na
tuzemsky trh. Nebyla to jen bandlni komercni zéle-
zitost, ale otdzka ideologicka a politickd. Vozy Ziguli
$ly na volny trh za rozumnou cenu, navic ceny jiz
drive nabizenych automobilit byly lehce upraveny
tak, aby se sovétskou novinkou zbyte¢né nekolido-
valy. Po osobnim seznameni se ,,zigulikem“ odkladali
¢erné bryle i ti nejvétsi skarohlidi. Raciondlné kon-
struované a solidné stavéné auto klasické koncepce
s dostatkem prostoru pro cestujici i zavazadla bylo
pro vychodoevropské podminky idedlni a nezaleklo
se ani silnic plnych zaplat a dér. Jen obcas si poskocila
tuhd zadni naprava a sovétské pneumatiky zhotovené
z tézko definovatelné ¢erné hmoty, které nékteti smis-
kové prezdivali ,lisovana tma® se rychle sjely, ale to
nasince nemohlo odradit.

Béhem prvni poloviny sedmdesatych let se vozy
Ziguli staly skute¢nym fenoménem. Jejich pomérné
masivni dovoz k nam - az 35 tisic kusti ro¢né - zptso-

bil na automobilovém trhu ptevrat. Skodovky s moto-
rem vzadu se rdzem ocitly v roli outsidert a poprvé
v historii zemi vychodniho bloku u nas nabidka osob-
nich automobild prevySovala poptavku, tedy alespon
kvantitativné...

Na Zapad - a od jara roku 1975 i k ndm - se vozy
z Togliatti vyvazely pod znackou Lada. Ziskaly si
oblibu téch, kdo neméli penéz nazbyt a ke kazdo-
dennimu Zivotu potfebovali prakticky a spolehlivy
automobil. A nebylo jich malo, v roce 1979 prodeje
automobil@i Lada ve Velké Britanii kulminovaly nad
hranici 22 tisic vozu, ve Francii se jich v témze roce
prodalo pres 16 tisic, v Belgii 12 tisic a v zapadnim
Némecku 10 tisic. Doslova hitem zapadoevropskych
trht se na prelomu sedmdesatych a osmdesatych let
stala Lada Niva, kompaktni tfidverové kombi zcela
civilniho vzhledu se stalym pohonem ¢tyft kol, které
bez potizi dokazalo ze silnice zamifit do terénu a zase
zpét. Niva byla predobrazem vozu dnes tak rozsifené
kategorie SUV, jen predbéhla dobu o vice nez deseti-
leti. A mimochodem - vyrabi se dodnes.

V roce 1980 v Togliatti vyrobili rekordnich 727 tisic
automobild, v dalsich letech se v§ak museli potykat
s generacni obménou. V prvni fazi postupné moder-
nizovali vnéjsi vzhled i interiér automobila klasické
koncepce, soubézné vsak ve spolupraci se zapadoné-
meckou firmou Porsche vyvijeli zcela novou fadu
vozli s motorem vpiedu napfi¢ a pohonem prednich
kol. Novy viiz jménem Samara se poprvé objevil na
vefejnosti na podzim 1984 a jeho sériova vyroba se
rozbéhla v roce nasledujicim. Byl uréen predevs$im
pro zapadni trhy, na nichz opticky modernizované
modely klasické koncepce ztracely pozice. Obména
se podarila, koncem osmdesatych let znacka Lada
dosahovala novych vyrobnich rekordi nad hranici
730 tisic automobilti ro¢né a v zapadoevropskych
zemich se znovu vysvihla vzhiiru: ve Velké Britanii
az na rekordnich 30 tisic vozt ro¢né, ve Francii nad
20 tisic, v zdpadnim Némecku na 11 tisic.



AUTOMOBILY LADA 1970-1990

Horsi to bylo u nds. Ne, zdjem o sovétské automo-
bily neupadal, lidé byli la¢ni i modernizovanych ,,zigu-
lika“ hranatych tvard, jejich dovoz se vSak ve srovnani
s predchozim desetiletim hluboce propadl. Neuspoko-
jenych zajemct pribyvalo a v rozhodujicich chvilich
nevahali se spacdkem a termoskou nocovat pod $irym
nebem pred Mototechnou v nadéji, Ze se jim podari
ziskat zaznam slibujici dodavku automobilu Lada
v pristich mésicich. V zavérecném obdobi ,realného
socialismu®, na podzim roku 1988, u nas jezdilo pres
360 tisic automobilt z Togliatti, zaroven v$ak Moto-
techna evidovala 120 tisic zdjemct o vozy Lada. Pri

tehdejsi urovni dovozu by néktefi z nich museli na
svij viz cekat celé desetileti. Jenze prisel listopad 1989,
nezivotny systém se zhroutil a vSechny zaznamy byly
k nicemu. Zatimco u nas se pocatkem devadesatych
let zrodilo trzni prostfedi — a nejen v oboru automo-
bilt, znacka Lada prozivala krizi spojenou s rozpadem
Sovétského svazu a propadem exportu.

Ale tento ptibéh uz presahuje ¢asovou hranici urce-
nou pro tuto knihu. Nasledujici stranky jsou vénovany
automobiliim Ziguli a Lada ti{ prvnich generaci z let
1970 az 1990. Prijemnou cetbu vam preje:

Jan Tucek



Zazrak v Povolzi

Béhem jara a léta roku 1966 probéhla jed-
nani mezi predstaviteli Sovétského svazu
a italského koncernu Fiat o vybudovani mamuti
automobilky s vyrobni kapacitou 660 tisic osob-
nich vozii ro¢né a o jejim uvedeni do provozu.
V srpnu 1970 zacaly z vyrobni linky Volzského
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automobilového zavodu v Togliatti vyjizdét
prvni sedany VAZ-2101 jménem Ziguli, jejichz
licenénim vzorem byl Fiat 124, nositel evrop-
ského titulu Vaz roku 1966. Uspésna realizace
nevidaného projektu byla v tehdejsich podmin-
kach doslova zazrakem.
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Renault, nebo Fiat?

V roce 1964 se do cela sovétského impéria vysvihl dyna-
micky padesatnik Leonid Ilji¢ Breznév (1906-1982)
a fadné rozvifil déni na politickém i ekonomickém poli.
Jednou z priorit v rozvoji sovétského hospodarstvi se
stal automobilovy priimysl, presnéji vyroba modernich
osobnich automobilti vhodnych pro obyvatelstvo i na
export. Do té doby hrély prim nékladni a terénni vozy
pro armadu, stavebnictvi, zemédélstvi a dalsi odvétvi
hospodarstvi. Pfipomenme, Ze v roce 1966 se celkova
vyroba osobnich automobilti v Sovétském svazu pohy-
bovala tésné nad hranici 230 tisic vozl, prevazné znacek
Moskvi¢, Zaporozec a Volga. Naproti tomu produkce
nakladnich vozl v témze roce prevySovala 407 tisic kust
a autobust se vyrobilo 37 tisic.

Rozvoj automobilové vyroby se objevil i mezi
direktivami pro 8. pétilety plan rozvoje narodniho
hospodarstvi SSSR na roky 1966 az 1970, které vzesly
z XXIII. sjezdu Komunistické strany Sovétského svazu
(KSSS), jenz probéhl na prelomu bfezna a dubna 1966.
Bez posvéceni sjezdem strany a osobni angazovanosti
jejiho generalniho tajemnika Breznéva by zminény
projekt nemohl spatfit svétlo svéta.

Sovétsti vladci si ovSem byli védomi, ze vlastnimi
silami ohlasovanou revoluci v automobilovém pri-
myslu nezvladnou, k jejimu uskute¢néni potfebovali
technologie a metody ze Zapadu. Partnery vybi-
rali obezfetné, vyznamnou roli hrala ideologicka
hlediska. Némecké, britské a americké automobi-
lové koncerny neptichazely v tvahu, z evropskych
vyhovovaly francouzsky narodni podnik Renault
a italsky koncern Fiat. Ten byl sice v soukromych
rukou, ale vyznamnou roli v ném hraéli - tak jako na
celém primyslovém severu Italie - levicovi odborari
a komunisté.

Renault priSel s nabidkou moderné feseného
automobilu s pfednim pohonem, jehoz vyvoj teprve
probihal. Francouzi pfivezli do Moskvy tfi objemné
fascikly s dokumentaci, vykresy, grafy a podrobné
rozpisy technologickych postupti vyroby jednotlivych
c¢asti budouciho vozu. Skute¢ny automobil vsak pro-
zatim nepredvedli, ten debutoval az na podzim 1969
pod oznacenim Renault 12. Veskeré materialy se staly
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vitanym studijnim materialem pro odborniky moske-
vského automobilniho vyzkumného tstavu NAMI -
ale to bylo vse.

Italové §li na véc velmi pragmaticky: v cervnu
1966 dali Sovétiim k dispozici tfi zbrusu nové auto-
mobily Fiat 124 klasické koncepce. Mimochodem -
do Moskvy tehdy fiaty putovaly letecky, na palubé
velkého nakladniho letounu Antonov An-22 Antéj,
ktery se pravé vracel z predvadéni na aerosalonu
v Le Bourget u Parize.

Fiat se tak logicky stal partnerem Moskvy v auto-
mobilovém projektu stoleti, Renault ovSem nepfi-
Sel zkratka. Na podzim 1966 s nim Sovéti uzavreli
smlouvy na modernizaci a vyznamné rozsifeni mos-
kevské automobilky vyrdbéjici vozy Moskvi¢ a také
na vystavbu nového karosarsko-montdzniho zavodu
v Izevsku a tovarny na vyrobu motort v Ufé.

Pfipomenme, ze Fiat cile obchodoval a spolu-
pracoval se zemémi vychodniho bloku uz od pade-
satych let. V Jugoslavii, v srbském Kragujevaci, se
pod znackou Crvena Zastava vyrabély licencni fiaty,
zejména malé ,Sestistovky® s motorem vzadu, ale
i vozy stfedni tfidy typu 1300/1500 a uzitkova vozi-
dla. V Polsku, ve varsavské tovarné FSO, se chystal
start licen¢ni vyroby sedanti stfedni tfidy Polski Fiat
125 P a v bulharském Loveci montaz nového typu 124
s pojmenovanim Pirin Fiat.

Misto vhodné k vystavbé mamuti automobilky
Sovéti vybrali na brfehu KujbySevské piehradni
nadrze, u nékdejsiho Stavropolu, pfejmenovaného
v roce 1964 na Togliatti. Dlouholety viudce italské
komunistické strany Palmiro Togliatti (1893-1964)
tak zahy po smrti poslouzil coby symbol nové éry
sovétsko-italské druzby. Vyznamnou roli pfi vybéru
mista pro budouci automobilku sehrala pritom-
nost spole¢nosti ,,Gidrostroj“ (tedy Hydrostav), jez
v regionu soustfedila obrovské mnozstvi techniky
i lidi, které predtim vyuzila pfi vystavbé Kujbyse-
vské vodni elektrarny. Tento mimoradny potencial
bylo mozné v Togliatti uplatnit pfi stavbé obrov-
ského tovarniho komplexu i stovek obytnych budov
pro jeho zaméstnance.

Generalnim feditelem budouciho Volzského auto-
mobilového zavodu (VAZ) byl jmenovan Viktor Niko-
lajevi¢ Poljakov (1915-2004).



® ZAZRAK V POVOLZI

Sibenicni termin

V lednu 1967 zacaly na stavenisti budouci velkokapa-
citni automobilky zemni prace. Termin vystavby byl
$ibeni¢ni a v podminkdch redlného socializmu nevi-
dany: prvni vozy mély opustit montazni linku uz na
jafe 1970, tedy tfi a ¢tvrt roku po zahdjeni vystavby.
Sovéty pozadovany zazrak mél ideologicky podtext:
na duben 1970 se pripravovaly velkolepé oslavy stého
vyro¢i narozeni viidce bolsevické revoluce z roku 1917,
v Sovétském svazu zboznovaného Vladimira Iljice
Lenina (1870-1924).

Soucasné s budovanim tovarniho komplexu VAZ
ital$ti a rusti odbornici intenzivné pracovali na vyvoji
automobilu, jenz se mél v Togliatti vyrabét. Jeho predlo-
hou se stal Fiat 124, velmi raciondlné feseny ctyFmetrovy
sedan s motorem vpfedu a pohonem tuhé zadni napravy.
Ten se verfejnosti predstavil na jare 1966 a koncem roku
mu zapadoevropska novinarskd porota udélila prestizni
titul Viiz roku. V anketé presvédcivé porazil svého nej-
vétsiho rivala — némecky viiz BMW 1600, v ptivodnim
provedeni ale nebyl vhodny pro drsné vychodoevropské
podminky. Konstruk¢nich zmén a tprav bylo nakonec
na osm stovek a jesté se o nich zminime.

Na tomto misté pfipomenme, Ze zminény automobil
byl prvni, ktery v Sovétském svazu dostal typové ozna-
¢eni podle nomenklatury zavedené oborovou normou
z roku 1966. Oznaceni VAZ-2101 obsahovalo zkratku
vyrobniho zavodu a ¢iselny kdd, jehoz prvni dvojcisli
jej zarazovalo do objemové tfidy 1200 az 1800 cm’,
zatimco druhé prozrazovalo poradové ¢islo v dané
tridé. Byl tedy ,jednickou® a v tovarné mu dali podle
nedalekého pohot{ jméno Ziguli. Diky tomu tento viiz
i jeho nasledovnici dodnes v tuzemském povédomi
figuruji coby ,,ziguliky*

Zminku si zaslouzi i skute¢nost, Ze v anketé vyhla-
$ené v poloviné fijna 1966 casopisem Svét motort vét-
$§ina z 10 254 hlasujicich ¢tenart zvolila za sviij ideal
viiz presné odpovidajici Fiatu 124, jenz byl v zari 1966
poprvé vystaven na brnénském veletrhu. Anketa, jejiz
vysledky vyhodnocené samocinnym pocitacem zve-
fejnil Svét motord v Unoru 1967, nesla nazev ,,Muj
nazor na pristi ceskoslovensky automobil® Vlastné
ale v predstihu naznacila vztah tuzemskych motoristi
k budoucimu sovétskému vozu. Mimochodem, vylo-
sovany ucastnik ankety nedostal coby vyhru automo-
bil, musel se spokojit s malym motocyklem Jawa 50
Pionyr, zatimco druhého vylosovaného potésil foto-
aparat Flexaret.

Stiidmou palubni desku ,,stoctyfiadvacitky“ prevzal i VAZ-2101
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Klasicky stiizeny Fiat 124 ziskal evropsky titul Viiz roku 1966

Fiat se promeénil v Ziguli

Jednani o podobé budouciho vyrobku automobilky VAZ
nebyla jednoducha. Italové ptivodné navrhovali vyrobu
dvou typt, jez mély byt odvozeny z vozt Fiat 124 a Fiat
125. Zatimco Fiat 124 se podle nich mél stat predlohou
pro zékladni, masové vyrabény viiz, upravena ,stopéta-
dvacitka® s rozvorem del$im o 85 mm a prostornéjsi karo-
serii méla poslouzit jako luxusnéjsi verze. Sovéti trvali
na tom, Ze se bude vyrabét jen jeden typ vozu, s jednim
rozvorem naprav, pri¢emz luxusnéjsi model se bude odli-
$ovat vybavou a vykonnéj$im motorem podle vzoru ital-
ského vozu Fiat 124 Special. Kviili unifikaci diléi sovétska
strana prosadila i to, Ze zdkladni verze budouciho vozu
bude mit ploché zapusténé kliky dveri, kterych se stan-
dardni italska ,,stoctytiadvacitka® dockala az v zari 1972,
zatimco modely Special je mély uz od podzimu 1968.

12

Vétsina konstrukénich zmén a uprav vyplynula ze
zku$enosti ziskanych pfi naro¢nych jizdnich zkous-
kach na sovétskych cestach a necestach, ale prede-
v§im na nové vybudovaném zkusebnim polygonu
vyzkumného ustavu NAMI situovaném u Dmitrova,
asi 100 km severné od Moskvy. Kromé silni¢niho
rychlostniho okruhu dlouhého 14 km bylo na poly-
gonu nékolik specidlnich zkusebnich drah, vcetné
hrbolaté, kameny zalitymi do betonu pokryté buliz-
nikové trati. Jizda po ni se rovnala trhaci zkousce
celého vozu. Dalsi draha byla koncipovana tak, ze se
na ni predni a zadni naprava vozu sttidavé namahala
ve dvou rovindch.

Z jiz zminéné trojice vozu Fiat 124 dopravenych
letecky do Moskvy v cervnu 1966 se na polygon
dostaly dva, zatimco tfeti slouzil jako demonstra¢ni
viiz pro predstavitele ministerstev, iradu a instituci,
jez mély co mluvit do celého projektu. Prvni ze dvou
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testovacich vozi mél podle programu dohodnutého
sovétskymi a italskymi odborniky najet co nejdrive
50 000 km, druhy mél absolvovat 10 000 km na buliz-
nikové draze a 2000 km na jiz zminéné trati s naklony
ve dvou rovinach.

Zpocatku mél spolu s vozem ¢. 1 pro srovnani
krouzit domaci Moskvi¢ 408 klasické koncepce a fran-
couzsky Peugeot 204 s prednim pohonem. Hlavni
konstruktér moskevské automobilky pritom poza-
doval, aby byla rychlost jizdy omezena do 110 km/h.
Uz po tiech dnech zku$ebni jezdci protestovali, Ze je
moskvi¢ zdrzuje a pfi 110 km/h na vozech nic neod-
hali. Po dohodé s vedenim ustavu NAMI a s Italy bylo
rozhodnuto jezdit jen se ,stoctyfiadvacitkou®, zato
na plny plyn. V klesanich tak uhdnéli rychlosti pres
160 km/h a motor vytaceli nad 7000 ot/min. Jezdilo se
ve dvousménném provozu, denné od Sesti od rdna do
deseti do vecera, pficemz primérnd rychlost se pohy-
bovala nad hranici 130 km/h. Po tspésném absolvovani
30 000 km vtz odvezli do Moskvy, kde jej v laborato-
fich NAMI caste¢né rozmontovali. Po kontrole a velké
udrzbé se s nim na polygon vritili dojezdit nafizenych
50 000 km. Cile dosahli 20. srpna 1966 a vysledky byly
veelku uspokojivé.

O poznani hare dopadl viz ¢. 2, v jehoz karoserii
se pri jizdé po hrbolaté buliznikové draze rychlosti
30 km/h zacaly objevovat trhliny. Jesté horsi to bylo

Fiat 124 Special z roku 1968
se stal vzorem pro komfortni VAZ-2103

POvVOLZi

na draze s dvojitym naklonem, takze nakonec museli
karoserii pred¢asné odeslat do Turina se Zzadosti
o vyztuzeni. To se pak nékolikrat opakovalo s riznymi
vozy, stejné jako problémy se zadnimi kotoucovymi
brzdami, kterym nevyhovovalo prasné prostiedi, takze
musely byt nahrazeny bubnovymi.

V letech 1966 az 1968 bylo z Turina do Moskvy,
Dmitrova a Togliatti dodano 35 automobilt Fiat 124,
na nichz postupné pribyvaly upravy a zmény, které
spole¢né navrhovali sovétsti a ital$ti konstruktéri
a vyvojari. Od fijna 1966 v Togliatti pracoval utvar
hlavniho konstruktéra, ktery vedl Vladimir Sergeje-
vi¢ Solovjov (1919-1975). Ten kolem sebe soustiedil
tym odbornikd, z nichz vétsina prisla z automobi-
lek GAZ v Gorkém a UAZ v Uljanovsku, své prvni
angazma zde zahy ziskali i ¢erstvi absolventi nékolika
technickych vysokych skol. Nékolik nejzkusenéjsich
konstruktérii odcestovalo do Turina, kde spolu s ital-
skymi kolegy usilovné pracovali na technické doku-
mentaci odesilané do Togliatti.

Nebyl to zadny zajezd za odménu: pracovali denné
dlouho do vecera, aby dokdzali zkontrolovat a pfi-
padné opravit nebo doplnit vykresy a pisemnosti, jimiz
je Italové doslova zavalovali. Nic podobného dosud
nezazili, byli pod neustalym tlakem a mnozi $patné
snaseli dlouhodobé odlouceni od rodiny. Jen vyji-
mecné se stavalo, Ze se néktery z nich smél na par dni
podivat domi, obvykle v souvislosti s néjakym pracov-
nim tkolem. Jednou z takovych prilezitosti byla jizda
patnacti upravenych vozi Fiat 124 s italskymi ridici
z Turina do Togliatti v lednu 1969.

A jak to bylo se zménami provadénymi na ,stocty-
fiadvacitce“? Pfedevsim bylo nutné vyztuzit samonos-
nou karoserii, jez dostala stfechu ze silnéjsiho plechu,
zesilené sloupky a robustnéjsi uchyty zavéSeni pred-
nich kol i zadni napravy. Také podvozkové organy byly
dimenzovany na vétsi provozni zatizeni, svétla vyska
podvozku byla zvétSena ze 140 na 170 mm. Hmot-
0 30 mm vys.

Pohanéna tuhd zadni naprava vedena ¢tyfmi podél-
nymi rameny, dvéma dlouhymi suvnymi a dvéma krat-
kymi reakénimi, stejné jako u modelu Fiat 124 Special,
méla nové usporadané odpruzeni a tlumeni. Telesko-
pické tlumice uz nebyly uvnitf vinutych pruzin, ale
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byly $ikmo vné pruzin, coz usnadiiovalo montdz vozu
i opravy, resp. vymény tlumici. Pavodni kotoucové
brzdy zistaly jen vpredu, na zadni napravé je nahra-
dily brzdy bubnové, jez byly v bahnitém a prasném
prostredi spolehlivéjsi. Rekonstruovany vz, pro ktery
v Turiné uzZivali oznaceni Fiat 124 R (zkratka slova
»ruskij“), mél také zdokonalenou elektrickou soustavu
s alternatorem misto dynama.

Zvlastni zminku si zaslouzi motor. Fiat 124 poha-
nél kapalinou chlazeny ctyfvalec s rozvodem OHV
o objemu 1197 cm® a vykonu 60 k (44 kW). Italové
jej chtéli jen lehce prizpisobit novému uréeni, Sovéti
vSak zadali zcela novy, modernéj$i motor s rozvodem
OHC, tedy s vackovou hfideli v hlavé valct. Propa-
gatorem motoru OHC a bojovnikem za jeho pouziti
byl ve smi$ené rusko-italské komisi odbornikt hlavni
konstruktér moskevské automobilky MZMA (v roce
1968 prejmenované na AZLK), Ing. A. FE. Andronow.
Ten v té dob¢ pripravoval do vyroby modernizovany
Moskvic 412 vybaveny jedenapullitrovym ¢tyfvalcem
OHC a dokazal presvédcit sovétského ministra auto-
mobilového priimyslu A. M. Tarasova i jeho naméstka
N. I. Strokina, Ze zbrusu novy automobil z Povolzi
nemuze mit obstarozni motor s rozvodem OHV.

Na zadost sovétské strany tedy Fiat urychlené vyvi-
nul novy ¢tyfvalec OHC s vrtanim 76 mm a zdvihem
66 mm (puvodni motor OHV typu 124 mél vrtani
73 mm a zdvih 71,5 mm), ktery z objemu 1198 cm’
daval vykon 60 k (44 kW). Motor s litinovym blokem
a hlinikovou hlavou dostal uzavienou chladici sou-
stavu naplnénou nemrznouci smési pro teploty do
minus 30 °C, jez se ménila v intervalu dvou let, nebo
po ujeti 60 000 km. Novy ctyfvalec byl spojen se Ctyi-
stupnovou prevodovkou s fadici pakou na stfednim
tunelu, pricemz byla pouzita spojka vétstho primeéru
(200 misto 184 mm) s hydraulickym vypindnim misto
ptivodniho mechanického.

Vnéjsi a vnitini vzhled vozu se ve srovnani se
»stoCtyfiadvacitkou® témér nijak nezménil - az na
jiz zminéné ploché kliky dveri, velké svislé ¢leny
na prednim i zadnim ndrazniku a nenapadny otvor
uprostied predniho ndrazniku, ktery v pripadé
nouze umoznoval pouzit k nastartovani motoru
roztaceci kliku. Ta byla soucasti standardni vybavy.
VAZ-2101 mél stejné jako jeho italsky vzor vpredu
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samostatnd sedadla, tentokrat se sefiditelnym sklo-
nem opéradel a moznosti lizkové upravy, vzadu
bylo tfimistné nedélené sedadlo. Stupnovita zad
nabizela 0,38 m’ prostoru pro zavazadla, pficemz
za levym zadnim podbéhem bylo svisle ulozené
nahradni kolo a za pravym podbéhem méla své
misto palivovd nadrz o objemu 39 1 s nalévacim
hrdlem pod ¢tvercovym odklapécim krytem na
pravém zadnim blatniku.

Pozvolny start

Ptvodné stanoveny termin nabéhu vyroby ke stému
vyro¢i narozeni sovétské ikony V. I. Lenina se poda-
filo formalné splnit jen diky tomu, ze 19. dubna 1970,
tfi dny pred slavnym vyrocim, bylo na jesté nefunkéni
lince rucné smontovano Sest vozti VAZ-2101. Pii-
znejme ale, Ze ideologicky podbarveny $ibeni¢ni termin
vystavby a uvedeni do provozu prvni vyrobni linky by
tehdy nejspi$ nedokazal splnit ani Zadny ze zapadnich
automobilovych koncernt. To, co se podatilo v Togli-
atti — byt s malym zpozdénim proti planu - nemélo
v zemich komunistického bloku obdoby a s trochou
nadsazky muzeme prohlasit, Ze spolu s kosmickym
programem se jednalo o nejvétsi chloubu tehdejsiho
Sovétského svazu.

V rozestavéné tovarné se vyroba na prvni mon-
tazni lince zacala pozvolna rozbihat v srpnu 1970,
tfi a pual roku po zahdjeni zemnich praci na sta-
veni$ti. Nabéh vyroby provazely mensi i vétsi téz-
kosti, nékteré i usmévné. Automobily vyrobené
v roce 1970 nesly na masce specificky znak, v jehoz
dolni ¢asti, pod stylizovanym ¢lunem s plach-
tou, byl napis Togliatti v azbuce. Prvni tfi desitky
znakl vyrabéli v Turiné podle vykresti dodanych
ze Sovétského svazu a neznalost azbuky zpusobila,
ze misto pismene azbuky pro ,ja“ které pripomina
nase zrcadlové obriacené R, se na znaku objevilo
v latince bézné R. Ani jeden z téchto znakd nebyl
namontovan na automobil, viechny si je coby suve-
nyry rozebrali pracovnici automobilky. Oficidlné
bylo zahdjeni sériové vyroby v Togliatti oznameno
9. zari 1970.



ZAZRAK V POVOLZI

Pohled z okénka ,,Zigulika“ na jesté nedokonceny V roce 1970 pokracovala vystavba a zdrovet
vyrobni komplex se rozbihala vyroba aut

Vyrobni linka automobilky VAZ postavend podle zdpadniho vzoru
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Od 1éta 1970 doddval svétlomety pro vozy VAZ
narodni podnik Autopal Novy Ji¢in. Vyrabél je
v italské licenci, byl jejich jedinym zahrani¢nim
dodavatelem a po prvnich dvou stovkach kusia
ovérovaci série putovalo v roce 1970 do Togliatti
36 tisic novojic¢inskych svétlometd. Byly jimi vyba-
veny Ctyfi pétiny vSech ,,zigulikd“ prvniho vyrob-
niho ro¢niku.

Do konce roku 1970 totiz tovarnu opustilo cel-
kem 21 530 automobild VAZ-2101, z nichz maly
pocet se dostal i za hranice Sovétského svazu. Byly
jako vzorky vyvezeny do Belgie, Nizozemska a Fin-
ska, jeden z nich byl v lednu 1971 vystaven na auto-
salonu v Bruselu. Na svétovou premiéru si vypijcil
pojmenovani Slavia, pozdéji se na export — zejména
do zapadoevropskych zemi - zacalo pouzivat jméno
Lada. To vzeslo z verfejné soutéze, z vice nez 1800
rozmanitych ndvrht. Za vSechny jmenujme napf.
pojmenovani Ataman, Aurora, Fialka, Iskra, Katusa,
Madonna, Sokol, Vesna... Jak vidno, Lada byla
rozumna a $tastna volba.

Do Ceskoslovenska byly prvni exemplafe automo-
bili VAZ-2101 Ziguli dovezeny v tnoru 1971, byly to
vzorky urcené k homologa¢nim zkouskdm. Poslouzily

VAZ-2101, vievo za zdbradlim, p¥i premiére
v Bruselu v lednu 1971
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také k novinarskym testiim, jez vysly zejména v tyde-
niku Svét motort a v mési¢niku Automobil. Ve stejné
dobé se uz rozbihal export vozi z Togliatti, prvni cilo-
vou zemi byla Jugoslavie, poté nasledovalo Madarsko,
Bulharsko a Ceskoslovensko.

Dokument o prevzeti prvni ze tfi vyrobnich linek
Volzského automobilového zavodu (VAZ) podepsala
prislusna vladni komise 24. bfezna 1971. Datum
nebylo zvoleno nahodné - akt byl prezentovan jako
dar pracujicich automobilky XXIV. sjezdu Komunis-
tické strany Sovétského svazu, ktery zacinal o Sest dni
pozdéji v Moskve.

Od Iéta 1971 bézela prvni vyrobni linka na plnou
kapacitu 220 tisic vozi ro¢né, celkem ji do konce roku
1971 opustilo vice nez 172 tisic automobild, z nichz
polovina méla svétlomety ¢eskoslovenské vyroby. U nas
se sedany VAZ-2101 Ziguli zacaly prodévat v &ervenci
1971 a razem se staly moédnim a nedostatkovym zbo-
zim. Do konce roku jich Mototechna individualnim
motoristim nabidla jen malo pres sedm tisic a doslova
se po nich zaprasilo. Skodovky s motorem vzadu ve
srovnani s nimi pasobily zastarale a jejich odbyt zacal
vaznout. K tomu se ale jesté vratime v jedné z dalsich
kapitol.

VAZ-2101 Ziguli alias Lada 1200 na reklamnim
snimku Avtoexportu



