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Predmluva

Nikdy by mé nenapadlo, Ze bych zrovna ja mél nékdy
dokoncovat rozepsanou knihu po svém otci Ivanu Macker-
lovi. Byla to pro mné velka vyzva, ale hlavné velka pocta.
Vim, Ze se tata rozhodoval napsat tuto knihu o obojzivel-
nych vozech fadu let. Pfedbéhly ji v té dobé pro néj dilezi-
t&j8i knihy z expedi¢nich cest za raznymi zdhadami svéta,
ale k obojzivelnym voziim mél vzdy velice blizko. Byla to
pro néj srde¢ni zalezitost, protoze on sam od svych dva-
ceti let vlastnil vojenského obojZivelnika z druhé svétové
valky typu VW 166, prezdivaného ,vodnik®, s nimz pro-
7il spousty dobrodruzstvi. Nékteré piibéhy s ,,vodnikem"“
zvetejnil ve svych ¢lancich o expedicich a nékteré jsou
dokonce zachycené na filmovém pdsu. Pamatuji si, Ze jsme
dlouho vedli spousty debat na téma, kdy se kone¢né pustit
do této knihy.

Ale ten pravy okamzik nastal a7z za¢atkem roku 2012. Tata
zacal pravidelné vyseddvat u pocitace, ukladal a shroma-
zdoval veskeré informace, které dlouha léta nosil v hlavé
nebo je mél poznamenané v riznych zépisnicich. To jsem
jiz védél, ze se kniha dostane na svétlo svéta, a v duchu
se t&8il, jak se spole¢né s ostatnimi kamarady, ktefi se
také zajimaji o obojzivelna auta nebo je vlastni, zucast-
nime jejiho kitu. Bohuzel ¢lovék se nikdy nema radovat

z néceho, co se jesté nestalo. Tatlv zdravotni stav se zacal
zhorsSovat a prace na knize se tak vyrazné zpomalily. Jeho
srdi¢ko, s kterym jiz fadu let bojoval, za¢inalo vypovidat
poslugnost. Nucené navstévy nemocnic a riizna predope-
ra¢ni vySetfeni pak praci na knize zastavily aplné. Dobte
si pamatuji posledni okamzik, kdy odchézel do nemocnice
na planovanou operaci srdce a se strachem v o¢ich mi rekl
vétu, na kterou nikdy nezapomenu: ,,Kdyby se nahodou
operace nepovedla, tak tu knihu prosim dokon¢i za mé.”
Bral jsem to trochu s nadsazkou a viibec jsem si nepfipou-
§tél, Ze by takova situace mohla viibec nastat. Clovék mini
a zivot méni - bohuzel se to stalo. Otec se jiz domt nevra-
til a ja musel splnit slib. UZ se nikdy nedozvim, jestli jsem
naplnil tatovo prani tak, jak si to predstavoval... v kazdém
pripadé bez pomoci pratel a nakladatelstvi Grada bych
knihu sdm nikdy nedokond¢il. Predev$im bych ale chtél
podékovat panu Miloslavu Himmerovi a Alené Votavové
za jejich velkou pomoc pii praci na tomto textu.
Touto knihou bych chtél uctit otcovu pamatku a moc bych
si pral, aby vSem Ctendiftim a pfizniveim obojzivelnych
vozidel pfinesla nové poznatky o historii a soucasnosti
téchto fascinujicich strojtL.

Daniel Mackerle
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Uvod

Teoretické zaklady

Auto patfi na silnici. Vyjime¢né - v pustych kon¢inach, kde
Zadné cesty nevedou — mizZe jezdit i mimo cesty, v terénu.
Takovému autu se proto fikd offroad (mimo cesty). Pres
vodu se ale jezdi jen ve ¢lunech nebo na lodich. Vétsi-
nou. Existuji ale situace, kdy i auto musi do vody. Tieba
pti povodnich, kdy jsou nékteré useky silnice zaplaveny
vodou a je nutné je projet. Nebo pfi projizdéni brodii pres
teky, kdyz je most ziiceny nebo ptili§ daleko. Zde se jedna
o brodéni - kola auta se neustdle dotykaji dna, tedy pev-
ného povrchu. U osobnich automobil neni brodivost nijak
vysoka, vétsinou jen do 40 cm. S tim, Ze dovnitt vozu pro-
nikne voda, se musime smifit. Nebezpeéi ale hrozi hlavné
motoru. Pfedev§im nesmi nasat vodu a déle je tfeba zabranit
namoceni a zkratovani elektrického zapalovani (bud vlnou,
nebo vodou rozstiikovanou femenici, ventildtorem apod.).

Dne$ni terénni automobily s brodénim pocitaji a byvaji
vybaveny tzv. ,,$norchlem®, neboli trubkovym ndstavcem na
sani, nékdy i na vyfuk motoru. Jejich brodivost byva 70 cm
ivice. Velka péce se musi vénovat utésnéni motoru. Vlasova

trhlinka na sacim potrubi zptsobi, Ze spalovaci prostory
motoru se v nékolika minutach naplni vodou a jelikoz voda
je nestlacitelnd, znamend to ohnuti ojnice a destrukei celého
motoru. Pfizptsobeni benzinového motoru je mnohem slo-
elektricky zapalovaci systém, ktery musi byt dokonale vodo-
tésny. A to je velmi slozita zaleZitost.

Za druhé svétové valky museli Ameri¢ané pii vylodova-
cich operacich dzipy na hluboké brodéni ptipravit. Ridi¢
musel nejprve odistit vSechny elektrické obvody a potom
je nalakovat Cervenym syntetickym natérem zvanym
Glyptal, jenz mél dobré izola¢ni vlastnosti. Na néj byla zase
nanesena azbestova mazadlova smés. Vyfuk byl vyveden
ze sbérného potrubi ohnutou kovovou trubici a ptipevnén
k pravému ramu predniho okna. Do téhoZz mista byla pfi-
chycena podobnd roura z vyztuzené gumy, piipojena ke
karburatoru misto vzduchového filtru a vedena pod kapo-
tou. K rozdélovaci a palivové nadrzi byly zase pripojeny
tenké gumové hadicky pro odvétrani. Osadka méla za tikol
azbestovym mazadlem potirat elektrické zatizeni, bate-
rie, dynamo, startér, pristrojovou desku apod. Pfipravy



si vyzadaly spoustu ¢asu a byly uc¢inné jen pfi ponotfeni
do hloubky 1,4 m po dobu osmi minut. Bez pfipravy se
dzip mohl brodit do hloubky 50 cm, pokud fidi¢ ponechal
motor neustéle v chodu.

Pfi brodéni musime dodrzovat nékteré zasady. Nejdiive
prozkoumame biehy na obou stranach fecisté. Nemély by
byt bahnité nebo strmé. U nezndmého brodu je dobré si
recisté nejdrive projit a pomoci bidla zjistit, zda neni dno
ptili§ bahnité nebo pokryté velkymi balvany. Do vody vjiz-
dime mirnou rychlosti, aby se pfed automobilem netvo-
fila vlna, kterd by mohla zalit motor. Nesmime zastavit,
ale pokud je to nezbytné, je tfeba udrzet motor v chodu.
Po kazdém brodéni kontrolujeme hlavni agregaty, zda do
nich nevnikla voda. VyS$roubujeme vylévaci zatky na olej,
vypustime vniklou vodu, dokud neza¢ne vytékat olej. Pokud
vytéka naslehana bild péna, musime olej co nejdtive vyme-
nit. Pozornost musime vénovat i brzdam. Koeficient tfeni
brzdového oblozeni se zvlhnutim podstatné zmensi, takze
brzdy jsou méné ucinné, dokud se nevysusi. Zde je potteba
pomalu projizdét za neustdlého ptibrzdovani. To je dulezité
zvlasté v zimé, kdy mohou brzdy i zamrznout.

Brody se tedy daji autem zvladnout. Horsi to je ale v hluboké
vodé - i tam se nékdy auto dostane (vétsinou ale nechténé):
pti nehodach a nasledném padu do vody nebo pii blesko-
vych zaplavach zpusobenych protrzenim hrazi, ¢i treba
vlnou tsunami. Kdo by si myslel, Ze se auto hned potopi
jako kdmen, je na omylu. Auto chvili plave. Jak dlouho
vydrzi na hladiné, zavisi na typu jeho karoserie, pak se voda
dostane dovniti a zaplavi ho — uplné stejné jako ulodi, ktera
ma v trupu diru. V roce 1974 provedl ¢asopis Svét motortl
pokus, kdy polozil sériovy automobil Skoda 100 na vodni
hladinu. Nez se potopil, uplynuly tfi minuty.
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Hlavni pozadavky na obojzivelny
automobil

Ve svétle téchto fakta se zda, Ze sestrojit obojzivelny auto-
mobil nemusi byt nic obtizného: staci jen utésnit karoserii.
Plavebni schopnost vozidla pak zévisi na vztlaku, ktery
musi byt vétsi nez hmotnost vozidla. A vztlak je dan roz-
méry ponorené ¢asti automobilu. Ty nastésti byvaji dosta-
te¢né velké. U otevienych karoserii je pak dilezité hlidat,
aby ¢ara ponoru byla s dostate¢nou rezervou pod bortem
(okrajem karoserie).

Dalsi dulezitd veli¢ina je stabilita vozidla na vodé. Je to
schopnost vozidla vyvedeného z rovnovazné polohy se
znovu do této polohy vratit. Zarucuje vozidlu vjezd do vody
s pticnym nebo podélnym sklonem, plavbu na vlnach,
moznost premistovat ndklad nebo osoby apod. Zavisi na
poloze tézisté, tedy na rozloZeni agregatti a nakladu a na
tvaru karoserie. Cim je karoserie $ir$i, tim je vozidlo stabil-
néj$i. Jako rezerva plovani se ¢asto udava vyska bortu nad
hladinou. Byla by v8ak chyba domnivat se, Ze vozidlo je
tim stabilnéjsi, ¢im vyssi je okraj karoserie. Se zvy$Sovanim
okraje se zvy$uje i poloha tézisté vozidla, coz je zase pro
stabilitu nevyhodné.

Rychlost plavby je dalsi vlastnost, podle které je obojzi-
velnik posuzovan. Zavisi na tvaru karoserie, na vykonu
motoru a na ucinnosti hnacich agregati. U klasic-
kych konstrukei obojzivelnych vozidel se pohybuje od
6 km/hod do 10 km/hod. Jen v nékterych ptipadech
dosahuje az 12 km/hod nebo vice. Pro¢ tato vozidla, jez-
dici na silnici rychlosti 80 km/hod, maji na vodé jen tak
nizkou rychlost plavby? MtiZe za to odpor vody a mala
uc¢innost hnacich agregatu (vrtule). Pti pohybu vozidla se



musi uvést do pohybu zna¢na hmota vody. Odpor vody
pusobi proti pohybu vozidla. Na bocich a spodku vozidla
vznikaji treci sily rovnéz pusobici proti pohybu, na zadi
vozidla vznikd ¢aste¢ny podtlak, proti pohybu piisobi
i rzné vystupky z karoserie. To v§echno rychlost vozi-
dla omezuje. Vliv rychlosti na odpor je veliky. Je zndmo,
Ze pro dvojndsobné zvySeni rychlosti musime zvysit
vykon motoru osmkrat. Ov§em se zvySovanim vykonu
se zvétSuje hmotnost a rozméry motoru, ten pottebuje
vétsi karoserii, ale tim se zase zvétSuje odpor vody. Je
tedy vidét, Ze podstatné zvyS$eni rychlosti obojzivelnych
vozidel pti klasickém pohonu a ponoru karoserie neni
mozné.

F

:
._|I

Nejen rychlost, ale i manévrovatelnost (tedy schopnost ménit
smér pohybu co nejvétsi rychlosti) dava predstavu o dokona-
losti (Ize-1i toto slovo v této souvislosti pouzit) obojzivelného
automobilu. Ridit na vodé se d4 natd¢enim kormidla, naté-
¢enim prednich kol, raznymi rychlostmi vrtuli (jsou-li dvé)
nebo jejich stranovymi vychylkami. Rizeni nati¢enim pred-
nich kol pouzivaji jen mala obojzivelna vozidla. Ta vétsi pou-
zivaji kormidla nebo fizeni vrtulemi. Kormidlo se obvykle
montuje za vrtuli do toku vody a je hnané vrtuli, ¢im? jeho
ucinnost podstatné vzroste. Zatdcivost se posuzuje podle
minimalniho poloméru zata¢ky na stojici vodé. U malych
obojzivelniki je polomér zatd¢eni 8 az 10 m, u velkych 10 az
20 m pfi rychlosti 4 az 5 km/hod.

pcy

a) tuhd ndprave

A Pro porovnani zde vidite prehled druht zavést naprav

b) individudlnt zdvés kol

c) pevny zdvés kol

UvoD = 11
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Konstrukce

Zakladem kazdého obojzivelného automobilu je ,vana“
neboli karoserie. Musi byt vodotésnd, musi mit potiebny
hydrodynamicky tvar, vytlak a tuhost pii minimalni hmot-
nosti. Je vystavovana pomérné vysokému namahani pti
pohybu vozidla jak ve vod¢, tak i na suchu. Neni to jenom
¢lun, ale hlavné terénni viz. Konstrukéni feseni zavisi pre-
devsim na tom, je-li to karoserie samonosna nebo s ramem.
Samonosna karoserie se vét§inou pouzivd u specialné kon-
struovanych vozidel, karoserie s rimem zase u obojzivel-
nika stavénych uz z existujicich terénnich automobilt.
Vzhledem k odportim ve vodé je vyhodna karoserie hlad-
kych lodnich tvart se zaoblenou ptidi a zadi, s vybranim
pouze pro kola a vrtuli. Takovd karoserie se miize navrhnout
pro zcela nové konstruovana vozidla. Pro prestavbu sériové
vyrdbéného terénniho automobilu na obojzivelnika je ¢as-
t&j8i pontonovy tvar karoserie. Konstrukci karoserie a celé
nosné ¢asti ovliviiuje do zna¢né miry i druh zavésu néprav.
Nejrozsifenéjsi zpusoby zavést jsou uvedeny na obrazku.
Tuhé napravy véetné pérovani jsou ve vybranich vné karo-
serie. Pontonové karoserie jsou pak ¢lenitéjsi, coz zna¢né
zvy$uje odpory a zmensuje vytlak. Z hlediska provozu,
odporu a tésnosti jsou pak nejvyhodnéjsi nezavisle zavé-
$end kola.

< Schéma hydroreaktivniho pohonu

<« Umisténi lodniho Sroubu v tunelu — reakce proudu vody na Sroub
Zene vozidlo vpired nebo vzad



A KaZzdé auto, které nebylo vyrobené jako obojzivelné, se muselo prfedem na brodéni pFipravit. Americky dzip mohl bez pFipravy brodit ve vodé

v maximalni hloubce 50 cm s tim, Ze motor musel byt stale v chodu.
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Tuhého uloZeni kol na karoserii se pouziva u specidlnich
obojzivelnikd, napf. invaznich, které na suchu nemaji
vysoké rychlosti. U tohoto zdvésu odpada pérovani.
Podstatnym faktorem je volba motoru. Velkou roli hraje
jeho hmotnost, mél by byt co nejleh¢i. Na druhou stranu
by mél mit pro pohon na vodé co nejvétsi vykon. Naftovy
motor neni ani lehky, ani obzvlast silny. Pro jeho pouZiti
ale mluvi jedna vyhoda: neni citlivy na vlhkost. Ta muze
u benzinovych motort lehce zptisobit zkrat v elektrickych
obvodech zapalovani nebo vstfikovani, jakoz i v fidici
elektronice motoru. Proto jsou kontakty u benzinovych
motort obzvlast peclivé izolované, aby k zdvadam nedoslo.
Jesté jeden argument podporuje volbu naftového motoru. Je
to nebezpedi exploze. Obcas dojde k tomu, Ze je stoprocentni
tésnost palivového okruhu narusena. U bézného automobilu
se benzinové vypary rozptyli po okoli, u obojzivelniku se
hromadi ve vodotésné vané. A to je ¢asovana bomba.

Dalsi podstatny diavod pro pouziti naftového motoru nee-
xistuje. Ziistavaji jen vé¢éné spory mezi ptivrzenci jednoho
¢i druhého typu. Snaha docilit dobrého poméru mezi
vykonem a hmotnosti vede pochopitelné k tvaze pou-
zit moderni prepliiované turbomotory. Ale i tady ¢ihaji
uskali. Tyto motory pracujici s vy$$imi pracovnimi tlaky,
jsou také vice tepelné zatizené. A chlazeni je u obojzivel-
nych automobilt ¢asto problematické. Horky motor je
uzavien v hermetickém prostoru, kde ho studeny vzduch
pfi jizdé nemtize ovivat. Chladici vzduch se musi ptiva-
dét ventildtorem bud shora, nebo z vnittku karoserie. Pti
plavbé po vodé pracuje motor vétsinu doby na maximalni
vykon. To vyzaduje mimoradné u¢inny chladici systém.

U motorovych ¢lunit neni chladi¢ potieba. Jako chla-
dici kapalina se pouziva okolni voda, ktera se ¢erpa pres
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motor a obdas i pres vyfuk k ochlazeni spalin. Vypousti
se pak zpét do vody. U obojzivelniki tato metoda neni
mozna, protoze motor se musi chladit i pfi jizdé po sousi,
kde okolni voda neni. Proto se nékdy pouziva dvoustup-
novy chladici systém, pfi¢emz druhy stupen piisobi jen pri
plavbé. Byva to pridavny chladi¢ umistény ve sténé nebo
podlaze vany, ktery pfi plavbé ochlazuje okolni voda. Jina
moznost je ochlazovat motor jesté¢ piidavnym olejovym
chladi¢em, kterym se v motorovém prostoru nucené pro-
héani vzduch silnym ventilatorem. U normalnich automo-
bilti sta¢i k chlazeni vzduch proudici pti jizdé pres chladic,
u obojzivelnik je zapotiebi nucené chlazeni, které spotie-
bovéva ¢ast vykonu motoru - byva to 15 az 20 %. Mohut-
néj$i ventilatory pottebuji i motory chlazené vzduchem.

Pohon na vodé

Nejjednodussi zptisob, jak uvést auto na vodé do pohybu,
je otaceni kol. Sice se neodstrkavaji od zemé, ale hra-
bou jako lopatkovd kolesa u parniku. Horni ¢ast kol ale
musi vy¢nivat nad hladinu. Pokud se to¢i vSechna ¢tyfi
kola a pneumatiky maji hruby terénni vzorek, je mozné
dosahnout rychlosti az 5 km/hod. Pro zvy$eni tc¢innosti si
nékteré vozy pomahaji montazi lopatek na kola.
Nejrozsifenéjsim hnacim ustrojim na vod¢ je vsak stale
vrtule neboli lodni $roub. Sestavd z ndboje a radialnich
listti. Nejcastéji se pouziva tfilistych vrtuli. Listy jsou nato-
¢eny pod uhlem, kterému se rika stoupani. Pfi roztoceni
vrtule rozdéluji listy vodu a hrnou proud vody v opa¢ném
sméru, nez se pohybuje vozidlo. Reakce proudu vody na
$roub Zene vozidlo vpred.



Vrtule tedy byva umisténa vzadu, je spojena s moto-
rem a je bud pevné zabudovand, nebo je odklapéci, at
uz nahoru nebo do strany. Snahou je, aby byla umisténa
v klidném ptitoku vody, i kdyzZ se to vét§inou nepodati.
Turbulence vody vyvolana tvarem zadi karoserie, vystu-
pujicimi ¢dstmi a tfenim znac¢né snizuje jeji ucinnost.
Ta se pohybuje v rozmezi 15 aZ 30 %. Proto je vyhodné
umistit ji co nejdéle od karoserie nebo do tunelu. Jeji
umisténi ale nesmi zmensovat zadni ndjezdovy uhel, pro-
toZe se tim zhorsuje prichodivost vozu na sousi a zvét-
S$uje nebezpeli poskozeni vrtule. Proto se sklopné vrtule
maji vyklapét ze zdbéru jesté dfive, nez vozidlo za¢ne
vyjizdét na bieh. Ochranu pred poskozenim zajistuje
také umisténi vrtule do tunelu.

V soucasné dobé se zacal pouzivat hydroreaktivni pohon,
ktery umoznuje dosahovat vysokych rychlosti i mno-
hem lep$i manévrovatelnost. Jak sim nazev napovida, jde
o pohon, ktery vyuziva reakce vody, vymrstované vysokou
rychlosti proti sméru pohybu vozidla. Je to tedy vodni
raketa. Zakladnim agregitem tohoto zptisobu pohonu je
cerpadlo umisténé uvnitf karoserie v jakési nerovnomérné
tvarované roufe v zadni ¢asti vozu. Predni ¢ast roury, ktera
nasava vodu, je umisténa ve spodni ¢dsti karoserie, aby na
vlnach nenasala vzduch. Pred vnikdnim kament a ne¢istot
je ptivodni tunel chranén sitem. V prosttedni ¢asti tubusu
je na htideli, vedoucim z motoru, namontovand vrtule.
Ta diky vysokym otackam vodu naséva a nasledné ji pod
velkym tlakem Zene do vytla¢nych tuneld. Zjednodusené
feceno, je to takova hodné vykonna vodni pumpa. Pro-
toze v ¢erpadle dostane voda i cirkulaéni pohyb, vklada se
za Cerpadlo usmérnujici soucast, ktera jednak odstranuje
rotaci vody, jednak ji usmérnuje do obou tunelii vytla¢-

ného potrubi. Kazdy vytla¢tny tunel je rozvétven, jedna
vétev Usti na zadi a jedna na boku trupu. Ventilové clony,
umisténé ve vytla¢nych tunelech, usmérnuji tok vody bud
dozadu (pti jizdé dopiedu), nebo k bo¢nim vétvim (pfi
jizd¢é dozadu). Ventilové clony jsou svdzané, takze kdyz se
uzavte jen jedna vétev dozadu, automaticky se otevte clona
bo¢ni vétve. Tim vznikd dvojice sil vyvolavajici zataceni.
Polohou ventilovych clon Ize fidit i rychlost vozidla, aniz
by se musely ménit otacky motoru.

Vyhodou tohoto zptisobu pohonu je, Ze umoziuje dosah-
nout vynikajici manévrovatelnosti na vodé¢, vozidlo se muze
prakticky otd¢et na misté. U¢innost pohonu byvéa 20 az
45 %. Jeho hlavni nevyhodou je vysoka hlu¢nost tryskajici
vody. To je zavazné zejména pro vojenska vozidla a znemoz-
fuje utajent jejich pohybu. Dal$im nedostatkem je zanaseni
ochranného saciho sita, coz zpusobuje pokles t¢innosti
Cerpadla. Sito se musi Casto Cistit, a to pfinasi v provozu
potize. Jsou to také zfejmé hlavni dtivody, pro¢ tento zptisob
pohonu do dnesni doby nevytlacil lodni vrtuli.

Vinolam

Pii pohybu obojzivelniku na vodé vyssi rychlosti nabiha
voda na jeho predni ¢ast a vytvari se tlakova vlna, ktera
zvy$uje odpor vody. V pripadé, Ze se vlna prevali az pres
predni okraj, klesa tato ¢ast vozidla dolit a zadni ¢ast se
zveda nad hladinu, takze nastava pokles Gc¢innosti vrtule.
Proto se pouziva vlnolam, ktery zvysuje predni okraj vozi-
dla a brani prevaleni vlny pfes néj. Pouzitim vlnolamu se
da zvysit rychlost az o 2 km/hod. Aby pfi jizdé po sousi
nezhorsoval viditelnost, byva vinolam sklopny dozadu.
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Historie

Prvni obojzivelnik

S népady vyrobit vozidlo, které by mohlo jezdit po sousi,
ale i plavat po vod¢, prichazeli rtizni vynélezci v celém
priabéhu d¢jin. Ale obojzivelny automobil, jak pravi logika,
mohl vzniknout az po vyndlezu automobilu se spalova-
cim motorem, k ¢emuz doslo az v roce 1886, kdyz si Karl
Benz piihlésil patent na tfikolku pohanénou spalovacim
motorem. Do té doby byla hlavnim zdrojem energie pro
dopravni prostredky, které se pohybuji vlastni silou, para.
Po zemi jezdily hlavné parni lokomotivy, na vodé parniky.
Proto se také 19. stoleti ¥ikd ,stoleti pary*.

Prvni obojzivelny automobil Oructor Amphibolos z roku
1805, ktery je nékdy uvadén v literatute, tudiz nebyl auto-
mobil, ale obojzivelny parni stroj. Vyrobil ho americky vyna-
lezce Oliver Evans. Pro bagrovani fi¢niho dna feky Schuyl-
kill ve filadelfskych docich zkonstruoval jakysi bagr-¢lun.
Koreckovy pas umistény na boku desetimetrové pramice

byl pohanén parnim strojem. Celé to vazilo skoro $estnact
tun a Evanstiv obchod, kde m¢l stroj ulozeny, byl vzdaleny
asi 26 km proti proudu feky a 3 km od feky. Evans se proto
rozhodl, ze pramici opatii koly a bude s ni dojizdét k fece
a pak pomoci Sirokého kolesa na zadi po vodé na misto
prace. Parni stroj o vykonu 5 koni byl ale pro $estnéctitu-
nové vozidlo ponékud poddimenzovany. Pomoci femenu
pohénél pevnou nefiditelnou piedni népravu. Rizeni na
sousi zajistovalo pridavné zatizeni na zadi, kde fidi¢ ovla-
dénim natécitelného kolecka usmértioval jizdu. Zddné tech-
nické nakresy se bohuzel nezachovaly, a tak soucasné kresby
a modely vychazeji z jeho vlastniho popisu.

Richmondova trikolka

Skute¢ny obojzivelny automobil byl postaven az teprve
po vynélezu spalovaciho motoru. Benztiv automobil byla
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A Prvni obojzivelny automobil Oructor Amphibolos z roku 1805
je nékdy uvadény v literature jako prvni obojZivelny parni stroj.
Vyrobcem byl americky vynalezce Oliver Evans.

<« Ctyrkolovy obojzivelny automobil z roku 1907. Tento &tyFmistny
viiz nazvany Canot-Voiture-Touriste (turisticky ¢lun-auto ) vyrobil
francouzsky vynalezce a stavitel automobilt Jules Julien Ravaillier.

» V roce 1926 vzbudil ve Francii velkou pozornost luxusni €lun na
podvozku automobilu Peugeot 18 CV. BohuZel neexistuje Zadna
jeho fotografie na vodé. Firma Peugeot dementovala, Ze by viiz byl
nékdy obojzivelny, i kdyZ tak vypada.



