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Béhem Rallye Abidzan-Nice ztratil za hranici oddélujici Niger od Libye francouzsky zavod-
nik Thierry Sabine orientaci a zabloudil. Stalo se to 14.ledna 1977 na Upati hory Emi Fezzan.

Tti dny bojoval bez jidla a piti na pokraji smrti o Zivot.

Prezil a na Afriku nezanevrel - naopak. Zamiloval se do ni a rozhodl se, Ze do africkych
pousti privede dalsi dobrodruhy.

+Privedu vas ke dvefim dobrodruzstvi. Je na vas, abyste je otevfeli a vyzvali osud,” vyhlasil
Thierry Sabine.

Tak se zrodil ,Dakar”.

Tézko by nékdo v roce 1978 ocekaval, Ze se Dakar zakratko stane snad nejslavnégjsi rallye
na svété, zcela mimoradnou udalosti v motoristickém sportu. Ze se béhem nékolika malo
let rozroste v obfi podnik, ktery zrodi vlastni hrdiny a pfitdhne nebyvalou pozornost divaki
i médii.

Dakar je moderni drogou, pfitahuje dobrodruhy, state¢né jedince, ktefi jsou ochotni
odolévat pise¢nym boufim, bloudit v nekone¢nych pise¢nych planich, kde 3iroko daleko
neni ani zivacka. Nevadi jim pekelna vyhen ve dne ani mraz v noci, kdy se tfesou pod sta-
nem a netusi, jaka dalsi porce potizi a dobrodruzstvi je ¢ekd druhy den. Asi opravdu neni
normalni trdvit Vanoce a Novy rok nikoliv v rodinném kruhu, ale v poustni vyhni. Davat véanc
vlastni zdravi, obcas i Zivot, snaset tyrani az za hranice lidskych sil. A to véechno - s vyjimkou
bohatych tovarnich tymu - za vlastni penize.

,Rekl bych, Ze pfi této soutézi padaji masky,” prohlasil Francouz Hubert Auriol, jedna z nej-
vétsich legend této soutéze, mnohondasobny Uspésny ucastnik a posléze i feditel celé akce.
Vztah k Dakaru presné vystihla Francouzka Ludivine Puyovd, nékolikanasobna tcastnice za
riditky motocyklu: ,V bézném Zivoté mate svoji praci, pratele, rodinu, misto, kde Zijete, svij
styl oblékani. To vSe vytvaii vasi osobnost. V pousti jsme na tom vsichni stejné. Zazijete silné
situace, okamziky, které vas daji dohromady s jinymi lidmi. Poznate, jaci jsou. Kdyz toto zazi-
jete, mate dvé moznosti — bud to budete nendvidét a feknete si, Ze to neni nic pro vas, nebo
se napresrok vratite. A tomu se fikd dakarska horec¢ka.”

Bez Thierryho Sabina by Dakar nevznikl. Od chvile, kdy se zachranil z beznadéjné
situace v pousti, kde stravil tfi dny a noci bez jidla a bez piti, snil o usporadani poustni
soutéze. Misto aby Afriku po této zkusenosti nenavidél, oblibil si ji a chtél jeji drsnou
krasu ukdzat i dalsim dobrodruhGm. Zalozil firmu TSO (Thierry Sabine Organisation)
a sehnal silné sponzory, francouzské noviny Paris Match a L'Equipe, vyty¢il trat a stanovil
pravidla. Premiérovy ro¢nik mohl odstartovat. Jeho Gcastnikiim Thierry slibil: ,Kazdého
ztraceného budeme hledat az do jeho nalezeni!” Potfebné sluzby objednal u rdznych
organizaci, tou nejdulezitéjsi a nejviditelnéjsi byla Africatours, ktera se zabyvala organi-
zovanim turistiky v Africe. U Africatours si Ucastnici zaplatili ubytovani v Africe, stravo-
vani po celou dobu soutéze, prepravu vozidel lodi zpatky do Evropy a rdzné dalsi sluzby.
Sabine poskytl prava na filmovani rallye spole¢nosti Sierra Production a ta Uuspésné
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a draho prodavala tisice strhujicich zabérd zajemcim z celého svéta. Nékolik mésicu
pfed soutézi a rovnéz i par mésicl po ni Sabine zaméstnaval profesionalni poradatele,
ktefi zajistovali vie potiebné.

Ze Sabina vyrostl schopny organizator a zarovern také vynikajici psycholog. Rallye s pre-
hledem fidil v kombinaci sportovni a zaroven kamaradské atmosféry, jakou po ném uz
Ucastnici nikdy nepocitili. Nepsanym zdkonem byla vzajemna ohleduplnost a solidarita.
Pomoc pfi problémech, at uz na trati, nebo v bivaku, sdruzovala jezdce riznych narodnosti,
soukromniky i tovarni tymy.V propozicich soutéZe nebylo nikdy napsano, ze si posadky maji
navzdjem ve slozitych situacich poskytovat pomoc. Kazdé rano pfi brifinku vsak zakladatel
soutéze neopomnél pfipomenout vzajemnou solidaritu, prestoze pfipadnou ¢asovou ztratu
poradatel nijak nekompenzoval.

Thierry Sabine mél obrovsky vliv na lidi, velké charisma, svij image si také cilevédomé
budoval. Napfiklad tim, Ze nosil neustéle dlouhy pruh latky, ktery si Tuaregové uvazuji kolem
hlavy jako turban - Sabine ho mél kolem krku. Pravé diky zminénym a dal3im vécem se mu
podafilo v pocatcich vytvofit z Dakaru velké dobrodruzstvi, mytus, legendu.

Sldva Krpec, Uspésny ucastnik Dakaru a konstruktér vynikajicich Tater, vzpomina na
zacatky soutéze takto: ,Rano to nebyla instruktdz pfed bojem, ale pfijemny rozhovor
s muzem, jehoZ sarm nikomu nedovolil ani na okamzik z ného spustit oci. Ztélesroval bez-
prostiedni srde¢nost d’Artagnana a vznesenou diplomacii kardindla Richelieu v jedné osobé.
Dokazal se bavit se vSemi najednou a pfitom s kazdym zvlast. Byl kamaradsky a soucasné
nekompromisni. Nikdy se pfi jeho rannich brifincich nestalo, Zze by nékdo odesel pred¢asné.
Mél denné tisic starosti, ty mu ale nebranily rozdat vzdy tisic Usmév{.”

Legendarni jezdec tovarniho tymu LIAZ Jifi Moskal pak dodava:, Byl to ¢lovék, ktery milo-
val Afriku, poust a nade vsechno vyznaval fair play. Jeho laska k tomuto svétadilu nebyla jen
platonicka. Byla podlozena skutky, kterymi se snazil pomahat obyvatelim téch casti Afriky,
jimiz soutéz prochézela. V letech, kdy jsem startoval, bylo v konvoji vzdy nékolik kamiont
nalozenych materialni pomoci mistnim obyvatellim. Pro nas zvlasté byl cenny jako propa-
gator startu kamion.”

Po Thierryho smrti se soutéz postupné ménila, vystizné to charakterizuje Josef Kalina:
LSoutéz méla nalepku extrémnich zavodl s netypickou atmosférou. Zavodnici si mezi
sebou pomahali. Tento duch se ale postupem c¢asu po Sabinové smrti ztratil, atmosféra je
zcela jina. Dakar ma nyni punc klasické rallye. Dfive to bylo velké dobrodruzstvi, expedice,
kde se vsichni podporovali. Vétsiné startujicich stacilo, kdyz dojeli do Dakaru a citili, ze
jsou dobfi. Dnes se plné prosadil zavodni prvek. Jezdci na Spici se o sebe nezajimaji, spis
maji radost, kdyz se soupefi néco stane. Z Dakaru se postupné stava obdoba klasickych
soutézi, bojuje se o sekundy a medialni ohlas, vyrazné se projevuje sila penéz vlozenych
do startu.”

Nez dédme slovo,,Pepanovi” Kalinovi a pustime se do ¢teni jeho vzpominek, pfipomerime
si, Ze Ceskd stopa v této grandidzni soutézi je vice nez blystiva. Ziskali jsme Sestkrat zlato,
Sestkrat stfibro a osmkrat bronz!
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JAK JSEM
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K zalezitosti zvané Dakar jsem se dostal vlastné docela ndhodou. Zivil jsem se jako ufed-
nik v Motokovu a musim konstatovat, ze bez valné perspektivy. V tomto podniku zahra-
ni¢niho obchodu jsem byl snad jediny, kdo nemél pas. Prosté kadrové nespolehlivy ob¢an
a zaméstnanec. Trochu jsem se potykal se starostmi, jak uzivit rodinu, protoze platy v Moto-
kovu byly dost mizerné. Automaticky se pocitalo s tim, Ze zaméstnanci jezdi sluzebné do
zahranici a tim si pfilepsi. Jenomze ja nejezdil, takZze jsem si nepfilepSoval. Chodil jsem na
rzné brigddy, moje Zena Helena, a¢ psycholozka, délala no¢ni vychovatelku, a tak jsme ten
zZivot vselijak pytlikovali. Jednu vyhodu ta moje pozice méla: nikdy mi nikdo nenabidl ¢len-
stvi v KSC, jelikoz mj tatinek byl po roce osmasedesat pasovan na nepfitele lidu a ja jakozto
syn jsem pochopitelné nemohl byt o nic lepsi.

Jenomze! Uzavreli jsme velky kseft s Alzirskem, kde chtéli vozy znacky Avia, a ja byl jeden
zmadla, kdo v Motokovu umél francouzsky. Dostal jsem tuhle zaleZitost na starost a zarovern —
jaké prekvapeni - jsem po deseti letech vérnych sluzeb dostal i pas! V prabéhu asi tfi let se
do Alzirska vyvezlo snad dvandct tisic Avii. Pracovalo tam na padesat ceskych mechanikud
a byla to logisticky dost rozsahla akce. Mechanici se nezastavili — Avie se rozsypaly, ledva
vyjely. Navic to nebyly vozy pfilis vhodné na zpUsob, jakym s nimi zachazeli tamni Soféfi.
A protoze Alzifané byli ndro¢ni a nékdy i arogantni zékaznici, neustale vyzadovali reklamace
a opravy, ja tedy porad lital do AlzZirska a zase zpatky. V jednom roce jsem cestu absolvoval
tfinactkrat!

Prvni start na Dakaru,
startovni ¢islo 626 ma
posadka Brzobohaty,
Kovar, Galland
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A také prvni
zapadnuti, startovni
dislo 627 posadky
Moskal, Joklik, Fencl

Kdyz uz jsme se v Alzirsku uchytili s Aviemi, zkousel jsem tam prodat i Tatry, takze
na jednom mistnim veletrhu jsme vystavovali tatrovackou sklapécku. Byla umisténa na
obrovskych kamenech, aby bylo zfejmé, jak velky rozsah mlze mit jeji pérovani. Prosté
atrakce. Nedaleko naseho stanku pak vystavovala jakasi japonska firma, snad to bylo
Mitsubishi, nevim uz pfesné. Podstatné bylo, ze u stanku méli i zablaceny, odrbany jeep,
u kterého byla velikanska cedule, Ze toto auto absolvovalo zavod Pafiz-Dakar. To se jed-
nalo o ¢tvrty ro¢nik. Chvili jsem tam jen tak o¢umoval, az vylezl ze stanku néjaky Fran-
couz a zeptal se:

»Zajima vas tohle auto a ta soutéz?”

Rekl jsem mu, Ze mé to zajima a Ze tady vedle vystavujeme nakladék, taky do terénu.

Zpusob komunikace
byl jesté dost
primitivni, liazaci
museli vzdy nejdfive
vztycit anténu
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,No vidite,” povida Francouz, ,tak to by to rallye mohlo byt néco pro vas, tam jezdi i nakla-
déky.” Dal mi néjaké casopisy a prospekty a fekl mi, ktery ¢asopis o Dakaru pise. Ten at si
koupime. A tak mé posedla myslenka, jaké by to bylo uzasné, kdyby na néjakém pfistim
veletrhu stala u naseho stanku zablacend, odrbana Tatra s ceduli, Ze Uspésné absolvovala
zavod Pafiz-Dakar.

A tak to vlastné vsechno odstartovalo. Zacal jsem se tim v ramci Motokovu zabyvat -
napul iniciativné, napul opatrné, protoze mi bylo jasné, ze ta cesta nebude jednoducha.
Zcela nezavisle na mém snazeni se do toho zapojil pan Strager, coz byl nas zastupce
ve Francii pro Tatru a LIAZ. To byl velky pan a pravé on zacal tuhle myslenku hustit do
riznych feditylk(, ktefi se pofad snazili dostat do Pafize. Byla to jejich nejoblibenéjsi
destinace, protoze tam jezdili hlavné na nakupy. Néjaky pracovni divod se pfi dobré
vili a pochopeni vzdycky nasel. Reditelé se pochopitelné vielijak kroutili, véc se jevila

Rok 1986:

LIAZ a jeho posadka
Josef Brzobohaty,
Radek Fencl

a Jean-Louis Heritier

jako riskantni a pro¢ vystrkovat hlavu, fikali si. Zhruba ve stejné dobé vznikla jesté jakasi
tfeti podpurna skupina, kterou Dakar silné zajimal. V LIAZu pracoval jako vyvojaf ing.
Zdenék Kovat, ¢lovék nesmirné schopny a inteligentni, velky machr strojar. Projevilo se
to i po listopadu 1989, kdy se stal rektorem strojarny na Technické univerzité v Liberci.
V padesatych letech mél smulu, protoze pochézel z jakési ,burzoazni” rodiny, rezim je
vypudil z Prahy a aby se uzivil, jezdil dlouha Iéta s vejtfaskou a dokonce snad i s fekalem.
Jeho maminka byla profesorkou na prazském francouzském lyceu a rodinna vychova
byla cesko-francouzska. Zdenék tedy umél velice dobfe francouzsky a s Francii porad
udrzoval urcité styky, védél o Dakaru a zajimalo ho to. Ve vyvoji s nim pracoval ing. Radek
Fencl a svoji roli sehrdli i kluci, ktefi pracovali v LIAZu a zavodili - Moskal, Krejsa, Joklik,
ucednika jim délal Franta Vojtisek.
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Utok tedy uz probihal ze tfi stran a vichni jsme se napojili na novinafe Honzu Tu¢ka,
ktery v Praze pracoval v Agence France-Presse, AFP. Honzu myslenka ucasti na Dakaru velmi
zaujala, takze obstaraval vsemozné podklady. Zasadni okamzik nastal v roce 1984, kdy se
u pana Stragera v Pafizi konala slavna porada. Ksefty s auty Sly totiz do hdje a Strager tvrdil,
Ze bez propagace obchodovat nelze, ze se s tim musi néco udélat. V Pafizi se tehdy sesli pod-
nikovy feditel Tatry Ervin Lindovsky, generdini feditel LIAZ Viktor Korecky, za Motokov fedi-
tel obchodni skupiny vyvozu nakladnich vozU ing. Vladislav Joza, potom ja jakozto referent
pres vyvoz nakladdkd do frankofonnich zemi a par dalsich delegatl. Celou poradu vsichni
mluvili jen o startu Tatry, nikoho nenapadlo, Ze by mohl jet LIAZ, ktery byl bran jako auto na
rozvazeni stavebnin, krabic s botama nebo psenice.

Tatrovaci méli tehdy novy model, osmsetpatnactku, ale startu se bali. Oni se vlastné bali
vzdycky a vieho — nez by sli do néjakého rizika, radéji se prikrili a hledali dGivody, pro¢ to
nejde. Generdlni feditel Korecky byl trochu fanfarén a prohlasil, Ze kdyz nechce jet Tatra,
tak pojede LIAZ. A dal k tomu svoji parté ve vyvoji zelenou, hlavnim hybatelem jablonecké
snahy o Ucast byl tehdy uz slavny zavodnik Jirka Moskal. LIAZ Zadné terénni auto nemél,
takze pouzili zemédélskou liazku, kterd jedind méla predni nahon. Systém pouzity pro zemé-
délce by v Dakaru nevydrzel, chlapi v LIAZu ale udélali obrovsky kus prace a viechno, co
pokladali za nutné predélat, predélali. V roce 1985 staly na startu v Pafizi dva vozy znacky
LIAZ s posadkami Moskal, Fencl, Joklik a Galland, Kovar, Brzobohaty. Zatimco v Jablonci
se starali o auta, ja vyfizoval veskeré papirovani, kterého nebylo malo - a stal jsem se tak
nezbytnym ¢lenem dakarské party.

LIAZ tedy jel Dakar, a tatrovaci méli u severomoravskych bolSevikd priser, ze nejeli.
Strana byla mocn4, takze o startu na Dakaru razem nebylo v Kopfivnici pochyb. Tatra na
tom byla lépe, protoZe jeji auta byla vhodna do terénu, hife na tom ovsem byla s jezdci.
Jedinym zédvodnikem byl v Tatfe autokrosaf Lojza Havel, ten oviem hned prohlasil, at na
to zapomenou, ze s zadnym nakladdkem nikam nepojede. Zkusenosti se soutézemi mél
jesté Ota Mérinsky, jenomze ten byl nepouzitelny, protoze v nedéli chodili s manzelkou
do kostela. V Kopfivnici jinak Zadni zadvodnici nebyli, s timto problémem si tedy musela
poradit tamni zkusebna. Pracovali v ni Soféfi se zkusenostmi z Afriky, do Libye se totiz
jezdily zkouset osmsetpatnactky. Ridic¢i to byli dobfi, k dispozici byli i zruéni mechanici,
ovsem o zdvodéni neméli ani potuchy, dalsi kdmen urazu pak byl, Ze mluvili dobfe jenom
po valassku.

Posadky poskladali soudruzi pro jistotu z tamnich komunist(, aby to bylo hezky ,kadrové
podchycené” — a mé k nim prifadili jako tlumocnika, posluhu, dévce témér pro vsechno.
Mym ukolem bylo chlaplm vysvétlit, kdy se jede na start, co je to casova kontrola, jak se
pocitaji ¢asy, prosté takovou nezbytnou teorii soutézni jizdy. A k tomu moje francouzstina,
to bylo skute¢né podstatné.

Mali¢ko bych ted odbocil od Dakaru - chci objasnit, jak jsem se naucil francouzsky.
Mluvil jsem anglicky docela dobfe, s tim mé vlastné vzali do Motokovu. Mél jsem $tésti,
protoze jsem mél bajecného $éfa, Karla Patka, zkuseného obchodnika, ktery kaslal na
néjaké kadrovani. Rikalo se mu Tutinek. Hned zkraje si mé zavolal a povida: ,Pepuldo,
Pepuldo, angli¢tina je ti na hovno, tou tady mluvi snad i vratny. Musi$ se naucit fran-
couzsky!”
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Mné se moc nechtélo, mél jsem dost starosti i jinych zajm0, nakonec jsem ho ale
poslechl a pfihlasil jsem se na ,franinu”. Misto abych chodil do prace od sedmi rano,
chodil jsem uz od Sesti, a to tfi roky. Musim nyni s odstupem fict, Ze to byla rada nad
zlato, protoze ja se francouzstinou od té doby vlastné zivim. Ted nehovofim pochopi-
telné o priplatku Sedesat korun mési¢né, ktery mi v Motokovu davali za znalost ciziho
jazyka. Specialné pro Dakar byla francouzstina naprosto nepostradatelna, protoze lidé,
ktefi soutéz pofadali, anglicky vétSinou nemluvili. A mne - diky znalosti jejich jazyka -
brali za svého. Kdykoliv byl néjaky problém, ktery jsem potfeboval vyfidit, zafidit, byl
jsem jejich kamarad ,Zozef" - a §lo to.

Konecné po naroc¢nych pfipravach doslo k tomu, Ze kluci s liazkami vyrazili na Dakar.
Posadka Moskal-Joklik-Fencl dojela na tfinactém misté. S mnoha problémy, opravami a vice-
méné i silou vile se probojovali az do cile. Vitézstvi slavili Capito-Capito s Mercedesem. Nic-
méné dakarska 3elma uz byla i v Cechach pusténa ze fetézu a véci se zacaly hybat. Kluci
se dozvédéli, co vséechno maji Spatné, co je tfeba upravit a pfedélat, protoze nebyli hloupi
a pozorovali, jak to ma zkusenéjsi konkurence. Uz zjistili, o co se v tak naro¢né soutézi jedna,
a tatrovaklm poskytli néjaké zakladni informace o papirech, autech, trati. Tatrovaci poslou-
chali jen na pul ucha, protoze si byli jisti, Ze vsechno zmaknou, méli pfece dokonalé Sesti-
kolky, které zadny terén nemuze prekvapit. Také si byli jisti tim, Ze Sestikolky uvezou cokoliv,
takZe na ro¢nik 1986 jsme vyrazili tak, Ze obé auta vezla Uplné viechno. Nejenom hromadu
nahradnich dild, ale tfreba také zasoby piva na dva tydny.

Mistni obyvatelé se zajmem sleduji neobvyklé divadlo
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Celé akci ovéem predchazely tfi roky bitev se Statni bankou, kterd nemohla pochopit, pro¢
by na honicky néjakych nakladakd méla uvolnit devizy. Co jsem se jenom nalital po vSech moz-
nych séfech rliznych odbor(... A pak se do toho namontoval Svazarm, to bylo teprve nestésti —
jinak to ale neslo. V3ichni fikali: ,To musite hosi pfes Svazarm, tam maji na starosti motorismus.”
Jenomze ve Svazarmu nevédéli, co je to za vymysl a kam to viibec patfi, takzZe se kroutili jako hadi
a ne a ne podepsat potiebné dokumenty. Pak jim zavolal néjaky generdlini feditel, at to podepi-
sou, Ze s tim stejné nemaji nic spole¢ného a nic je to nestoji, takze nakonec véemu pozehnali.
Problém nastal az po néjakém case, kdy vyslo najevo, ze jsem byl jmenovan vedoucim vypravy,
coz bylo proti véem predpistim. Vedouci zahrani¢ni vypravy musel byt komunista, musel chodit
lestit kliky na rzna mista a také musel na patficna mista chodit praskat. Referenta, ktery tenkrat
nas start podepsal, vyhodili a mé pak v roce 1987 od Dakaru vyhnali také.

Ale vratme se k nasemu prvnimu startu s tatrovkami. Kterysi genius v Kopfivnici tehdy
vymyslel, Ze bezdusové pneumatiky do terénu jsou Uplna blbost, Ze se nedaji opravovat -
a vyslali nas do Afriky s dusemi. Vyklubal se z toho zcela zasadni problém naseho startu,
protoze jsme nedélali pomalu nic jiného, nez spravovali pichla kola. Pofad dokola.

Byl to mUj prvni Dakar, tim padem zcela nezapomenutelny. Jel jsem s posadkou Zdenék
Kahanek, Miroslav Gumulec. Zdena Kahanek, feceny také ,Partdk’, byl v Tatfe mistrem na
zkusebné a byl to nesmirné tvrdy chlap, velmi Sikovny mechanik a Uzasny fidi¢ nakladaku.

Karel Loprais a Slava
Krpec odpocivaji po
narocné etapé
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Cil uz je na dosah -
start do posledni

etapy

Jenomze - na rozdil od Karla Lopraise — vydrzel jet rychle vzdycky tak tficet kilometr(, pak
ho to ale lidové fe¢eno zacalo ,sr...". On mél takovy svUij styl, vyrazil a jel skvéle, Lopraise
poréazel kdykoliv. Jenomze byl strasné silny kufak a po tficeti rychlych kilometrech dostal
chut na cigaretu. Tak se zacal Sacovat, hledal krabicku, zapalova¢, néco mu upadlo na zem,
tak se odpoutal, $matral po podlaze a pfitom poiad nadaval. Ze se na to mlze ,vy.. ., Ze to
tady stejné viechno rozbijeme, nebavilo ho to,
prestal fadit a uz jel - jak fikaval Béda Sklenov-
sky - jako zrychlené CSAD. Kdyz jsme nékoho
dojizdéli nebo néas nékdo predjel, tak zase zacal
zavodit, chytly v ném saze. A po hodince se zase
opakovala etuda s cigaretou. Zdena byl Uspésny
na kratkych soutézich v Polsku nebo v Madar-
sku, kde rychlostni zkousky méfily pétadvacet
nebo tiicet kilometrd. On s tim nakladakem
dokézal neuvéfitelné kousky, tieba Sestikolku
byl schopen ru¢ni brzdou pfivést do fizeného
smyku v zatacce! Na rozdil od ného Karel Loprais
své uspéchy ziskal diky tomu, Ze byl tempafr,
ktery si svoje svizné tempo dokazal zachovévat
tak dlouho, jak bylo tfeba. Klidné i osm set kilo-
metrU. Karel jel tehdy s druhym autem s posad-
kou Jaroslav Krpec a Radomir Stachura. Jaroslav
Krpec, obecné prezdivany ,Slava“, byl konstruk-
tér, ktery auta pro Dakar vymyslel. Dodnes
pracuje na vyvoji novych voz( pro tym Alese Charismaticky Thierry Sabine,

Lopraise. zakladatel a viidéi duch soutéze




