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Mladoboleslavskd automobilka prosla od prvnich kracka
az do pocdtkt 90. let minulého stoleti tolika dramatickymi
zvraty a Celila tolika nepfiznim, Ze by bylo jen pfirozené,
kdyby uz ddvno patfila historii. Jen téch politickych zmén,
finan¢nich krizi, dva ni¢ivé pozdry, dvé véle¢nd obdobi, socia-
listické pokusnictvi... Ani kyZend zména systému v roce 1989
jeSté neznamenala definitivni obrat. Co kdyby se prosadila
jedna z myslenek privatizovat automobilku do &eskych ru-
kou? Zatadila by se Skoda k motocyklim Jawa a CZ, k Avii,
Liazu a mnoha dal$im? Diky vstupu koncernu Volkswagen
se ze znatky Skoda stala vykladni ski{i domédciho primyslu
a dravy konkurent na mezindrodnim poli. Neni tohle svym
zplsobem zdzrak?

Kniha pfiblizuje jedine¢nymi priithledovymi kresbami Jifi-
ho Dufka, archivnimi fotografiemi i textem kli¢ové modely,
které znatky Laurin & Klement a Skoda proslavily. Chce
také predstavit alespont nékolik osobnosti z téch mnoha,
keeré se o Uspéch ¢i zndmost mladoboleslavskych automobilt
zaslouzily. Shovivavy ¢tendf necht posoudi, do jaké miry se to
podatilo.

Vrely dik patfi fotografiim, ktef{ mistrné zvlddli obtizny kol
reprodukovat ¢asto rtznorodd vytvarnd dila: V. Krédlovi,
S. Hacklovi, M. Basusovi (Foto STANEK, s.r.0.), J. Soukupo-
vi (Renener.cz) a M. Polachovi (AZ FOTO).

Autofi dékuji véem, kdo pfispéli radou ¢ pomoci pfi vy-
hleddvéni dobovych podkladi, zvldsté pracovnikim muzea
a archivu historie firmy Skoda Auto, a.s., pintim Mgr. Lukdsi
Nachtmannovi a Ing. Michalu Velebnému, pani Vlasté Be¢-
kové a panf Irené Hozdkové.
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ODVAINYM STESTI

PRE]|E

Mladoboleslavskd automobilka patfi mezi hrstku svétovych vyrobet, keefi zahdjili
montdz motorovych vozidel jesté na sklonku 19. stoleti a pokracuji v ni bez pferuseni
dodnes. Pfitom je nutné zduraznit, ze vychozi pozice panli Viclava Laurina a Viclava
Klementa nepfedstavovala z4dny pfislib do budoucna. Zacali v pronajaté dilné o plo-
$e 120 m? v Bendeské ulici 149/111, kde stily bruska, vrtacka a soustruh pohdnéné
$lapdnim. Do firmy nastoupili dva délnici a jeden ucen, pochopitelné se tu otdéeli
i oba ,tovérnici“. Zddn4 vyhra v provin¢nim stiedoteském malomésté. Laurin byl
mechanik se vzdélanim podobnym dne$nim dvéma ro¢nikiim priimyslovky, Klement
se vyulil knihkupcem. Spole¢né zacali podnikat na sklonku roku 1895 s minimdlnim
finan¢nim zdzemim a s vyhledem tak nejistym, Ze Klement je$té néjaky cas dél vedl
sviij knihkupecky krdmek. Zpoddtku opravovali jizdni kola, v roce 1896, kdyz po-
tdili dvoukotiovy parni stroj, je zacali také montovat z dovezenych souddstek. Co si
od toho oba pdnové slibovali? Zfejmé vic nez jen zaji$téné zivobyti. Proto investovali
do spole¢ného podniku tolik energie, prce, ndpadi, odvahy, obchodni zdatnosti
a technické invence, o penézich (¢asto vypujéenych) nemluvé. Svéddi o tom tato Kle-
mentova prosba: Velecténd pani! Mdme dnes opét ,, kriticky den a prosim Vis o laskavou
vypomoc 80-90 zl. do pondéli, kdy je uriité vrdtim. Vim v icté oddany V. Klement,
U nds 13/XII 96.

Dnes vime, Ze to nebyla marnd snaha. Ani viziondf Klement by si ov§em neodv4zil
v ptizemni dilné na periferii Mladé Boleslavi pomyslet, Ze za patndct let bude znacka
L&K predstavovat nejvétsi automobilku v rakousko-uherské monarchii. S nejvétsi
pravdépodobnosti v roce 1895 jesté nespattil automobil na vlastni o¢i.

V roce 1898 se firma st¢hovala do nové postavené tovarny. Sotva se v ni rozjel pro-
voz, vypravil se Véclav Klement na podzim 1898 do Patize, tehdejstho centra technic-
kého pokroku. Nevime, ¢im se inspiroval, co ho tam vedlo, kde ziskal informace. Mu-
zeme si ale byt jisti, Ze ho provoz na tamnich bulvérech plnych omnibust, automobila
a motorizovanych tricyklt musel uhranout. Do Mladé Boleslavi pfivezl maly vreosivy
vehikl Werner, prakticky jen velociped s pomocnym jednovalcem na fiditkdch, keery
feminkem pohdnél pfedni kolo. Nespolehlivy stroj se $patné ovlddal, jeho vyuziti bylo
prakticky nulové. V tovérné zacali motor studovat, zkouset a vylepSovat. Béhem roku
pfisli na to, jak md motorové kolo vypadat: jednovilec se musi zabudovat do rdmu,
pohdnét se musi zadni kolo, nespolehlivé zdrové zapalovéni je nezbytné nahradit mag-
netoelektrickym zapalovadem a viechny ovlddaci prvky se musi soustfedit na fiditkdch
v dosahu jezdcovych rukou. Nelitovali ¢asu, ba ani dvou zubt, o néz pfisel Laurin pti
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zkugebni jizd€. Jejich snaha vedla k cili. V nedéli 18. listopadu 1899 piedstavil Viclav
Klement zdstupcim tisku na Bubenské dréze v Praze dva motocykly Laurin & Kle-
ment Slavia typ A o vykonu 1% k za 460 zlatych a typ B o vykonu 1% k za 500 zla-
tych. Novindfi se nadchli, aviak zdkazniki bylo jako $afrdnu. Nicméné pdnové Laurin
a Klement se jednou provzdy vydali na cestu, z niz nehodlali sejit. Sotva prodali par
motocykldl, zacali pfemyslet o dvoustopém vozidle. Klement v Pafizi ptece vidél, kam
sméfuje vyvoj. Nutno ovSem zminit také Laurina, nadmiru skromného spole¢nika,
ktery nejen souhlasil s Klementovymi vizemi, ale vedl préce na jejich realizaci, zejména
v prvnich kritickych letech.

O vyrobé motocyklit bylo v roce 1900 rozhodnuto. Jak to ale bylo s automobily? Ze
na né oba pani podnikatelé intenzivné mysleli, potvrzuje zdhlavi prospektu na motocykl
Slavia z roku 1900: ,,Laurin & Klement tovédrna velocipedi, motocyklt a automobilt
Slavia, Mlad4 Boleslav (Krdlovstvi Ceské)“. Bylo to ptedcasné, ale zdaleka ne tak, jak
bychom si mohli myslet.
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VOITURETTA NEBYLA PRVNI

Jak je obecné zndmo, Voituretta A (z francouzského voiturette — vozik) byla
predstavena vefejnosti v roce 1905. Pfitom dvoustopé motorové voziky vznikaly
v tovarné mnohem difve. Ten prvni uz v roce 1900. Tehdy slavil Cesky klub
velocipedistit 1880 dvacet let svého trvdni. V nedéli 1. ¢ervence ,mohutny
pravod sefadil se na malé invalidovné a vyjel o 11. hodiné dopoledni. Pted
pravodem jel p. Klement z Mladé Boleslavi na motocyklu vlastniho patentu

a vyroby... V pravodu jel téZ... motorovy quadricykl p. Merfaita,” jak se pravi

v &anku Oslava dvacetiletého trvani Ceského klubu velocipedistii na Smichové,
ktery vysel v ¢asopise Cyklista & 1/1900. Crytkolovy vozik vychdzel z motorové
titkolky De Dion-Bouton a byl ziejmé postaven v tovarné L&K, kterd také zddala
organiza¢ni komité slavnosti o jeho zatazeni do privodu. Bedfich Merfait byl
zndmy prazsky jezdec a brzy i motocyklista, ke zna¢ce L&K mél blizko.

Proni pokus, 1900
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Laurin & Klement
TypeA. VOITURETTE 67 hp

Dobovy vykres vozu

o~

1150

Kapalinou chlazeny motor
v rdmu voituretty, jehoz
vdlce sviraji iihel 55°

Kapalinou chlazeny
motor voituretty, jehoz
vdlce sviraji vibel 55°

Jedno z pronich Sasi



VOITURETTA NEBYLA PRVNI

Dalsi kriicek ve dvou stopdch vznikl spojenim dvou motocyklovjch ramii s pohonem kapali-
nou chlazenym motorem LK

Pro automobilovou vystavu ve Vidni v roce 1901 pfipravili Mladoboleslavsti
jinou variaci na téma ¢yt kol, tentokrdt dvoumistny vozik s motorem vpredu

a s volantem. A do tfetice jesté¢ jeden pokus, tentokrdt ¢tyfmistny vozik s jed-
novélcem uprostfed a fzenim ovlddanym pdkou. Dvoustopé motorové vozidlo
nedalo lidem v tovérné spét. Je zndm i pokus vznikly spojenim dvou motocyklo-
vych rdmi s motocyklovym, kapalinou chlazenym motorem L&K, avsak infor-
mace o ném nejsou zddné. Na kazdy pdd mély zminéné konstrukee k automobilu
daleko.

Ptihotivat zacalo nekdy v roce 1902. Z ¢ doby mame fotografii tovdrny L&K,
jiz ponékud rozsifené oproti stavu na sklonku roku 1898. Na boéni sténé budovy
sviti erstvé vybilend plocha s velkou kresbou rozmérného automobilu tehdy béz-
né konstrukce. Timto motivem nahradili pivodni ndpis Tovdrna velociped1 ,,Sla-
via“. Vyobrazeny viiz pfedjimal véci budouci. Potvrzeni nalezneme v rakouském
casopise Allgemeine Automobil Zeitung ¢. 37 z 13. zdf{ 1903 na strané 25. Pod
obrdzkem pofizenym pred budovou L&K stoji automobil tvarti povédomych z to-
vérn{ zdi a fada vojdki s motocykly. Pod tim popisek: ,Na leto$nich manévrech
Opét vozik, tentoknit pro ityri osoby a s Fidici tyci misto volantu rakousko-uherské armddy byly poprvé ve vét$im mnoZstvi nasazeny motocykly.

~
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Automobilovy jednovdlec neddvno objeveny v archivu A je to tady! Voituretta A se predstavila
Prazsky autosalon, na némz tovdrna vystavila automobilovy motor, o ktery ndvstévnici jevili spolecnosti Skoda Auto by mohl byt ten, ktery pohdnél v tydeniku Sport a hry & 47 z 27. prosince
maly zdjem »Cervené tonneau ™ 1905. Za volantem je moznd Ing. Louis

Kulstrunk, vedouci ¢initel Sirstho  vedeni
firmy, jak uddvi pozndmka na rubu jedné
Jforografie s timto muzem

I

Priiceli haly s automobilem, ktery vznikl v tovirné nékdy mezi koncem roku 1902 a létem 1903 Diky rakouskému casopisu Allgemeine Automobil Zeitung vime, jak tonnean L&SK vypadalo

oo



Jak potvrzuje snimek, viiz se osvédiil i v zimé

Pro instrukee byli diistojnici a muZstvo pfedem posldni do riiznych tovdren. N43
obrdzek ukazuje vojdky ve zndmé tovdrné na motorové dvoukolky Laurin & Kle-
ment, Mlad4 Boleslav. Pdnové na obrdzku jsou odleva doprava: pan Klement za
volantem prvniho vozu, ktery Laurin & Klement vyrobili, setnik Robert Wolf
z vojensko-technické komise, ktery pfijel na inspekci, poru¢ik Carl Stohansel,
porucik Adalbert Mastinger, ¢tyfi poddistojnici a instruktor Podsednicek. Béhem
1400kilometrové zkusebni jizdy vedl kazdy jezdec pfesnou knihu o stavu silnic,
spotfebé benzinu, opravich atd. Ani jeden z jezdct nemél piileZitost vyplnit néco
do rubriky oprav.“ Podle toho je jisté, Ze sviij prvni automobil zhotovili nejpozdéji
v [éeé 1903.

O néco urditéj$i byl Vilém Heinz-Henry v casopisu Sport a hry & 47
z 27. prosince 1905: ,Ndv§tévnikim mladoboleslavské tovdrny jest zndmo Ctyt-
sedadlové Cervené tonneau, které si pred 3 lety postavili zddnlivé pro zdbavu, ve

VOITURETTA NEBYLA PRVNI

Jeden z pronich vozii s pohonem zadnich kol vjjimecné Fetézem. Takové byly vidajné jen 75, dalsi
mély spojovact hfidel

Vzdcny snimek z Londyna, kde voituretty dovigené firmou Hewetson slouzily jak k rozvozu novin
(jak dosvédcuje viiz vpredu), tak jako automobily béinych zdkazniki (viiz vzadu u okna)

o



Viclav Klement mél talent pro tvorbu reklamy. K ni patfil i jeden z pronich firemnich prospektii na automo-
bily (neni-li viibec pruni). Registracni znacka N 130 neni zvolena ndhodné — podle Seznamu prazskjch au-
tomobilistiy dle tisel a dle abecedy (1913) pattila Viclavu Vondrichovi, ,ed. prod. kancel. Laurin & Klement
Praha, Josefské ndm. 6

r~
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Uzitkovd verze

skutec¢nosti véak ke sbirdni zkuSenosti o vozech.“ Z toho lze usuzovat, ze zminé-
né tonneau, jimz se oznacoval dany typ kocdrové a pozdéji i automobilové karo-
serie, do niz se vstupovalo dvitky v zadni sténé (z francouzstiny ,,sud“), vzniklo
snad uz na sklonku roku 1902. Jakékoli dal$f informace o ném vsak nebyly az
dosud nalezeny.

Pdnové Laurin a Klement se tedy na vyrobu automobilii cilevédomé pfipra-
vovali. KdyZ zvazovali, jaky typ by domdcim zdkaznikim vyhovoval, dospéli ke
sprdvnému ndzoru, ze by mél byt finan¢né dostupny nejen ©m nejmajetnéjsim,
ale také predstavitelim vy$si stfedni tfidy. Kudy se tovdrna hodld vydat, naznacila
na I. mezindrodni vystavé automobili, motocyklt a kol v Praze, kterd se konala
ve dnech 23. az 25. dubna 1905. Na rohu jejtho stdnku se na podstavci skvél
dvouvélcovy kapalinou chlazeny dvouvélec. Snimek z tituln{ strany Sportu a her
¢. 12 z 26. dubna téhoz roku je témét symbolicky: ndvstévnici firemniho stdénku
obhlizeji nejriznéj$i motocykly, ale u dvouvélcového automobilového motoru na
prominentnim misté ani noha. Heinz vénuje motoru v obsdhlém referdtu o expozi-
ci mladoboleslavské tovdrny jedinou vétu: ,, Tak jest tu dvouvélcovy motor o 14 k.s.
pro vodic stroj na zévodni drdhu; asi stejné silny V motor pro viiz s vodnim chla-
zenim napovidd, Ze tovdrna pilné se zabyvd studiem vozt a kond v tomto oboru
i pokusy.”



VOITURETTA NEBYLA PRVNI
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VOITURETA Tve A 6/7 HE
TYP B 89 HPR.
TYP BS: 10 HP.

Dvousedadlovy wviiz

Rodina Viclava Laurina

CENY ZAKLADNI-

Uplnd Earossovany wiz Tip AG)T Typ RES  Typ 8BS, IOHP
dvousedadlovy a Mdﬂrnrml Ia. pegamoidem potate-

nymi zedadly . . . . K 1600 — K qi00— K 4550 —
dvousedadlory = n.cd!]f_u;}rnl Ta. leodd pcla}.:njrm: (12

dadly . . . . . K 3660 K g260'— K gb00"
dwuudldilnl'f H dl!rnfml h ptgamoldcm potates

ayal medadlyse o O e R e W e T K 3665’ K q265— K ghoo—
dvousedadlovy = d"!nrm} Il Imij pnu!n:]'ml T

dadiy - . K 3718’ K 4315 — K 4650

Chuszsis (spodek) melakoviny,
Typ A 67 HP K 3340'— Typ B 8/ HP K 3340°
Typ BS, 10 HP K 4300°
Ceny stanoveny za viiz s normilnimi pneumatikami Continental, Reithoffer, Peter neb
Harburg-Vided, velikost yoo=80 pH BS o085
* Ufeedend zde comp rozumiyy se: 0 mdutoofi o mofel pompen, arlink bes howkadky, oritilon @ sifechy

Vdéiny objekt pri vijimeinych oficialitdch: Nad vozem se sklini prezident Edvard Benes pfi ndvitévé
automobilky v roce 1946, vedle ného vpravo Ing. Alois Hrdlicka, tehdejsi reditel automobilky, stojici
nad chladicem ing. Vilém Frinta, zdvodni feditel Centk pronich dvouvdlcovych typii
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Zajimavd momentka z vyleru pidtel tfemi automobily. Svérly viiz vpravo (nejednd se o LK) parri pragskému stavebnimu radovi Josefu Rosenbergovi, jenz v listopadu 1904
inicioval zalozeni Ceského klubu automobilistit (CCA), ktery se 20. brezna 1904 ustavil. Pan rada md ziejmé problém, protoze jeho viiz je pFipojen lanem k vpredu stojicimu

vozu L&K typ B

Vysledek onéch pokust pfedstavila znacka L&K opét ve Sportu a hrich & 47
z 27. prosince 1905. Na titulni strané je voituretta vyfotografovdna na Ptikopech (?), za
volantem neidentifikovany fidi¢. Clinek s podrobnym popisem je nadepsin ,Demokra-
ticky automobil“ a pod nim ,,Splnény sen tisicti — Automobil prakticky, pohodlny a lev-
ny — Voituretta Laurin & Klement.“ Ponechme Vilému Heinzovi prévo na prvni tech-

~
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nicky popis vozu: ,, Vénujme nyni aspori zbéénou pozornost voituretté Laurin a Klement!
Vzhled jeji jest jednim slovem hezoucky, linie elegantni; jest to dokonalé malé vyddni
velkych vozii. Prodlouzend, nizkd a velice pohodind. Jest vice nez pouhou voituretton,
jest to dokonaly automobil o 2 mistech. Chassis jest z lisovaného plechu; vzddlenost mezi
prednimi a zadnimi koly jest 190 cm, rozchod kol 115 cm. Kola 700 x 80 mm. Moror



