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Uvod

Ani jsem se radégji nepodival, jakymi slovy zaCinaly mé predchazejici knihy, které byly rov-
néz venovany jednostopym motocyklim a skdtrim (popripadé dvoustopym, pokud byly
vybaveny sajdkarem). Jsem zakladajicim Glenem Skutrklubu Cezeta, a tak logickym prvnim
krokem byly knihy o skatrech Cezeta. Jenomze Skutrklub Cezeta si dal do vinku prohlagenti,
Ze sdruzuje vSechny maijitele a pratele historickych skuatrt. A ja se blahové domnival, Ze
diky tomu, Ze jsem do prvni knihy o Cezetach propasSoval do kapitoly o sou€asnicich tohoto
stroje i zminku o manetech a tatranech, jsem za témito skatry udélal tecku jednou pro-
vzdy. Ale ¢lovek mini a... Opletal méni. Nevim, jestli to bylo dobfe nebo ne, ale na konec
zminéného textu jsem tehdy napsal, Ze: ,z hlediska veterant si myslim, Ze Cas manetU
a tatranl jesteé prijde”. A jak se zda, tak pravé prisel.

Faktem je, Ze na rtznych veteranskych akcich nebo sra-
zech skatrii se manety a tatrany objevuji ¢im dél tim cas-
téji. Nevim, co je pravym ditvodem tohoto stavu a nema
asi vyznam to néjak zkoumat, protoze je to prosté fakt
a faktem také je, Ze zdjem veteranistti a fanousku se ¢as od
¢asu preléva od jednoho typu nebo znacky k druhé. Urcite
hraje roli i fakt, ze se tyto skutry vyrabély o pét let déle

nez tfeba Cezety, a tak se staly veterany az o néco pozdéji.
Nechci snad tvrdit, ze manety a tatrany zazivaji veteransky
boom, spise se tak néjak plizivé vkradaji do veteranskych
akci, srazti i do podvédomi jak veteranistii-motorkaru, tak
i navstévnikt veteranskych akci. Abych uvedl aspon jeden
¢erstvy priklad: na leto$ni vystavé motocykla v Lipsku byla
pomérné velkd expozice veterdntl vénovana firmé Stoye



Leipzig, ktera se proslavila vyrobou postrannich vozika,
a to 1 v pozdéjsi dobé, uz za dob NDR, vyrobou sajdkarua
pro motocykly MZ. A v té expozici byl jeden jediny stroj
bez sajdkdru - Tatran S 125 s navésnym vozikem PAv 41.
Vratim se ale zpét k historii vzniku této knihy. Stalo se,
ze jsem jednou veler oteviel svoji e-mailovou schranku
a nasel v ni dopis od kolegy ze Skutrklubu Ludvika Ople-
tala, ktery - jakozto velky fanda skdatrtit Manet a Tatran
- mi navrhl spolupréci na sepsani knihy pravé o historii
téchto dvou typu slovenskych skutrt. Ja jsem na podobné
navrhy celkem chytlavy, a prestoze jsem si chtél udélat
v psan{ prestavku, uvédomil jsem si, Ze bych nemél zistat
nete¢ny k této mensiné naseho matefského Skutrklubu
a nezadat kolegtim pri¢inu k pomluvam, ze jako ,¢ezetar*
neuznavam ostatni znacky nasich, tenkrat ¢eskosloven-
skych skutrd.

A kdybych se mél vratit jesté trochu vice do historie,
v knize o cezetach jsem psal, jak jsem jako maly kluk
obdivoval v prtjezdu jednoho domu ¢ervenobilou
Cezetu. KdyZ jsem pak byl vétsi a chodil do $koly, kousek
vedle $koly staval v ulici Pionyri pied jednim domkem
(bydlela tam babi¢ka moji spoluzacky) zeleny Manet -
a ja ho tam chodil okukovat. Byl to prvni typ, ktery mél
jesté historicky prepinac blikacu (prevzaty asi z ,vétfi-
esky“) na ptistrojové desce. Jakmile se nikdo nedival,
tak jsem s nim zkousel otocit. A proto mi odpustte, ze
nebudu nestranny spoluautor knihy, protoze pfistro-
jovou desku s timto vypina¢em povaZzuji u manetl za
nejhezéi. Zeleny Manet pak z ulice zmizel, ja si ale ten
vypina¢ pozdéji sehnal (i kdyz jsem ho nikdy k ni¢emu
nepotfeboval a nepouzil). Stdle ho mam, ale nepiste mi,
neprodam ho!
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Ale zpétky k nasi knize. Mame takové hezké ¢eské spojeni
»slovo dalo slovo“ — a pravé presné podle tohoto réeni jsme
se s Ludvikem dohodli na spolupraci s tim, ze on doda
véts§inu podkladi a ja, jako ten ,,psavec”, zasednu ke kla-
vesnici, vyhledam technickd data a v§echno dohromady
i s podklady od n¢j tzv. ,hodim na papir®

Samoziejmé se v pribéhu pripravy kazdé takové knihy
a v dusledku shanéni podkladii asi kazdy autor seznami
s novymi lidmi. Stalo se to i u nas a podatilo se ndm nava-
zat spolupréci s panem Zdeno Metzkerem, byvalym kon-
struktérem Povazskych strojiren, ktery je v oblasti mapo-
vani historie této kdysi vyznamné slovenské firmy stéle
velmi aktivni. Poskytl ndm mnoho zajimavych materiala
i fotografii a provedl kone¢nou revizi celé knihy, za coz mu
samoziejmé patti nase diky.

Doufdm, Ze se ndam spole¢nym usilim podafi pripome-
nout tyto zajimavé stroje, které byly zkonstruovany v sou-
ladu s klasickou skutrovou koncepci (tzn. trubkovy ram
a specialni skdtrovy motor se startérem a ventilatorem),
ale byly stejné jako cezety v historii naseho socialistického
motocyklového primyslu vyjime¢nym vyrobkem. U obou
znacek plati, Ze nenavazovaly na zadnou ptedchozi vyrobu
skutr a nendsledoval po nich zadny nastupce. Objevily se
totiz jako blesk z ¢istého nebe, a jak rychle se jejich hvézda
rozzatila, stejné rychle zase pohasla. A snad pravé proto si
zaslouzi nasi pozornost a zavzpominani.

P S. Vsimli jste si, ze dovétek oznaceny ,post scriptum®
Casto velmi vyrazné zasahne do obsahu celého predchaze-
jiciho textu? J& nechci nic ménit, jen na tomto misté pro-
hlaguji, Ze jsem pii psani knihy narazil na mnoho zajima-
vosti, o kterych jsem predtim viibec nevédél, a moc bych si
pral, abyste po jejim precteni méli stejny pocit.



A Tento pohled uZ dnes na vlastni oci neuvidime. Ale takhle né&jak to
vypadalo pred vice neZ padesati lety v Povazskych strojirnach pri
expedici skatrt Manet S 100, jesté bez nosice zavazadel.

» Dalsi podobny obrazek je z pozd€jsi doby, protoZe se jedna o typy
Tatran S 125 s poslednim provedenim blikacu. Kvali dopravé
nejsou montovany plexistity. Vzadu uZ stoji motocykly Jawa 90.

» Pani Marta Zilova-Bullova byla &asto fotografovéna na reklamni
snimky skatrd Manet. V této knize se s ni jeSté setkate na
¢ernobilych i barevnych fotografiich z jejiho soukromého archivu.
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Trocha historie

V pripadé skutrt Manet a Tatran se musime presunout trochu vice na vychod, az k naSim
souseddm na Slovensko, i kdyZ v dobé& vyroby obou skitrti jsme tvorili dohromady Cesko-
slovensko a muzeme tedy mluvit o Ceskoslovenském primyslu, popripadé o Ceskosloven-
skych skutrech, protoze vyroba dild i jejich komponentl byla zalezitosti celorepublikovou.
Povazskeé strojirny, n.p., jak se kdysi podnik nazyval (dnes zde najdeme jen prumyslovy
areal se spoustou najemnikd), sidlily samozrejmé v Povazské Bystrici a byvaly v minulych
letech (zvlasté v obdobi socialismu) velice vyznamnym primyslovym podnikem na Sloven-
sku. V 80. letech minulého stoleti mély své vyrobni zavody také v Kolarovu, Rajci a Calovu
a vyrabély valiva lozZiska, obrabéci a tvareci stroje, jednouceloveé stroje, jednostopa moto-
rova vozidla, agregaty pro letecky pramysl (napriklad i letecky proudovy motor pro cvicne
letadlo Albatros), prevodové skrFiné pro traktory a pro zemeédeélské, silniéni a stavebni
stroje, automobilové vinovcové termoregulatory, vyparniky lednicek, draty, profily a plechy
z barevnych kovl a hliniku apod. Povazské strojirny zaméstnavaly az 15 00O pracovnikd.



Historie Povazskych strojiren

Firma se samoziejmé v priibéhu let vyvijela, stejné jako
se ménily jeji nazvy i majitelé, jak to odpovidalo politické
i hospodarské situaci jednotlivych historickych obdobi.
Podivejme se tedy v kratkém prehledu na to, jak to s fir-
mou vypadalo v minulosti.

V roce 1870 zalozila videnska firma Georg Roth filidlku
v Bratislavé pod nazvem ,,G. Roth, Wien und Pressburg®
se zamérem dal$iho rozsifeni objemu vyroby stfeliva. Dne
1. ledna 1918 se z ni stala akciova spole¢nost ,,Pressburg
G. Roth AG* (Bratislavska Juraj Roth, a.s.). 15. bfezna 1928
pozédalo Ministerstvo narodni obrany CSR firmu, aby se
s ohledem na mezindrodni situaci pfesunula do vnitro-
zemi. Kdyz se to dozvédéla Zbrojovka Brno, velky vyrobce
zbrani, kterd vSak neméla tovarnu na vyrobu vlastniho
steliva, rozhodla se s firmou Roth jednat o zakoupeni
jejiho podniku. Firma Roth byla pfitla¢ena ke zdi mini-
sterstvem, které hrozilo, Ze zru$i objednavky, jestlize se
neprestéhuje. Prestéhovani firmy na vlastni nédklady vak
bylo likvida¢ni, a to i v pripadé, kdyby bylo pozdéji akcep-
tované pozadované navys$eni ceny stieliva o 13-16 %. Tim
bylo Zbrojovce Brno nakonec umoznéno bratislavskou
patrénku pohltit. Ziskala vét$inu akcii a predkupni pravo
na zbytek.

Vznikly dvé firmy: ,Ceskoslovenské muni¢ni a kovodélné
zavody, G¢. spol. Povazska Bystrica“ (byvald Patronka
Bratislava) a druhd silngjsi firma ,Ceskoslovenskd zbro-
jovka Brno", ktera si zfidila v Povazské Bystrici ,,zavod 2
Vystavba byla zahdjena spole¢né 7. éervence 1929. V roce
1931 odkoupila Zbrojovka Brno i zbytek akcii, avsak
byvala patronka méla vlastni vedeni a piisobila samo-
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statné. 1. ledna 1935 pak doglo k fuzi obou podniku: Ces-
koslovenska zbrojovka a.s. Brno ptevzala Ceskoslovenské
muni¢ni a kovodélné zavody, u¢. spol. Povazska Bystrica.
Nézev podniku se zménil na ,,Ceskoslovenska zbrojovka
Brno, Zavod 2, Povazska Bystrica®

23. bfezna 1939 obsadili zbrojovku Némci a zavod se
stal soucasti podniku Reichswerke AG fiir Waffen- und
Maschinenbau Hermann Goéring (dcefina firma koncernu
Reichswerke AG fir Erzbergbau und Eisenhiitten Her-
mann Goring) - Waffenwerke Briinn AG, Briinn (pozdéjsi
néazev pak znél Reichswerke Hermann Goring - Waffen-
werke Briinn AG, Briinn).

Po osvobozeni se podnik stal opét zdvodem Zbro-
jovky Brno, ktera v$ak byla 27. fijna 1945 zndrodnéna.
Od 7. biezna 1946 se Povazské strojirny staly narod-
nim podnikem a osamostatnily se od Zbrojovky Brno.
V roce 1948 se podnik piejmenoval na ,,Povazské stro-
jirny, narodni podnik, zdvod Klementa Gottwalda“
(nékdy uvadéno jako Povazské strojirny Klementa Gott-
walda). V roce 1980 byl podnik znovu pfejmenovan,
a to na ,Zavody na vyrobu lozisek, koncern (Povaz-
ska Bystrica) — Povazské strojirny, koncernovy podnik
(zkracené ZVL Povazské strojirny)®, od roku 1992 pak
»Povazské strojirny, a.s.”

To uz je ale pro nase potteby historie velice mlada, a tak
se vratme o nékolik desetileti zpatky. V povale¢ném
obdobi mivaly zbrojovky vét$inou problémy s vyuzi-
tim svych vyrobnich kapacit. Ani v Povazské Bystrici
to nebylo v roce 1945 jiné. Nahradni vyrobni programy
zacinaly od primitivnich vyrobkt — kuchynsky nébytek,
détské kocarky, elektrické ohfivace, Skolni tabule, vzdu-
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jako byla ledni¢ka (vyrabénd od roku 1946, uz tehdy
s nazvem Maneta, podle vyrazného vrchu Manin, ktery
se ty¢i nad méstem). Pro budouci motocykl se mohla
vyuzit technologie z vyroby dvoupistového kompresoru
lednicky. Opracovany odlitek byl jako stvoreny pro dvou-
pistovy valec motocyklu. Jen pridat vétsi chladici Zebra
a kandlové rozvody. Lednice byla kopii amerického vzoru
a byla zarazena do vyroby za neuvéfitelné t¥i mésice od
zahdjeni piiprav. Pozdéji, v roce 1950, byla jeji vyroba
ptresunuta do Zlatych Moravct.

Nas vSak vzhledem k obsahu této knihy budou zajimat
predevs$im motocykly a skitry, které se v tomto podniku
vyrabély. A protoze jsem si velice ,vtipné“ piipravil tzv.
»osli mtistek® (a to pravé ledni¢kou Maneta a jejim dvou-
pistovym kompresorem), mizeme se nyni trochu blize
podivat na prvni (a feknéme rovnou, Ze velice zajimavy)
motocykl, kterym byl Manet M-90.

» PovaZskeé strojirny v roce 1989, tedy na zacatku svého konce.
Byvaly velice vyznamnym primyslovym podnikem na Slovensku,
ktery mél i nékolik pobo&nych zavodl a az 15 000 zaméstnancl.

» Podnik této velikosti s vlastnim vyvojem potieboval také poradnou
administrativni budovu, ktera byla samoziejmé vystavéna, jak
jinak, v socialistickém panelakovém slohu.
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