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Autobusy a trolejbusy na vychodeé Evropy

Autobusy a trolejbusy ve vychodni Evropé. Téma, které
nebylo nikdy komplexné zpracovano, s vyjimkou jednoho
pokusu, jimZz byla némecka publikace Michaela Diinne-
biera ,Lastwagen und Busse sozialististicher Lander”,
vydand v Berliné vydavatelstvim Transpress v roce 1988.
Tato kniha, a¢ do té doby jedina svého druhu, pojednavala
velmi Uspornou metodou o nejdullezitéjSich vyrobnich
fadach nakladnich automobill a k tomu pfinaleZejicich
autobusu a trolejbust. Publikace byla zaméfena spiSe na
vyrobky ze sedmdesatych az osmdesatych let 20. stoleti,
s malym exkurzem do historie. Pfiznavam ale, Ze tato
kniha byla mym vzorem a ostatné jeji autor, Dr. Michael
Dinnebier z Drazdan, mi velmi pomohl s dokonéenim
této publikace.

Pokusil jsem se na téchto strankach s pomoci dalSich
kolegli, jmenovité s Ivanem Kolevem ze Sofie, Alexem
Zajcem z Bélehradu, Konstantinem Klimovem a Denisem
Dementéjevem z Moskvy, ale také Robertem Kindlem,
Michalem Martinkem, Jaromirem Satavou a Janem
Machaéem z Ceska, véetné Bohdana Turzanského z Lub-
lina, nabidnout ¢eskym ¢tenafiim (ale nejen jim) pohled na
rozmanitou tvar silniénich vozidel, uréenych pro verejnou
dopravu v zemich byvalého socialistického tadbora. Kniha
je navic jakymsi volnym pokracovanim publikace Jana
Tucka ,Auta vychodniho bloku”, a proto je v ni popsano
obdobi let 1945 aZz 1990. Ostatné i Janu Tuckovi dékuji
za pratelské rady.

Po roce 1990 se ,socialisticky tabor” dokonale rozpadl
a kazda z jeho byvalych zemi se vydala vlastni cestou. Neji-
nak tomu bylo i u vyroby autobusové nebo trolejbusové
techniky. V knize jsou popsany vSechny zakladni modely
(s vyjimkou nékolika typl z balkanskych zemi, jejichz
technické specifikace se nepodafrilo dohledat ani tamnim
odbornikm). Aby byla kniha pokud moZna uplna, jsou
v nékterych kapitolach vzpomenuty neobvyklé &i zajimavé
autobusové nebo trolejbusové prototypy, které byly zpra-
vidla vyrobeny v jednom kuse a nedostaly se do sériové
vyroby. Vyjmenovat v8echny prototypy by presahovalo
rdmec této publikace, kterd méa byt spiSe dilem encyklo-
pedického charakteru s popisem toho nejdulezitéjsiho. Po
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peclivé rozvaze jsem do souhrnnych technickych tabulek
vlibec nezaradil prototypy (aZz na nékolik vyraznych vyji-
mek), protoZe u leckterych z nich nejsou zndmé jejich tech-
nické specifikace.

Problémem se v prubéhu psani knihy ukazalo zejména
uvadéni celkovych hmotnosti. Pro jejich ur€eni se uzivaly
dvé metody. V ciziné a u nas u trolejbusl byla zpravidla
celkovd hmotnost uréena podle Unosnosti podvozku,
bez ohledu na obsaditelnost. U velkych autobust to byl
zase zakonny limit, tedy u dvounapravovych v minulosti
16 000 kg, pozd&ji 17 000 kg a nyni 18 000 kg. Ceské
firmy LIAZ a Karosa je naptiklad méné vhodné urcovaly
jako soucet pohotovostni hmotnosti a hmotnosti osob
véetné zavazadel, takze kazda varianta méla celkovou
hmotnost odliSnou. Navic pfislu§na pravidla - uvazovanéa
hmotnost jedné osoby, zapoditavani zavazadel a kalku-
lace poctu stojicich cestujicich podle volné podlahové
plochy - se v jednotlivych zemich rlizni i Casové. Z tohoto
dadvodu v peclivéji provedené dokumentaci mnohdy
najdeme poznamku, Ze hodnoty plati jen podle mistnich
pfedpisl. V tomto systému by se méla kazdad zména poho-
tovostni hmotnosti nebo obsaditelnosti projevit i zmé-
nou celkové hmotnosti. Ta se mnohdy neuvadéla a jeji
zjidténi je obtizné, proto né&kde chybi. Ctenaf se v knize
setkava napfriklad se zdvihovymi objemy a vykony. Ty jsou
Casto uvadény zkreslené a nepresné, a to i v materialech
vyrobcl nebo Gfednich mist. Zde jsem se snazil se svymi
spolupracovniky tyto chyby odstranit a hodnoty uvadét
co nejpresnéji podle ovérenych zdroju.

Na zaveér se dovoluji pfipomenout, zvla§té mladSim ctena-
fam, Ze zkratka RVHP pouzivana na fadé mist knihy zna-
menala Radu vzajemné hospodaiské pomoci se sidlem
v Moskvé. Slo o organizaci zastfe3ujici viechny byvalé
zemé vychodniho bloku, kterda méla pomérné velké pra-
vomoci v rozhodovani, jaké vyrobky se budou za Zeleznou
oponou produkovat a kde. Urcitou zvlastni vyjimku predsta-
vovala byvala Jugoslavie, ktera nikdy nebyla ¢lenem RVHP
a navic udrzovala urcité kontakty se zdpadni Evropou.

Martin Harak, Praha, zari 2013
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Bulharsko

V roce 1924 byla v bulharském mésté Botevgradu zfizena mala dilna na vyrobu dilG autobuso-

vych karoserii. Prvni vlastni karoserii zde vyrobili v roce 1935 na podvozku Mercedes-Benz a az

do druhé svétové valky se v malém zavodé pfripravila pouze jedna karoserie mési¢né na pod-

vozcich Ford, Daimler-Benz a Dodge. V roce 1947 byla tovarnicka zestatnéna a navazala tzkou

spolupraci s éeskym vyrobcem LIAZ, ktery do Bulharska ve velkém dodaval podvozkové skupiny
Skoda 706 RO, od roku 1958 pak podvozky Skoda 706 RTOch. Pozdéji byly u nékterych vozidel
vyuzity i podvozky od ruské firmy GAZ a madarského Csepelu. V roce 1957 dostala tovarna
nazev Cavdar - podle véhlasné bulharské brigady partyzan( z druhé svétové valky.

Vyznamnym milnikem se v Zivoté tovarny stal v roce 1968
podpis licen¢ni iumluvy s tehdejsi zdpadonémeckou tovar-
nou na vyrobu autobust Kéassbohrer z Ulmu. Prvnimi
dvéma typy autobusu, které byly vyrobeny s licenéni karo-
serii, se staly typy 11M3 a 11Gb. V roce 1976 byl na trh
uveden prvni model se samonosnou karoserii 11M4. Dal-
$im vyznamnym pocinem se stalo v roce 1980 predvedeni
prototypu méstského a zaroven linkového autobusu nové
konstrukce, ktery dostal oznaceni 11G6. Po zkousSkach se
z tohoto vozidla vyvinul autobus typu B13-20, ktery byl
poprvé predstaven v roce 1982, a nasledné i trolejbusova
modifikace, jez spatfila svétlo svéta v jednom standardnim
a tfech c¢lankovych prototypech. Rok 1984 byl dulezity
hlavné kvili spolupréaci, kterd byla navazana s rakouskou
automobilkou Steyr. Nejdfive vznikl v roce 1988 jeden
&lankovy prototyp s oznaéenim Cavdar 141, sériova vyroba
rodiny autobust typu 120, 130, 141 a 330 se ale rozebéhla
az po roce 1993. Tovarna Cavdar zanikla v roce 1999, kdy
na ni byla uvalena nucena sprava.

Starsi a stfedni rocniky si dozajista vzpomenou na dovo-
lenou u more v Bulharsku v dobach socialismu. Zvlasté
pokud se tam jezdilo osobnim automobilem. Po prejezdu
rumunsko-bulharské hranice se clovék ocitl, alespon na
silnicich, tak trochu ,doma”. Vétsina linkovych autobus,
které byly na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let
v provozu v Bulharské lidové republice v jednotném natéru
(tmava zelen ve spodni Casti karoserie a krémovéa v horni,
naopak méstské vozy mély cerveno-krémové provedeni
laku) byla stavéna na Geskych podvozcich Skoda 706
RTOch s nastavbou hodné pfipominajici autobusy Skoda
706 RO. Motory bulharskych autobust vydavaly i stejny
zvuk jako Ceska vozidla. Neni divu - vzdyt do téchto auto-
bust byl osazen &esky motor Skoda 706 RT, ktery byl umis-
tén v ,eré6ckach” nebo ,ertacich”, jak se lidové fikalo auto-
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bustim Skoda 706 RO a RTO &eské provenience. Takze
Bulharsko téch dob tak trochu evokovalo domovinu. Poz-
déji se ale Bulhafi vydali jinym smérem a soustredili se na
licenéni zapadonémecké karoserie Kassbohrer.

V trolejbusové dopravé se v Bulharsku objevovala pre-
devsim dovazena vozidla - Slo takika vyhradné o ceské
trolejbusy Skoda s dvéma vyjimkami. Tou prvni byly dva
némecké trolejbusy MAN MPE-1, které byly do hlavniho
meésta Sofie dodany v roce 1941 na prvni otevienou linku
do Gorne Banje. Pozdéji, v padesatych letech, se v Bul-
harsku pod oznac¢enim TB 51 vyrabély licenéné sovétské
trolejbusy MTB-82D, jez byly dodany vyhradné pro mésta
Sofija a Plovdiv, ktera jako jedina v té dobé provozovala
elektrickou trolejbusovou dopravu. Od Sedeséatych let se
do obou zminénych mést (pozdéji ale i do dalSich) zacaly
postupné dodavat ¢eské Skodovky typu 9 Tr, pak i 14 Tr.
Jisty pokus o vyrobu vlastnich trolejbust predstavovaly
tii &lankové prototypy Cavdar T14-30 a jeden standardni
Cavdar T13-30, které byly postaveny na autobusové bazi.
Poslednim pokusem dosdhnout v oblasti produkce trolej-
busové techniky sobéstacnosti se v socialistickém Bul-
harsku v druhé poloviné osmdesatych let stala produkce
&lankovych vozidel s oznadenim DAC-Cavdar 317 ETR.
Tyto trolejbusy se zacaly vyradbét v kooperaci s rumun-
skym vyrobcem Autobuzul z Bukures§ti. Vice se o tomto
typu dozvite v kapitole vénované rumunskym trolejbustim.



Cavdar
Cavdar M6 (Cavdar M65; Cavdar M66, 1958-1967)

> Technické udaje na strané 14

Prvni linkovy autobus vlastni produkce s ozna&enim Cavdar
M6, postaveny na deském podvozku Skoda 706 RTOch
o délce 10 520 mm, rozvoru 5450 mm a Sifce 2500 mm,
byl predstaven na Mezinarodnim strojirenském veletrhu
v Plovdivu v zafi 1958. Pozdéji byl tento jednodvefovy
autobus oznacovan jako typ M65, méstska dvoudverova
verze s pneumaticky ovladanymi dvefmi zase dostala ozna-
¢eni M66. Autobus byl vybaven ¢eskym vznétovym Sesti-
valcem typu Skoda 706 RT o objemu 11 781 cm?® a maxi-
malnim vykonu 106,6 kW pfi 1750 otackach za minutu.
Béhem vyroby prosel autobus malymi designérskymi zmé-
nami, napfiklad v roce 1962 byla upravena predni maska.
K autobusiim se vyrabély takika identické vleéné vozy pro
meéstskou dopravu, které dodavala sofijska tovarna ,Zavod
No.12".

e e gl

Autobus Cavdar M66, vzdilené piipominajici cesky model Skoda 706 RO,
dostal v nékterych pripadech v prvni poloviné Sedesatych let novou predni
masku. Autobus byl ostatné stavény na ceském povozku RTOch. Na snimku
Bohdana TurZanského ze smpna 1971 je jeden takovy autobus méstské
dopravy zachycen v primofském mésté Varna. Viecny viiz, opét silné pripo-
minafici ¢esky vyrobek Karosa B 40, je také domaci, tedy bulharské proveni-
ence. Vieky byly vyrabény v sofijské tovarné Zavod No.12

Autobusy B:IMIETE T

Cavdar M80, Cavdar M81 (1968-1974)

> Technické udaje na strané 14

Prototyp autobusu M80 na podvozku Skoda 706 RTOch,
u néhoz byl autorem karoserie inZenyr Boris Ackov, byl
predstaven v roce 1967. Sériova vyroba se rozebéhla v roce
1968 a trvala pouhych Sest let, do roku 1974. Do autobusu
byl zabudovan &esky vznétovy 3estivalec typu Skoda 706
RT o objemu 11 781 cm?® a maximalnim vykonu 117,8 kW
pfi 1900 otackach za minutu. Jedenactimetrovy autobus
dosahoval pohotovostni hmotnosti 8600 kg a celkové pak
14 200 kg.

Ve vyrobé byly dvé verze - predevsim to byl model M80,
ktery mél dvoje pneumaticky ovlddané dvefe. Druhou
verzi bylo linkové provedeni, oznacené jako M81, s manu-
alné ovladanymi jednémi dvefmi. Do vozidla, které mohlo
dosahnout maximalni rychlosti bud 65 km/h (model M80),
resp. 75 km/h (model M81), se veslo 24 (resp. 37) sedicich
a bb stojicich cestujicich. Jeden z méstskych autobust
typu M8O byl v bulharském Ruse svépomoci prestavén na
¢lankovy o délce takika 18 000 mm, jeho dalSi vyroba se
vSak nerozsifila.

Cavdar 11M3; Cavdar 1165 (1974-1990)

> Technické udaje na strané 14

Bulharska firma Cavdar se zadatkem sedmdesatych
let minulého stoleti rozhodla vyrabét licencni karoserie.
Licenci zakoupila od tehdejsi zapadonémecké automobilky
Kassbohrer, kterd dodnes vyrabi autobusovou techniku
pod nazvem Setra. Byla zvolena karoserie typu Setra S 150
z roku 1970, ktera Sla navic vhodné zastavét do ¢eské pod-
vozkové skupiny Skoda RTOch. Prototypy linkového auto-
busu Cavdar 11M3 a méstského modelu, ozna&eného jako
11Gb, byly vyrobeny sice jiz v roce 1970, ale jejich sériova
vyroba zacala az v roce 1974. Béhem Sestnacti let vyjelo
z tovarny nékolik tisic kust. Oba typy autobusu byly v prin-
cipu stejné a byly vybaveny shodnymi agregaty a podvoz-
kovou skupinou.

Deset a pul metru dlouhy autobus dosahoval vysky
3400 mm (u typu 11M3), resp. 3150 mm (u typu
11Gb) a rozvoru 5450 mm. Vozidlo bylo pohanéné ces-
kym vznétovym Sestivalcem Skoda 706 RT o objemu
11 781 cm?® a maximalnim vykonu 117,7 kW pfi 1900
otackach za minutu. Autobus byl vybaven pétistupno-
vou mechanickou pfevodovkou a mohl dosahnout maxi-
malni rychlosti 77 km/h. Pohotovostni hmotnost ¢inila
9250 kg a celkova pak nasledné 14 400 kg. Méstska
dvoudverova verze 11Gb byla uréena pro 31 az 35 sedi-
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Velmi kuriozni zabér vznikl diky Michalovi Martinkovi v roce 1982, kdy se
mu podafilo zachytit v mésté Ruse ojedinélou prestavbu autobusu Cavdar
M80 na élinkovou verzi. Clinkovy prototyp vznikl v roce 1969 a jeho dalsi
vyroba se jiZ neuskutecnila

Na archivnim zébéru je zobrazen prototyp autobusu Cavdar M80 z roku
1968 v méstském provedeni

Sérigvé méstské provedeni dvoudverového standardniho autobusu Cavdar
M80, stavéné na ceském podvozku Skoda RTOch, detailné ukazuje zahér
ze srpna 1971

12

cich a 50 stojicich, linkova 11M3 pro 38 az 44 sedicich
cestujicich. Autobus mohl dosdhnout maximalni rych-
losti 80 km/h. Autobusy 11G5 se exportovaly napfiklad
i do Afghanistanu.

Cavdar 11M4; Cavdar 12M (1977-1995)

> Technické udaje na strané 14

Linkovy autobus se samonosnou licenéni karoserii
Kassbohrer o délce 11 270 mm (model 11M4), resp.
12 000 mm (model 12 M) s rozvorem 5470 mm byl
variantou vozidel 11M3 a 11G5 stavénych na tradi¢nich
rdmovych podvozcich. Do autobusu, jehoz prototyp vznikl
jiz v roce 1972, byl pouzit vznétovy, kapalinou chlazeny
Sestivalec Raba-MAN D2156 HM®6 o vykonu 158 kW pfi
2200 otackach za minutu a objemu 10 349 cm?, spo-
le€né se synchronizovanou pétistupfiovou mechanickou
prevodovkou ASH-75 A7. Alternativné byl do typu 11M4
zabudovan i &esky vznétovy 3estivalec Skoda M 634
o objemu 11 946 cm?® s vykonem 154,4 kW pfi 2000
otackach za minutu. Autobus poskytl misto pro 49 az 54
(typ 11M4), resp. 53 az 58 (typ 12M) sedicich cestujicich
a mohl dosadhnout maximalni rychlosti 105 km/h (typ
11M4), resp. 115 km/h (typ 12M). V roce 1979 se auto-
bus 11M4 vyrabél v malém mnozstvi i v polské tovarné
Autosan v Sanoku pod nazvem ,Cavdar-Autosan”.

Ukézka linkavého provedeni Cavdar 11M3, jehos sériové vjroba zacala
vroce 1974. Béhem sestnacti let bylo vyrobeno nékolik tisic kusi predevsim
pro tuzemsky, tedy bulharsky trh. Typické provedeni z béZného provezu



Cavdar 5 S 4x4, Cavdar 5 S (1980-1994)

> Technické udaje na strané 14

Prototyp malého autobusu Cavdar 5 S 4x4 o délce pét
a pul metru pro 16 sedicich cestujicich s pohonem na
vSechna kola byl pfedstaven odborné verejnosti v roce
1977. O ti roky pozdéji, v roce 1980, navrhl inzenyr Petko
Misev navic design vozidla Cavdar 5 S, které bylo uréeno
pro standardni pouZziti, tedy s ndhonem pouze na zadni
napravu. Autobus s jednémi mechanickymi dvefmi, umis-
ténymi ponékud atypicky uprostied pravého boku, byl
vybaven licenénim vznétovym cCtyfvalcem Perkins-Diesel
D3900 o objemu 3865 cm?® a vykonu 58,8 kW pfi 2800
otackach za minutu a mohl dosdhnout maximalni rychlosti
80 km/h.

Cavdar B 13-20; Cavdar B 14-20 (1982-1991)

> Technické udaje na strané 17

Nova skupina vozidel standardniho provedeni typu B 13-20
vznikla z funkéniho vzorku s ozna&enim Cavdar 11G6, vyro-
beného v roce 1980. Design karoserie navrhl opét Petko
MiSev. Prvni prototyp, jiz oznaceny jako Cavdar B 13-20,
vznikl o dva roky pozdéji. Vozidlo bylo osazeno kompo-
nenty pochazejicimi ze zemi byvalé RVHP, a tak napfiklad
automatickou prevodovku dodavala ceskd firma Praga
a podlahu samonosné ¢asti karoserie rumunsky vyrobce
Autobuzul Bucuresti. Jedenactimetrové vozidlo s poho-
tovostni hmotnosti 9850 kg bylo ur¢eno pro 23 sedicich
a 73 stojicich cestujicich. Autobus byl osazen vznétovym
Sestivalcem Raba-MAN D 2156 U o objemu 10 349 cm?®

Prototyp linkového provedeni autobusu Cavdar 11M3 z roku 1970 na
archivnim snimku lvana Koleva. Autobus 11M3 se v Bulharsku velmi roz-

Siril a fada téchto strajii je v provozu dodnes. Vozidlo bylo vybaveno motory
Skoda 706 RT o objemu 11 781 e’ a vykonu 117,8 kW pii 1900 otickich
za minuty a pétistupriovou mechanickou prevodovkou. Podle technického
pasportu mohl dosahnout maximalni rychlosti 77 km,h

Autobusy B:IMIETE T

V roce 1972 vzniki prvni prototyp autobusu Cavdar 114 se samonosnou
licencni zdpadonémeckou karoserii Késshohrer Setra. Sériovd vyroba
zacala aZ o pét let pozdéji a urcité je dobré pripomenout, Ze napiiklad v roce
1979 se autobus vyrabél kooperacné také v polské tovarné Autosan pod
nézvem Cavdar-Autosan

R

[ il

Stylovy prospekt pro autobus Cavdar 11M4, jeho? prodej a export zajisto-
vala stdtni spolecnost Balkancar, obdoba ceskoslovenského Motokovu
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s maximalnim vykonem 141,2 kW pfi 2100 otackach za
minutu a synchronizovanou ¢tyfstupnovou mechanickou
prevodovkou S4-80, resp. ¢eskou prevodovkou Praga
2M70. Autobus mohl dosdhnout maximalni rychlosti
65 km/h. Ctyfi sta autobus® typu B13-20 bylo vyvezeno
do Recka, nékteré autobusy sméfovaly i do KLDR, na Kubu
¢i do Nikaragui. Clankovou variantou této fady se stal typ
Cavdar B 14-20 o délce 3estnact a pal metru, jehoZ proto-
typ vznikl v roce 1982. Byl osazen stejnou motorovou sku-
pinou jako typ B 13-20, lisil se tedy jen hmotnosti a délkou.
Clankovy autobus nabizel 38 mist k sezeni a 109 na stani
a mohl jet maximalni rychlosti 65 km/h.

Cavdar LC51 (1983-1994)

> Technické udaje na strané 17

Prototyp malého sedmimetrového autobusu s rozvorem
3640 mm byl vyroben v roce 1980, sériova vyroba zacala
o tfi roky pozdéji. Autobus pro 21 sedicich byl stavén na Ces-
kém standardnim podvozku Avia A 31N. Do vozidla byly zabu-
dovany dva typy motor( - pro bulharské uZivatele Slo o ¢tyf-
véalcovy vznétovy motor Perkins-Diesel D3900 A, pro ¢eské
a slovenské odbératele pak byl osazen kapalinou chlazeny
Styfvalec Avia 712-18.0. Tento motor o objemu 3600 cm?®
dosahoval maximalniho vykonu 58,8 kW pfi 3000 otackach
za minutu. Motoru pomahala pétistupriova synchronizovana

mechanickd prevodovka 5P20. Vozidlo mohlo doséhnout
maximalni rychlosti 80 km/h a pouzivalo se jako zajezdovy
autobus, obc¢as i na méné frekventované meziméstské linky.
Autobus byl v menSim mnoZstvi exportovan napriklad i do
byvalého Ceskoslovenska, kde slouzil pouze v nepravidelné
dopravé. Jednou vyjimkou byl autobus spole¢nosti Martin,
ktery zajiStoval pravidelnou autobusovou dopravu ve vychod-
nich Cechach zhruba az do roku 2005.

Cavdar 430 (1987-1998); Cavdar 530 (1988-1995)

> Technické udaje na strané 17

Licencéni zajezdové dvanactimetrové autobusy Kassbohrer
Setra S 215H, resp. HD byly pod oznagenim Cavdar 430,
resp. Cavdar 530 vyrabény v letech 1987 az 1995. Slo
o luxusni tfidu, ktera se pouzivala spiSe pro zéjezdy a dal-
kové linky. Vyska ¢inila u modelu 430 bud 3110 mm nebo
3250 mm, u provedeni 530 pak 3500 mm. ,Ctyfstovkovy”
model nabizel 53 mist k sezeni, ,pétistovkovy” naopak
o Ctyfi mista méné. Oba autobusy byly konstruovany na
maximalni rychlost 125 km/h. Cavdar 430 byl pohé-
nén vznétovym pétivalcem MAN D 2865 LOH-EURO 1
o vykonu 198 kW pfi 2000 otackach za minutu s obje-
mem 9973 cm?, typ 530 pak silngjs§im Sestivalcem MAN
D 2866 LOH-EURO 1 o vykonu 271 kW pfi 2000 otackach
za minutu s objemem 11 967 cm?.

Bulharsko - prehled typii autobusii a jejich technickych parametri (¢ast 1)

Typ (Fada) %:\:j;;r“l,\lllﬁé& C_avdar M80 (:Iavdar 11M3; (::avdar 11M4; (:Iavdar 5S;
Eavdar M66) (Cavdar M81) Cavdar 11G5 Cavdar 12M Cavdar 5 S 4x4

Rok vyroby 1958-1967 1968-1974 1974-1990 1977-1995 1980-1994

Maximalni vykon (kW) 106,6 117,7 17,7 158; 1564.4 58,8

Typ motoru Skoda Skoda Skoda Féii(?g;MAN; Perkins

Druh motoru vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy

Otacky (min™") 1750 1900 1900 2200; 2000 2800

Valce (pocet) 6 6 6 6 6

Objem valct (cm?) 11781 11 781 11 781 10 349; 11 781 3865

Pohotovostni hmotnost (kg) | * 8600 9250 10 200 3550

Celkova hmotnost (kg) * 14 200 14 400 16 000 4900

Napravy 2 2 2 2 2

Délka (mm) 10520 11 000 10 600 11 270; 12 000 5500

Sitka (mm 2500 2500 2500 2500 2170

Vyska (mm) * 2910 3150; 3400 3140 2450

Rozvor (mm) 5450 5450 5450 5470 3050

Maximalni rychlost (km/h) cca 60 65; 75 77 105; 115 80

Pocéet mist k sezeni * 24, 37 31-35; 38-44 49-58 17; 21

* Udaje nejsou k dispozici
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WNa archivnim zabéru z roku 1977 je prototyp autobusu Cavdar 58 4x4
s pohonem na vSechna kola. Vyroba tohoto autobusu s licencnim vznétovym
Ctyrvalcem Perkins-Diesel zacala aZ v roce 1980

. "-'\.-.,_-_'.. -
Prospekt pro autobus Cavdar B 13-20 z roku 1980, kdy byl vyroben prvni
funkéni vzorek pod nazvem Cavdar 11G6. Prvni prototyp, oznaceny JiZ jako
B 13-20, byl vyroben az v roce 1982. Autobus byl sloZen z Fady kemponenti,
pochazejicich ze socialistickych zemi byvalé RVHP. Automatickou preve-
dovku dodavala ceska firma Praga a napriklad podlahu samonosné casti
karoserie pak rumunsky vyrohce Autobuzul Bucuresti

Autobusy B:IMIETE(

V roce 1980 byl inZzenyrem Petho Misevem navrZen design malého autobusu
Cavdar 5 S s nahonem pouze na zadni napravu, ktery byl urcen pro 16 ces-
tuficich. Tento typ autobusu se nedockal vétsiho rozsireni

Méstsky autobus Cavdar B 13-20 na snimku Michaela Diinnebiera z roku
1984, kdy byl - spolecné s dalSimi bulharskymi vyrobky - vystaven na mezi-
narodnim veletrhu v saské metropoli Lipsku

Clinkovy Cavdar B 14-20 z roku 1982 mél stejnou motorovou skupinou
Jako standardni typ B 13-20. Autobus o délce 16 780 mm nabizel 38 mist
k sezeni a 109 k stani, byl v provozu ve vsech vétsich bulharskych méstech
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Maly autobus Cavdar LC 51 byl v malém mnoZstvi exportovén i na izemi
byvalého Ceskoslovenska. Prototyp byl vyroben v roce 1980 a sériovd vjroba
se rozebéhla aZ v roce 1983. Autobus byl stavén na ceském standardnim
podvozku Avia A 31N a byl vybaven dvéma typy matori - bud’ licencnim
Perkins-Diesel DP 5800 A nebo ceskym ctyfvalcem Avia 712-18.0

Cavdar 430 byl v licenci vyrabény zdpadonémecky autobus Késshohrer
Setra S 215H. Tento model nabizel 53 mist k sezeni a mohl jet maximalni
rychlosti 125 km/h, k cemuZ pomahal vznétovy pétivalec MAN D 2865
LOH-EURQO 1 o vykonu 198 kW pii 2000 otackach za minutu

Bulharské autobusy Cavdar LC 51 vydrzely v provozu (napiikiad v Cesku) as
do 21. stoleti, Na snimku z roku 2004 projiZdi linkovy autobus z Chocné do
Sloupnice obci Svaty Jifi

Cavdar 410 (1987-1990)

> Technické udaje na strané 17

Sedmimetrovy midibus typu 410, ktery byl typové podobny
modelové fadé 430 a 530, nabizela firma Cavdar pro
potieby linkové, pfipadné dalkové meziméstské dopravy.
Autobus pro 30 sedicich cestujicich byl vybaven vznétovym
preplihovanym Sestivalcem DP5800A o vykonu 105,6 kW
pfi 2800 otackach za minutu s objemem 5798 cm?. Vozi-
dlo o délce 7000 mm, Sifce 2500 mm a vySce 3100 mm
s nezjisténym rozvorem a hmotnostmi mohlo dosahnout
maximalni rychlosti 100 km/h.

16

Cavdar 530 byl opét licencni zijezdovy autobus Késsbohrer Setra S 215HD,
ktery byl vybaven Sestivalcem MAN D 2866 LOH-EURO 1 o vykonu 271 kW
pri 2000 otéckach

Cavdar 141 (1988-1998)

> Technické udaje na strané 17

Na zakladé rakouské licen¢ni dohody byl v roce 1988 vyro-
ben prvni prototyp &lankového autobusu Cavdar 141, ktery
byl obdobou rakouského vozidla Steyr SG18 HUA 280. Sou-
¢asné byl na podzim 1988 prezentovan firmou Steyr prvni
prototyp této typové rady, ktera se zacala dodavat od roku
1990. Vzhledem k politickym zménam v Bulharsku v roce
1989 se sériova vyroba naplno rozebéhla az v roce 1993.
Tehdy se zacaly spole¢né s timto ¢lankovym vozidlem vyra-
bé&t i dvé licenéni standardni verze, oznagené jako Cavdar



120 a 130. Do roku 1993 bylo vyrobeno pouhych 15 auto-
bust typu Cavdar 141 s riznymi druhy motord, od némec-
kého MANu a Mercedesu pres rusky KaMAZ az po Cesky
LIAZ. Clankovy &tyfdvefovy prototypovy model o délce
17 700 mm s rozvorem 5550 + 6215 mm mél v zakladni

Cavdar 410 byl sedmimetrovy midibus, typové podobny licenéni modelové
radé 430 a 530. Tento autobus pro 30 sedicich cestujicich byl uréen pro
potreby linkové, pripadné dalkové meziméstské dopravy

Autobusy B:IMIETE(

verzi osazen némecky Sestivalcovy vznétovy motor MAN D
2865 LUH o vykonu 198 kW pfi 2000 otackach za minutu
a automatickou nebo mechanickou prevodovku Voith nebo
ZF. Autobus byl uréen celkem pro 180 cestujicich a mohl
jet maximalni rychlosti 68 km/h.

Clinkovy autobus Cavdar 141 o délce 17 700 mm se v Bulharsku vyrabél na
zakladé rakouskeé licenéni dohody. Prvni prototyp, ktery vznikl podle rakous-
kého autobusu Steyr SG18 HUA 280, se objevil v roce 1988. Stejny rok byl
firmou Steyr predstaven i prvni prototyp této typové rady v Rakoushu, kde
zacal byt vyrabén od roku 1990. Vzhledem k politickym zménam v Bulhar-
sku, ale i v celém vychodnim bloku, se sériovd vyroba autobusi Cavdar 141

naplno rozehéhla az v roce 1993

Bulharsko - prehled typi autobusi a jejich technickych parametri (Gast 2)

Typ (fada) Cavdar B 13-20 Cavdar B 14-20 Cavdar LC51 g:zz:: ggg Cavdar 410 Cavdar 141
Rok vyroby 1982-1991 1982-1991 1983-1994 1987-1995 1987-1990 1988-1998
Maximalni vykon (kW) 141,2 141,2 58,8 198; 271 105,6 198
Typ motoru Raba-MAN Raba-MAN Avia MAN DP MAN
Druh motoru vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy vznétovy
Otacky (min'™) 2100 2100 3000 2000 2800 2000
Valce (pocet) 6 6 4 HA6) 6 6
Objem vélcu (cm?) 10 349 10 349 3600 9973; 11 967 5798 11 967
Pohotovostni hmotnost (kg) | 9850 13 750 4737 * * 12 240
Celkova hmotnost (kg) 16 000 23 000 6362 16 500; 17 000 | * 26 500
Napravy 2 3 2 2 2 3
Délka (mm) 11 100 16 780 6600 12 000 7000 17 770
Sitka (mm 2500 2500 2100 2500 2500 2500
Vyska (mm) 3237 3237 2680 33510%()3250' 3100 3300
Rozvor (mm) 5450 5650 + 5870 3640 6080 * 5500 + 6215
Maximalni rychlost (km/h) 70 65 80 125 100 68
Pocet mist k sezeni 23 38 20 49;53 30 *

Pouzival se

Poznamka

i motor Perkins
Diesel D3900 A

* Udaje nejsou k dispozici




NPT GN Trolejbusy

Tabulka 3: Bulharsko - piehled typi trolejbusii a jejich technickych

Trolejbus

parametri

Typ (Fada) Cavdar T 13-30 Cavdar T 14-30

Rok vyroby 1982 1982
Maximalni vykon (kW) 125 125
v Typ motoru TN TN
canar Druh motoru elektro elektro
Pohotovostni hmotnost (kg) | 10 600 15 100
5 LR Celkova hmotnost (kg) 17 130 25200
Cavdar T 13-30 (1982); Cavdar T 14-30 (1982) :
Napravy 2 3
> Technické udaje na strané 18 Délka (mm) 11100 17 000
\% I?ulharsktf sle pokusili z.aca’fkem olsmdesaltych let 201.vsto- Sitka (mm 2500 2500
leti o vlastni yyrobu trolejbust, k.t'ere se do té doby dov_azely Ve 3690 3690
vyhradné z Ceskoslovenska. Vyjimkou byla kratka epizoda, T 5650 5650 + 5370
kdy se v padesatych letech vyrabély v Bulharsku licen¢né Maximalni rychlost (km/h) | 65 65
ruské trolejbusy MTB 82. Poget mist k sezeni 22 38

Standardni trolejbus Cavdar T13-30 o délce deset a ptil metru,
postaveny na bazi autobusu B13-20, byl vyroben v roce 1982.
Ve stejné dobé vznikly tfi prototypy ¢lankového patnactimetro-
vého provedeni's oznacenim T 14-30. VSechny &tyfi trolejbusy,
zkusebné provozované v Plovdivu, byly vyfazeny z provozu
v letech 1987 az 1989. Vyska trolejbusu (véetné elektrickych
komponentt) ¢inila 3690 mm a byla u obou modeld stejna.
Rozvor byl u standardni verze 5650 mm, u ¢élankového pro-
vedeni T 14-30 pak 5650 + 5870 mm. Do standardniho tro-
lejbusu se veslo celkem 100 cestujicich, z ¢ehoz pro 22 byla
mista k sezeni, ¢lankova verze nabidla 38 sedacek a 98 mist
k stani. Trolejbusy byly vybaveny elektromotory typu TN76
o vykonu 125 kW a mohly dosahnout maximalni rychlosti
65 km/h. Bulhafi po této nelspésSné anabazi zacali vyrabét
trolejbusy aZ v druhé poloviné osmdesatych let pod nazvem
DAC-Cavdar 317 ETR v kooperaci s rumunskym vyrobcem
Autobuzul z Bukuresti (viz kapitola Rumunsko).

Clankovy trolejbus Cavdar T 14-30

18

Zacatkem osmdesatych let se i Bulhari pokusili o viastni vyrobu trolej-
busii. A tak byl roku 1982 vyroben prototyp standardniho trolejbusu Cav-
dar T13-30, postaveny na bazi autobusu B13-20

Roku 1982 vznikly soucasné tii prototypy clankovych trolejbusi s oznacenim
Cavdar T 14-30. Trolejbusy byly zarazeny do zkusebniho provozu s cestujicimi
v Plovdivu, ale zanedlouho, v letech 1987 az 1989, byly vyrazeny z provozu



Ceskoslovensko




Ceskoslovensko

V byvalém Ceskoslovensku se po ukonéeni druhé svétové valky vyroba autobustl a trolejbust

rozebihala jen pomalu. Autobusy potfebné k zabezpeéeni provozu se zajistily nejen z trofejnich
némeckych vozidel, ale i z dovozu z pomoci UNRRA. Trolejbusy byly od roku 1946 postupné

dopliovany dovozem z Francie. Konkrétné slo o vozidla typu Vetra VBR na podvozcich Renault,
ktera smérovala napfiklad do Zlina, Bratislavy nebo Hradce Kralové, nebo o starsi trofejni italské

trolejbusy od firem Isotta Fraschini a Stanga, které po opravé v plzeiiské Skodovce zamitily do

Mostu. Do Bratislavy byly pofizeny v roce 1947 Svycarské trolejbusy typu FBW podobné tém,

které byly jiz od valeénych let provozovany ve Zliné.

Tovarna Skoda v Mladé Boleslavi byla znarodnéna vyhlas-
kou Ministerstva pramyslu 7. bfezna 1946. Znarodnovacim
procesem prosla i plzefiska Skodovka. Boleslavskou tovarnu
v té dobé prfejmenovali na AZNP, coz byla zkratka pro Auto-
mobilové zavody, narodni podnik, ale statni organy se roz-
hodly ponechat mladoboleslavské tovarné znacku Skoda. Ta
se nasledné zacala pouzivat jak na vyrobcich z Plzné, tedy
trolejbusech a lokomotivach, tak i na osobnich vozidlech
a autobusech, vyrabénych v Mladé Boleslavi. Vyroba uZitko-
vych vozidel byla ale z Mladé Boleslavi postupné prevedena
do jinych firem. Nakladni vozidla a autobusy fady Skoda
706 bylo v té dobé nafizeno vyrabét v lethanské Avii.

V prazské letecké tovarné Avia, ktera byla od 1. ledna 1946
zaclenéna do néarodniho podniku AZNP, zacala v lednu
1947 sériova vyroba autobust Skoda 706 RO s podvozko-
vou skupinou odvozenou z tézkého nakladniho vozu 706 R.
Koncepce autobusu RO byla ponékud zastarald, nebot
vzhledem k umisténi stojatého motoru v predni ¢asti tram-
busové kabiny nebylo mozné dostatec¢né vyuzit cely interiér
autobusu. Nesamonosné karoserie neposkytovala pohodli
ani cestujicim, ani Fidici, proto byl koncem roku 1948 vyro-
ben prvni prototyp autobusu se samonosnou karoserii
a stojatym motorem, jenz se nachéazel podélné v zadi vozi-
dla. Tento prototyp byl oznac¢en jako 706 ROS. Protoze Slo
o prvni samonosnou karoserii v Ceskoslovensku, umisténi
motorové skupiny nebylo optimalni. Tento nedostatek se
podafilo vyresit u druhého prototypu, oznaceného jako
706 RLS, ktery z bran zavodu vyjel v roce 1949. Typ RLS
mél zastavény lezaty motor, umistény opét v zadni ¢asti
vozidla pod podlahou. Pfi stejné délce jako u prvniho pro-
totypu bylo mozné dodat navic jesSté jednu fadu sedadel,
¢imzZ se pocet sedicich cestujicich zvysil na devétactyfricet.
V roce 1950 byl vyroben treti prototyp z Avie, oznaceny
jako ROL. Ctvrty prototyp pochazejici z roku 1950 dostal

20

oznaceni 706 RLS-h. Tim byl vyvoj autobus( v Avii ukon-
¢en. Uzitkové automobily se v Avii nadale jiz nevyrabély
a jejich produkce byla premisténa do Mnichova Hradisté,
Jablonce nad Nisou - Rynovic a Liberce, pod znackou LIAZ.

Zajimavym Ukazem socialistického Ceskoslovenska byla trans-
formace jedné tradi¢ni karosarské firmy na finalniho a zaro-
vefi monopolniho vyrobce autobust. Slo o byvalou karosarnu
Josefa Sodomky z Vysokého Myta, pozdéji narodni podnik
Karosa. V souladu s hospodafskou politikou CSR po tnoru
1948 byl 28. Cervna 1948 zfizen narodni podnik Karosa
se sidlem ve Vysokém Myté. Se zpétnou platnosti byly od
1. ledna 1948 do narodniho podniku zaclenény ceské karo-
sarské firmy J. Brozikova z Plzné, Hartman a synové, tovarna
karoserii z Jaromére, Linie TouSek a spol. tovarna na karoserie
a vleéné vozy z Mélnika, brnénské firmy Karosserie H. a M.
Breza a Josef Karel Plachy, tovarna na karoserie, ale také jih-
lavska spolec¢nost J. K. Sedlacek, dale J. Sodomka, tovarna
karoserii a vozovka z Vysokého Myta, plzeniskd Tovarna na
karoserie a armatury F. Dezort a také rousinovska firma Bratfi
Lepilové a spol., tovarna na karoserie.

Ve spolupraci s kopfivnickou Tatrou zde vznikl prototyp
tfinapravového horského autobusu Tatra 500 HB, pozdéji
v sériové vyrobé oznacovaného jako Karosa T 500 HB.
V roce 1956 byl na brnénském vystavisti predstaven pro-
totyp nového autobusu Skoda 706 RTO, jehoz sériova
vyroba se rozebéhla nasledujici rok. Poté byl vyroben jesté
prototyp &lankového autobusu Skoda 706 RTO-K, v tomto
pfipadé k sériové vyrobé nedoslo, nebot v té dobé& v Cesko-
slovensku prevladla orientace dopravc( na soupravy auto-
bust s vleCnymi vozy.

Zvlastni kapitolou se stal vyvoj samonosného autobusu
typového oznaceni Karosa SB, jehoZ ¢tyfi rlizna prototy-



pova provedeni vznikla mezi roky 1957 az 1959. Vzapéti
vznikl novy projekt autobusu Karosa SM 11 s automatic-
kou prevodovkou, ktery mél byt uréen hlavné pro potreby
velkych Geskoslovenskych mést. Rada S 11 byla ve své
dobé unikatni, nebot vozidlo se vyrabélo na samostatnych
svarovacich linkach ze Sesti hlavnich panelt, které tvofil
rdm podvozku, oplechované boky karoserie, oplechovana
stfecha a predni a zadni panel. Samonosné karoserie typu
S 11 byly sestaveny z panel(, sedroubovanych s pfihrado-
vym roStem. Mechanické ¢asti byly pfitom zavéseny pfimo
v ramu karoserie. Zvlastni kapitolou fady S 11 pak bylo
nékolik kusu trolejbusové modifikace pod oznacenim T 11.
Jednou z variant fady S byl i &lankovy autobus SM 16,5
&i luxusni viiz SD 11 Evropabus. Celkem bylo vyrobeno
pfes 25 tisic autobust fady S 11, z &eho? asi 20 procent
bylo uréeno na export. Posledni autobus tohoto typu vyjel
z bran vysokomytské Karosy v roce 1981.

Vyvojova skupina v Karose byla pomérné progresivni
a predstavovala v zemich RVHP naprostou $picku. Jednim
z ocenénych vyrobk( na mezinarodni autobusové vystavé
v Nice vroce 1969 byl prototyp luxusniho midibusu Karosa
2050-Superlux (A 30) na podvozku Avia-Saviem. Na pre-

Ceskoslovensko

lomu sedmdeséatych a osmdesatych let dvacatého stoleti
bylo firmou Karosa vyrobeno i sto vojenskych autobust
GAZ 66 pro tehdejsi Stfedni skupinu sovétskych vojsk,
které okupovaly Ceskoslovensko v letech 1968 a? 1990.

Po roce 1981 vznikla nova typova skupina autobust, ozna-
¢ovana jako fada 730. Zakladnim predstavitelem se stal
linkovy autobus typu C 734, ktery byl pohanén vznéto-
vym preplihovanym motorem LIAZ ML 636. Na model C
zanedlouho navazala méstska verze B 731 s automatickou,
popfripadé mechanickou prevodovkou - ta byla oznacena
jako B 732. Jako tfeti v poradi se zacaly vyradbét dalkové
verze, oznacené jako C 735, respektive LC 736. V druhé
poloviné osmdesatych let dvacatého stoleti byla fada
730 zavr$ena nové vyvinutym c¢lankovym linkovym auto-
busem, ktery dostal typové oznaceni C 744. V roce 1991
pak nasledovala i jeho méstska verze znama jako B 741.
Narodni podnik Karosa se k 1. lednu 1986 pfic¢lenil k obo-
rovému podniku LIAZ a stal se tak jeho podfizenym podni-
kem, tento stav vydrzel az obdobi zmén po roce 1989. Po
takzvané sametové revoluci se podnik Karosa osamostatnil,
stal se akciovou spole¢nosti a po anabazi s francouzskym
Irisbusem dnes patfi pod italsky koncern Iveco.




Skoda a Karosa
Skoda 706 RO (1947-1957)

> Technické udaje na strané 32

V letech 1947 az 1952 se v lethanské Avii vyrabély auto-
busy typu Skoda 706 RO jak pro méstskou, tak pro linko-
vou dopravu. Prototyp vznikl jiz v roce 1946. Karoserie
mél na starosti narodni podnik Karosa z Vysokého Myta,
ktery je podobnym zplGsobem dodéaval i tovarné narod-
niho podniku LIAZ v jabloneckych Rynovicich. Mezi roky
1952 az 1957 se v Jablonci nad Nisou vyrobily tisice auto-
bust Skoda 706 RO. Ve Vysokém Myté se zadal autobus
Skoda 706 RO montovat od roku 1947, a to na podvozcich
Avia, pozdéji pak LIAZ. Vyroba tohoto Uspésného modelu
trvala az do roku 1957.

Autobus § 706 RO byl odvozen od nakladniho automobilu
§ 706 R, mél stejny motor a dalsi &asti. Ram podvozku byl
oproti ndkladni verzi snizen a prodlouzen. Karoserie se vyra-
béla v nékolika provedenich. Linkové provedeni mélo jedny
Ctyfdilné dvere ovladané pneumaticky Ci jedny takzvané
bouchaci dvefe. Méstska verze byla standardné vybavena
dvéma dvoudilnymi dvefmi. Kostra karoserie byla svarena
z lehkych ocelovych uzavienych profil(l, podlaha byla vyro-
bena z borového dfeva.

Linkova verze mivala az 41 mist k sezeni, existovalo i prove-
deni pro tficet, respektive 38 sedicich. Méstské verze pak
nabizely zpravidla 22 ¢i 23 mist k sezeni, dalkové prove-
deni pak 39 mist. Autobus o délce 10 660 mm a rozvoru
5400 mm byl vysoky 2970 mm (méstské provedeni), resp.
3150 mm (linkové provedeni se stfeSni galerii). Vozidlo
bylo pohanéno vznétovym Sestivalcem o vykonu 99,4 kW
pfi 1750 otackach za minutu, ktery mél objem 11 781 cm?.
Pohotovostni hmotnost u linkové verze cinila 8340 kg,
v méstském provedeni 8590 kg. Autobus mohl dosdhnout
maximalni rychlosti 68 km/h.

Béhem vyroby se podoba autobusu nezménila a celkem
bylo dodano lethanskou Avii, rynovickym LIAZem a vyso-
komytskou Karosou pres 13 000 téchto robustnich vozi-
del. Cast vyroby byla uréena na export, napfiklad do Syrie,
Turecka, ale také do byvalé NDR nebo Ciny. V Ceskosloven-
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Autobusy a viecne voz

sku byly autobusy RO v provozu jak u podniki CSAD, tak
i u méstskych dopravnich podnikd. Zvlastnosti u typu RO
byla vyroba specialnich nastaveb na autobusovy podvo-
zek - jednalo se o pojizdné posty, laboratore nebo televizni
pfenosové vozy.

Mezi roky 1952 az 1957 byly napriklad v podniku LIAZ v Jablonci nad Nisou
vyrobeny tisice autobusii Skoda 706 RO. Na snimku méné typické provedeni
s mechanicky ovlgdanymi dveimi, které se v byvalém Ceskoslovensku v pra-
videlné dopravé nepouzivalo. Tento typ vozidel sméroval na do jinych zemi

Vysokomytska Karosa byla jednim z nejvyznamnéjsich dodavateli autobusi
Skoda 706 RO v méstském provedeni. Autobusy byly odsud exportoviny
do Fady zemi celého svéta, napiklad do Syrie, Turecka, NOR nebo Ciny. Za
celou éru se vyrobilo 13 000 téchto robustnich autobusi
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Nakres méstského provedeni autobusu Skoda 706 RO, konkrétné v provedeni pro hlavni mésto Prahu

Karosa T 500 HB (1954-1957)

> Technické udaje na strané 32

V roce 1948 vznikl spole¢ny projekt narodnich podnik
Karosa Vysoké Myto a Tatra Kopfivnice na takzvany hor-
sky bus (HB), ktery konstrukéné vychazel z podvozkovych
skupin nakladnich vozidel Tatra. Projekt byl zpracovan
v roce 1948 na zakladé zadani tehdejSiho ministerstva
dopravy, jez pozadovalo autobus stfedni velikosti o cel-
kové kapacité 60 cestujicich, ktery by mohl jezdit po
uzkych silnicich horského charakteru, zpravidla tedy s vel-
kym stoupanim.

Tfindpravovy autobus byl nejprve oznacen jako Karosa-
-Tatra 500, pozdéji pak jako Karosa T 500 HB. Zacatkem
roku 1950 byl pfipraven prvni prototyp, ktery nesl ozna-
¢eni Tatra 500. Spodni ros§t samonosné karoserie, tvorici
zaklad autobusu, byl svafen s boky karoserie. Na rostu byly
pfichyceny vykyvné polonapravy Tatra, dale pera a fizeni
véetné vznétového vzduchem chlazeného osmivalce, opét
z produkce Tatrovky. Pétistupfiova mechanické prevodovka
Praga-Wilson byla stejného typu, jaky se montoval do auto-
busli Praga NDO. V letech 1951 az 1954 pak byly vyrobeny
jesté dalsi tfi prototypy rozdilnych konstrukei. LiSily se od
sebe jak podvozky, tak i pouzitymi agregaty. Prvni oficialni
zkousky jednoho prototypu s vykyvnymi polonapravami
(Tatra) a prototypu s pevnymi napravami (Praga) probéhly
az v poloviné roku 1954. Po vykonani zkousek bylo roz-

hodnuto, Ze do sériové vyroby plijdou autobusy s pevnymi
napravami, které ponesou oznaceni T 500 HB. Maximalni
rychlost autobusu ¢inila 65 km/h.

Autobus Karosa T500 HB se sériové vyrabél béhem let
1954 az 1957. U ceskoslovenskych statnich automobi-
lovych podniké CSAD, resp. méstskych dopravnich pod-
nik(l a socialistickych organizaci, kde slouzily jako zajez-
dové vozy, bylo napfiklad na jafe 1957 v provozu jiz 433

V poloviné roku 1954 byly ukenceny oficialni zkousky prototypu autobusu
Tatra T 500 HB s vykyvnymi polonapravami a soucasné s pevnymi napra-
vami, Do sériové vyroby Sly nakenec autobusy s pevinymi napravami, které
byly vyrabény v Karose Vysoké Myto
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