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Uvod

Ceskoslovenské motorarity... tenhle nédzev knihy mi uz
dlouho lezel na dusi a ja jsem si moc pral jednou vidét
tuto knihu na pultech. Kdyz jsem psal knihy o skutrech
a o sajdkarech, snazil jsem se tam vmacknout nékteré
kapitoly o zajimavych vozidlech, ale nevesly se. Pravé v té
dob¢ jsem zacal uvazovat o tom, Ze by takova kniha o vozi-
dlech a vozitkach, o nichz se moc nemluvi, byla zajimava.
Tato mald vozidla, kterd ve své dobé hodné pomdhala
(treba jako uzitkovd vozidla nebo invalidni voziky), by si
taky zaslouzila mit svoji knizku.

Nékdo by vSak mohl namitnout, Ze mezi tfikolky patti
také motocykly se sajdkarem (ta hranice mezi ttikolkou
a sajdkdrem je opravdu legislativné trochu nejasnd), ale
tém jsem se, myslim, dostate¢né vénoval v knize Ceskoslo-
venské sajdkary, a tak bych chtél vymezit obsah této knihy
na vozidla, kterd maji kola soumérné usporadana podle
podélné osy vozidla, at uz se bude jednat o vozidla jedno-,
dvou-, tfi- nebo ¢tytkolova (pravé kvili té nejasnosti roz-
déleni tu bude jedna vyjimka, ale upozornim vds na ni).
A jesté si dovolim jedno rozdéleni. Ttikolky budou vozidla
prevazné s jednim kolem vpiedu, ktera vznikla jako pte-
stavba jednostopych motocyklt, a tfikolova vozitka s jed-
nim kolem vzadu (az na vyjimky). Neni to sice asi ve vSech
ptipadech uplné nejspravnéjsi rozdéleni, ale néjakou ¢aru
mezi témito kategoriemi vozidel udélat musime.
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Kdo ¢etl moje predchézejici knihy, mohl si tam vzdycky
najit takové moje malé vyznani o tom, pro¢ pravé pisi
knihu o tom ¢i onom skuitru nebo sajdkaru, jaké bylo moje
prvni setkdni s Cezetou nebo Manetem a jak se stala Dru-
zeta moji laskou na prvni pohled, i kdyz jsem tenkrat asi
viibec nevédél, Ze se tak jmenuje. A pokud cekate, Ze se
néco podobného doctete i v uvodu k této knize...nemylite
se. A jak to vlastné tenkrat bylo?

Bydlel jsem v malém mésté v severnich Cechach. Na zacatku
60. let minulého stoleti tam byl jiz zaveden plyn, ale stale
jesté bylo tieba ho rozvadét do dalsich domacnosti a pro-
vozoven, takze na protéjsi strané v nasi ulici, kousek pod
nasim domem, byla plynatska dilna. Tam pracoval pan Ver-
ner, ktery mél jako sluzebni vozidlo Jawu péraka - riksu. Po
strané korby méla riksa drzaky, ve kterych lezely trubky, a na
korbé byl instalatérsky stojan se svérakem (tzv. pionyr) pro
fezani zavitl na trubky, a spousta dal$ich instalatérskych
potieb. Riksa, kromé viiné benzinu a spaleného oleje, vonéla
jesté fermezi, kterd se pouzivala spole¢né s konopim pro utés-
néni spojii na plynovém vedeni. Riksu jsem vidal stat pred
dilnou anebo na riiznych mistech po mésté, kde zrovna pan
Verner pracoval. A ja zase prohliZel a osahaval tento krasny
stroj, aby mé nikdo nevidél. Predstavte si, ze tam na korbé
lezely fitinky a dalsi potfeby a nikdo je neukradl a neodvezl
do sbérnych surovin (a pak se nékomu divte, Ze ob¢as nos-
talgicky zavzpomind). Ted si uvédomuju, ze ani nevim, jak
skoncila ta plynatska dilna a pan Verner, ale zfejmé padla za
obét centralizaci do néjakého Okresniho podniku sluzeb.
Ale vratme se k nadi knize. Kniha je rozdélena do ¢tyf
zékladnich kapitol a feknéme, Ze prvni tti z nich (dalniky,
ttikolky a vozitka) se tykaji vozidel, ktera byla populdrni
v obdobi po druhé svétové valce. Byla to vozidla, od kte-



rych se pozadovalo ,,za malo penéz hodné muziky*“ a ktera
jsou v dne$ni dobé¢ na nasich silnicich spi$ uz jen vyjim-
kou. Dalniky se sice vyrabéji v Brn¢, ale jednd se o draha
a luxusni vozidla, ttikolku potkéte zcela vyjime¢né a opét
je to drahé, téméf snobské vozidlo. A vozitka? Vozitka uve-
dena v knize jsou jednak takova, ktera se vyrabéla popt.
byla ptipravovéna nebo vyvinuta u renomovanych firem.
Mnoho vozitek v povale¢ném obdobi vsak bylo zkonstru-
ovano a vyrobeno jednotlivci pouze v jediném exemplafi.
Vzhledem k omezenému rozsahu této knihy se nam sem
vSechna ta vozitka nevejdou, a tak se podivame aspon na
jejich zastupce. V rychlosti se také podivame na predva-
le¢né cyclecary. Vozitka dnes stale jesté existuji, dokonce
se o jejich vyrobu v neddvné minulosti pokousela firma
Jawa, ale vzhledem k jejich cené a nizké uzitkové hodnoté
jsou u nas prakticky neprodejna.

Uz jsem se zminil o prvnich tfech kapitolach a zbyva
nam ta ¢tvrta, ktera bude jen tak pabérkovat za hlavnimi
kapitolami a dozvite se v ni néco malo o kapotovanych
motocyklech, které u nds zastupuje hlavné ,nanuk® -
kapotovand Jawa 350 urcend pro sluzbu u byvalé Vefejné
bezpecnosti.

A je$té na zavér uvodu (to je krasné spojeni, co?) jedno
vysvétleni nebo pozndmka. V knize Ceskoslovenské sajd-
kary jsem pouzil pro urcité srovnani, popt. jako ukazku
typd, které se u nas nevyrabély, ale chtél jsem je zahr-
nout do celkového prehledu variant, zahrani¢ni stroje.
No a jeden kolega publicista si v nakladatelstvi ,,postézo-
val, Ze v knize o ¢eskoslovenskych vyrobcich ukazuji cizi
stroje. Co k tomu dodat? Ceskoslovensko kdysi bylo velice
vyspélou priimyslovou zemi a stilo na pevnych nohou,
ale prvni z nich mu podrazili fasisté a druhou komunisté.
TakZe v obdobi po druhé svétové vélce se sice objevilo
mnoho zajimavych konstrukei, ale vétSinou se jednalo
o velice malé série stroju, popt. se vitbec do vyroby nedo-
staly nebo to byly jen jednotlivé vyrobky domécich kon-
struktérii. A tak mi snad aspon vy ¢tenafi odpustite, kdyz
se oblas zminim o zahrani¢nich konstrukcich, protoze
zvlasté v Némecku a v Anglii byla v tomto obdobi rtizna
vozitka velice popularni, vyrdbély je i znamé a renomo-
vané firmy a hlavné jejich poéty vyrobenych kustu byly
nesrovnatelné vyssi.

Kapitoly jsem sefadil abecedné a jsem moc rad, Ze pravé
v prvni kapitole o dalnikdch se zminime o ¢eskosloven-
ském vynalezu, ktery nezapadl, i o jeho vynalezci panu
Anderlem, ktery se jako vyznamny a $ikovny konstruk-
tér, stejné jako nékteti jini, stal z nepochopitelnych pri¢in
nepohodlny tehdej$imu rezimu.
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No vidite, prvni kapitola po Uvodu a hned jsou néjaké zadrhely a problémy. Nazev ,dal-
nik”... toto krasné slovo vymyslel nas slavny konstruktér Jan Anderle, o kterém se
doctete hned po tomto uvodnim slovu kapitoly. Je to stejné krasné slovo jako treba dalsi
ryze ceske ,robot”, ktere vymyslel nemeéne slavny pan, i kdyz vtomto pripadé spisovatel,
Karel Capek. Proé to vlastné pisu? PratoZe v rtznych Sasopisech a &lancich se vysky-
tuje velice Casto nazev ,kabinovy motocykl®, coz ale podle mé neni Uplné spravne, i kdyz
to tieba vychazi z prekladu z cizich jazykt. Ale my jsme v Cechach a mame ten krasny
cesky vyraz ,dalnik”, ktery uz jednoznacné navozuje atmosféru dalek a dlouhych cest.

<« Pan Jan Anderle, konstruktér, pilot a cestovatel, ale také ,nepfitel* statu, vézen v komunistickém
Zalari a v uranovych dolech a nakonec nuceny emigrant, se svym nejznaméjsim dalnikem.



Jak jsem psal v ivodu, udélat piehled vech téchto raritnich
vozidel a sefadit je do néjaké tabulky podle kategorii, to
by asi bylo hodné slozité. A to plati samozfejmé i u téchto
dvoukolovych vozidel. VSechna tato vozidla vznikala za
ucelem vytvorit vozidlo s manévrovaci schopnosti moto-
cykluy, ale s ochranou posadky jako v automobilu. Kabinové
motocykly uz existovaly v zahrani¢i v mezivaleéném obdobi
a vznikaly skute¢né zakapotovanim motocyklu, popt. speci-
alni stavbou motocyklu s kabinou, coz bylo mimo jiné také
pro snizeni aerodynamického odporu, ¢ehoz se vyuzivalo
u motocykldt uréenych pro rychlostni rekordy. Jenomze
dalniky vznikaly trochu jinak - jako samostatna kategorie
vozidel, a byly ve vétsiné piipadl od zacitku stavény jako
dalniky a ne jako motocykly. Do této kategorie vozidel
bychom jest¢ mohli zafadit kapotované motocykly, které
posadce poskytovaly jen ¢aste¢nou ochranu pred neprizni
pocasi, ale pravé pro jejich ,nedokonalost® ochrany jsem je
zafadil aZ na konec knihy, a to hlavné proto, Ze urcité mezi
na$e motokuriozity patti i kapotovany motocykl uréeny pro
Vetejnou bezpe¢nost a Hradni strdZ v 60. letech minulého
stoleti, ktery je dnes zndmy pod prezdivkou Nanuk a zaziva
sbératelsky a bohuzel i replikovy boom.

Rekl bych, Ze pomyslnou hranici mezi kabinovym motocy-
klem a dalnikem tvori postranni kole¢ka pro udrzeni rovno-
vahy vozidla, kterd jsou pravé pro dalniky typicka. Motocykl
ma stojanek a rovnovahu pfi zastaveni vozidla si udrzuje
jezdec opfenim nohy o zem. OvSem pozdéji uvidite, Ze tato
hranice je zase jen takova ptiblizna a neplati stoprocentné.
Myslim, Ze vétsina z vas vidéla film ,Marecku, podejte mi
pero!, kde se pan Kemr coby Plha snazi presvéd¢it cesti-
nafe pana profesora Hrbolka, ze 19. stoleti je stoletim pary,
ale pan profesor mu odpovi: ,,Nu dobfe, dobte, ale v mych
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hodinach ¢estiny se budeme drzet jednoduchého oznaceni -
19. stoleti!“ A tak si myslim, ze v této knize se budeme drzet
jednoduchého a pritom krasné ¢eského oznaceni ,,dalnik®.

Jan Anderle

Jan Anderle se narodil ve Vy$skové u Brna v roce 1900.
V roce 1914 nastoupil v Brné do uceni a u¢il se strojni-
kem, po vyuceni se stal strojviidcem. Kdyz dosahl 18 let
véku, byl odveden do armddy a musel bojovat v fadach
rakousko-uherské armady na italské Pijavé.

Po navratu z valky nastoupil v roce 1921 na fadnou vojen-
skou sluzbu v Olomouci, dale absolvoval leteckou $kolu
v Chebu, a po jejim uspésném dokonceni se stal instruk-
torem létdni v Prostéjové. Od roku 1929 byl dokonce zalé-
tévacim pilotem ve firmé CKD. V prtibéhu druhé svétové
valky byl na zdkladé anonymniho udani vyslychan gesta-
pem, avsak jeho profese zkusebniho pilota, ktera byla pro
vale¢nou vyrobu nasich okupantt velice dilezitd a uzi-
tecnd, ho zachranila pfed moznym uvéznénim. Po skon-
¢eni druhé svétové valky pracoval jako $éfpilot ¢eského
leteckého pramyslu. V prosinci 1949 dostal za tkol, aby
»dorucil® francouzskému zakaznikovi letadlo Aero. To
také ucinil, a pak na naléhdni onoho zdkaznika svolil k letu
do Afriky s tim, Ze ho naudi s novym strojem létat. Poci-
tal s tim, Ze se vrati domd béznou linkou, coz také udinil,
ale po podstatné del$i dob¢, nez na kterou mu byl ,vylet*
do Francie povolen. Takové jedndni vSak v tehdejsi dobé
nemohlo ztstat bez trestu. V letech 1950-1951 probéhl
soudni proces, kde byl jako zradce, diverzant a nepftitel
republiky odsouzen nejprve k trestu smrti, pak k dozi-



votnimu Zaldti a nakonec mu byl trest zmirnén na 15 let
vézeni, a k propadnuti veskerého majetku statu. Pét let
budoval v Jachymové v uranovych dolech socialismus, coz
se odrazilo na jeho zdravotnim stavu, a dalsi dva roky stra-
vil ve vézenské nemocnici. V roce 1957 byl sice propustén,
ale stejné vyslan na ,leh¢i nucenou praci, takze dalsich
Sest let budoval socialismus na stavbé lipenské prehrady.
Po propusténi mohl v roce 1963 odejit kone¢né do sta-
robniho dachodu (i kdyZz tenkrat byl normalni odchod
do dichodu v 60 letech a jako hornik z Jachymova by
v roce 1967, kdyz kone¢né po letech dostal tzv. devizovy
ptislib a mohl vyjet na zdpad, projel se svym strojem
Frontcar ptilku Evropy a nakonec emigroval do némec-
kého Kirchheimu a pozdéji do Mylhudz ve Francii, kde Zil
v obytném privésu na leti$ti Habsheim. Své profesi pilota
byl stéle vérny, pilotni licenci mél platnou az do roku 1976.
Jan Anderle zemftel 13. prosince 1982 a byl pochovan ve
spole¢ném hrobé na hibitové v Mylhuzach...

SoubéZné s profesnim Zivotem pilota, Zil Anderle jesté
jeden zivot, a to Zivot konstruktéra zajimavych vozidel,
jichz podle rtiznych prament postavil za svij Zivot 17
az 25. Jeho aktivity zavisely také na tom, kolik mél casu,
to v prekladu znamena, jestli mohl létat, nebo ne. Proto
jeho nejslavnéjsi dilo ,,dalnik® spattilo svétlo svéta pravé
v obdobi druhé svétové vilky, kdy létat nesmél. Uz vsak
v mezivale¢ném obdobi konstruoval zajimavé malé moto-
cykly, které nazyval ,,Motik® Jesté predtim v roce 1931
zkonstruoval ttikolku se dvéma pohanénymi koly vpredu
ajednim zadnim fiditelnym kolem. Sdm to v$ak povazoval
za slepou uli¢ku ve vyvoji, protoze vozidlo bylo pfi pfimé
jizdé smérové nestabilni a bylo nutné ho stale ,,idit"

Pak uZ nésledovaly jednomistné Motiky, poradové ¢islo 1
v roce 1937, ¢islo 2 v roce 1939, Motik 3 byl postaven v roce
1944 jako prestavba Motiku 1 na dvoumistnou verzi. Mezi-
tim v8ak vznikal v letech 1938-41 slavny Dalnik I, o kterém
se dozvite za chvili trochu podrobné¢ji. Zde viak jen pro
porovnani s naslednym typem Délnik II uvadim, Ze prvni
dalnik byl vybaven dvouvilcovym motorem Jawa Minor
561 cm® a byl vlastné konstruovan jako dvoumistny kabri-
olet. Dalnik IT z roku 1949 byl jednomistny, se zcela uzavie-
nou karoserii a byl vybaven motorem Jawa 350. S nim uz se
pocitalo pro sériovou vyrobu ve spolupraci s Jawou, avsak
Anderleho letecké ovladani tizeni pomoci kniplu bylo pro
zkudebni jezdce Jawy nepiekonatelnou prekazkou, takze ze
spoluprace nebylo nic. Pak se samoziejmé musel Anderle
na dlouhou dobu konstruktérsky odmlcet, protoze vézeni
anucené prace v uranovych dolech nejsou pro konstruktér-
ské prace zrovna vhodnym prostredim.

Teprve az v roce 1961 postavil sviij Frontcar I, coz byl
vlastné motocykl s privésnym vozikem, ovSem umisténym
ne vedle motocyklu, ale pfed motocyklem. Jednalo se tedy
o dvoukolové jednostopé vozidlo uréené az pro 3 osoby.
Zadni ¢ast vozidla byla pouzita z motocyklu Jawa 250 pérak,
po strané byla instalovana dvé opérnd kolecka, ale vzhledem
k tomu, Ze jezdec udrzel rovnovéhu stroje opfenim nohou
o zem, slouzila jen pro stabilni polohu pti stani (byla ztejmé
nutna pro zajisténi stability pfi nastupovani do predvésného
sajdkaru). Podle pamétnika mélo toto vozidlo dobrou stabi-
litu a dobré jizdni vlastnosti. Je to stejné vozidlo, které pak
Anderle pouzil pro cestu po Evropé (a nasledné pro emi-
graci) v roce 1967. Jesté pred svou emigraci vSak postavil
Frontcar II, ktery byl podobny svému predchudci, ale mél
prostor pro pasazéra v sajdkaru zcela uzavreny.
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