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zactete do dalsich stranek

Témer pet desetileti nepreruseného a Uspesneho zivota znacky MTX je nepo-
chybné vhodnou prilezitosti k ohlédnuti a rekapitulaci dosazenych vysledku.
Zejmeéna kdyz jde o ryze Ceskou firmu, ktera se vedle komercéni €innosti zaslou-
Zila o vznik nékolika narodnich i mezinarodnich automobilovych a motocyklovych
pohard. Vzdy tak pritom ucinila tim nejnarocnéjSim a soucasné nejpotirebng|sSim
zpUsobem, kdyz vyvinula a v dostatecném poctu vybavila zavodnimi stroji témer
celé startovni pole.

<« Zavody formule Easter byly zarukou atraktivni divacké podivané a dokladem umeéni Eeskych konstruktérd, zde trojice jezdct na MTX 1-03,
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<« Automobilové zavody se tahnou Zivotem znacky MTX jako nekone&na
cervena nit, vzdyt jejimi zakladateli byli prave piloti a konstruktéri
sportovnich vozd (na snimku ing. Petr Bold na voze VAZ 21011 MTX AP)

< Prvnim sériové vyrab&nym soutéznim vozem byl VAZ 2103 MTX Rallye
zroku 1875

A Vyrobé okruhovych motocyklt se vénoval piibramsky provoz MTX
(JiFi Stloukal jr. s MTX 3-02 na trati v Koling pri mistrovtsvi CSSR v roce
1884)

» Metalex nezapomnél ani na domaci skodovky a upravoval je pro razné
vykonnostni tirovné (dvojice Sivik-Nesrstova se Skodou 130 LR MTX Rallye)

» Jedinecné udélost z roku 1893, kdy se v plzefiském provozu potkaly
vSechny tfi dokonéené supersportovni vozy MTX Tatra V8 na jednom
misté



Metalex, nebo chcete-li zkracené MTX, vznikl 1. ledna 1969
bez jakéhokoliv ekonomického zazemi, pouze z nad$eni néko-
lika zavodnikd, z jejich ¢isté lasky k automobilovému sportu
a touhy provozovat ho na vy$si trovni a s lepsi technikou. Pti-
pomenime si jejich jména, nebudou vam cizi a neznama: Ber-
vid, Bold, Janek, Jilek, Navratil nebo Treybal. Protoze jina cesta
nebyla mozn4, stal se Metalex u¢elovym zafizenim Automoto-
klubu v rdmci tehdejs$i motoristické organizace. Hned od prv-
nich kracka si ale musel na sebe vydélavat a snadné to nebylo.
V pocitcich byla jeho hlavnim zdrojem pfijmua metalizace oce-
lovych konstrukei (odtud prameni nazev firmy), z néj pak byly
financovany sportovni aktivity.

Zacatky byly nadmiru skromné: jedna opusténa stodola v Roz-
tokdch u Prahy, ktera uz davno nestoji, a prestavény sklep
v Kamenické ulici v Praze 7. Zahy ale vznikla dilna v Plzni
s mimoradné $tastnym personalnim obsazenim mechanika
i $éf; tam se vyrabély formulové vozy a zavodni speciély. Pro
upravy a vyrobu soutéznich automobilti zacal za néjaky Cas
slouzit provoz v Mélniku, na zavodni motocykly se soustie-
dila provozovna v Pfibrami. Ani tyto pomérné tézké zacitky,
provazené radou problémd, vsak nedokéazaly odradit skupinku
nad$enct, ktefi 8li vytrvale za svym cilem.

Automobily a motocykly, jez se za ta dlouhd léta narodily
v Metalexu, jsou dnes jiz soucdsti historie ¢eskoslovenského
a Ceského motoristického sportu. Mnohé z typt a modeld,
které naleznete v této knize, vznikly v malych ¢i vétsich sériich,
jiné byly vyrobeny pouze jako prototyp nebo ve velmi omeze-
ném poctu. VSechny vyrobky s puncem MTX vsak maji jeden
spole¢ny rys: vysokou uroven konstrukénich praci i dokonalé
femeslné provedeni. Impozantni prehlidka vysledku a tspéchu
dosazena se stroji z Metalexu je zdobena 14 mezinarodnimi
tituly a témér 100 tituly mistr(i republiky. Za volanty stroju
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<« Uspéch zaznamenala vyroba vozu MTX Roadster, svou vjimeénosti
potésil na dvé stovky maijiteltl v Cesku i v zahraniéi

<« MTX Beach Buggy vznikla jako Fada dalSich voz( z Metalexu diky tésné
spolupraci se studiem vynikajiciho Eeského designéra Vaclava Krale

A Po privatizaci pivodné svazarmovského zarizeni se zménil vyrobni
program a vedle zavodnich stroju se Metalex pustil do Gprav sériovych
automobiltl (na snimku asistenéni Skoda Felicia Combi)



s mblémem MTX usedala také vétsina nasich $pickovych
jezdct, kteti patfili k vykvétu nejen na domadcich, ale i na zahra-
ni¢nich tratich, at uz se jednalo o soutéze ¢i zdvody na okru-
zich, autokros ¢i zavody do vrchu. Za zminku jisté stoji i fakt,
ze supersport MTX Tatra V8 je od roku 1997 drzitelem prvniho
oficidlniho ¢eského rychlostniho rekordu. Obdivuhodna $niira
uspécht by nebyla mozna bez maximdlniho nad$eni a zaniceni
pro véc, tedy vlastnosti, které jsou dodnes samoziejmé pro kaz-
dého pracovnika Metalexu, at uz se jedna o konstruktéra, dél-
nika, testovaciho jezdce nebo externiho spolupracovnika.
Zcela nova éra prigla po roce 1989. Zaméstnanci firmy zalozili
vlastni spole¢nost a ptivodni Metalex transformovali do znacky
MTX. Dtaivodem upravy ndzvu byla skute¢nost, Ze obé firmy
musely néjakou dobu existovat soucasné a zakon neumoznoval
pouzit stejné jméno. Pozdéjsi navrat k oficidlnimu ndzvu Meta-
lex uz nebyl mozny, protoze si jej zaregistrovala jind spole¢nost.
Nadseni pro sport sice nepolevilo, ale v novych trznich pod-
minkdch bylo nezbytné ptejit od prevdziné zdvodnich strojii ke
komer¢nim zalezitostem. I tato nesnadnd operace se podaftila
a soucasny Metalex se stal vitanym a vysoce cenénym partne-
rem pro primyslové giganty jako mladoboleslavska Skoda Auto,
némecky Volkswagen nebo $panélsky Seat. Dtikazem je mnozstvi
vyvojovych prototypt a specidlnich vyrobkd, pfipravovanych
pro tyto automobilky od 90. let minulého stoleti az po soucas-
nost. A nesmime zapomenout ani na vlastni vyvoj a produkci ti
generaci kabriolet na bazi Skody Rapid, Favorit a Felicie nebo
na plazovou buggy, jejichZ vyrobené pocty sly od desitek az po
stovky kustl. Diky nim se Metalex stal v té dobé druhym nejvét-
$§im vyrobcem automobilti na izemi Ceské republiky.

Soucdasny Metalex se ma ¢ile k svétu. Ve svém vyrobnim pro-
gramu disponuje celou $kalou vyrobkd, které jsou zarukou, ze
tato slavna znacka ztstane i nadale trvalou soudasti ¢eského

automobilového trhu. Bez dlouhé historie by ale neméla hod-
notu, o niz se nyni muize opirat. Za to se slusi podékovat véem,
kteti v tézkych zacatcich dokazali pracovat po nocich, o sobo-
tach i nedélich, aniz by ocekavali finan¢ni odménu. A vzpo-
minka patii také jezdciim, kteti s plnou duvérou ve vyrobek
Metalexu stokrat a tisickrat projizdéli naplno zatackami na
domdcich i zahrani¢nich tratich a svymi vysledky ziskavali pro
zna¢ku MTX vysoky kredit.

A Technicka zdatnost a vysoka kvalita prace privedla znacku MTX
ke spolupraci se svétovymi vyrobci automobiltl (pFedani stihacich vozl
VW Passat 3.6 FS| 4Motion Policii CR v roce 2012)
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Skoda

V dobég, kdy Metalex vznikal, skoncila formule 3 a pomalu byla na odchodu i for-
mule Junior. V celém Ceskoslovensku existovalo doslova jen nékolik jednosedadlo-
vych zavodnich automobild. Pro ambiciézni znacku MTX, ktera se v podobé série
Uspésnych voztl formule Skoda postarala o zmrtvychvstani tohoto druhu zavodéni,
to byla velka vyzva. Dostatecny pocet vykonem i jizdnimi vlastnostmi srovnatelnych
stroju v rukou talentovanych jezdct znamenal zaruku napinavych soubojd. V pru-
behu dvou desetileti vznikly v Metalexu tfi generace monopostt narodni formule
Skoda.

<« Pred startem zavodu formule Skoda do vrchu ve Viyskeri: v MTX 1-01 startovni Gislo 44, PhDr. Jaromir Pavligek, CSc. z AMK Slezska Ostrava,
v MTX 1-01 startovni €islo 67, FrantiSek Nohynek z AMK Doubrava (foto: Vladimir Louda)



Zrodila se ceska narodni formule
MTX 1-01 (formule Skoda)

Povile¢nému Ceskoslovensku se nepodatilo udrzet kontakt
s rychle se rozvijejicim automobilovym sportem ve svété.
Hluboka krize postihla zejména okruhové zavody. Nezajem
o ,dorosteneckou® formuli 3 s omezenim zdvihového objemu
na 500 cm’a jen pozvolna se prosazujici formule Junior
zptisobily odchod zku$enych jezdct do vysluzby nebo pre-
sun jejich zdjmu na automobilové soutéZe, kde se prece jen
nabizela vét$i Sance na uspéch v mezinarodni konkurenci.
Nadéjné oziveni pfinesl rok 1964. Mezindrodni automobi-
lova federace FIA rozhodla o zavedeni formule 3, v niz mohly
startovat automobily se ¢tyfvalcovymi motory do 1000 cm?®.
Na zménu predpistt pruzné zareagovala mladoboleslavska
Skodovka a ptipravila pro tfi jezdce elegantni monopost
Skoda F3. Také v dal$ich centrech, v Brné a Plzni, vznikaly
vice 1 méné aspésné konstrukce. Nadéje vsak po $esti letech
zhatilo rozhodnuti FIA, jimz se zvy$ovala horni hranice zdvi-
hového objemu pro formuli 3 na 1600 cm’. Nejéastéji pouzi-
vané motory Skoda a Wartburg se pro mezinirodni zévody
staly nepouzitelnymi.

Potencial uloZeny v zdvodnich automobilech $edesatych let se
ale nemohl kvtli zddné neptizni osudu vytratit. Lidé, ktefi se
jednou naudili tvofivé myslet a pracovat, nedokazali opustit
svou lasku k automobiliim. Nebylo tedy divu, Ze intenzivné
premysleli, jak dal. Nejvhodnéjsi feSeni bylo nakonec nale-
zeno v narodni formuli, kterd predstavovala reakci na celo-
svétovy trend smétujici k levnym znackovym pohariim. A tak
v roce 1971 vstoupily v platnost predpisy formule Skoda.
Zaroven se predpoklddalo, Ze vyrobu prvni omezené série
malych monopostii zajisti sportovni oddéleni mladobole-
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slavské Skodovky. Iniciativu vak v této fazi prevzal svazar-
movsky podnik Metalex. S vlastnim konstrukénim feSenim
velmi energicky vystoupila skupina techniku z pravé se rodici
plzenské pobocky MTX 02, soustfedénd kolem dvojice Pauer
a Kleinmond.

Ing. Véclav Pauer, CSc. postavil prvni monopost jiz v roce 1962
podle predpisti formule 3 a jeho nasledujici konstrukce vzdy
pattily na zavodnich okruzich k tomu nejlepsimu. Ziskal tak
pomérné snadno podporu i pro svij novy projekt. O mistu
vyroby monopostii narodni formule Skoda bylo rozhodnuto.
Prvni dny roku 1970 travil Vaclav Pauer téméf vyhradné
u rysovactho prkna. Zékladni rozvaha o technickych parame-
trech automobilu byla dana predpisy, nyni ale musel obecné
formulované myslenky realizovat na vykresech, aby podle nich
mohly v priibéhu nasledujicich tydni vzniknout dva funkéni
prototypy. Mezitim Karel Kleinmond pravidelné dojizdél
z Plzné do nedalekého Kaznéjova, kde na dvofte a v kilné svého
tchdna vybudoval vyvojovou dilnu.

Ptihradovy rdm z trubek priméru 32 mm byl velmi tuhy
v krutu a diky jedinému ohybu na ochranném oblouku
i vyrobné nendrocny. Predni zavés tvofilo sériové rameno ze
Skody 1000 MB, horni rameno bylo konstruovéno nové. Také
zavés zadnich kol vznikl prevazné ze sériovych dila Skoda,
nesériové bylo pouze dvojité tahlo zajistujici podélné vedeni
kola. Upravené pruzici elementy, na nichz bylo mozné nasta-
vit predpéti pruzin, pochézely ze Skody 1000 MB, zato sériové
Fizeni, ¢trndctipalcové ocelové rafky, pneumatiky a provozni
brzdy mély domovské misto v novéjsi fadé Skoda 100/110.
Pohonna jednotka, v souladu s predpisy formule Skoda témét
béznd S 110 L, byla v zadni &asti rému pred napravou otoena
spole¢né se Ctyfstupiiovou prevodovkou o 180°. Jen nepatrné
povolené tpravy vedly k odstranéni ¢isti¢e vzduchu a termo-



A Kone&na podoba MTX 1-01 prvni série z roku 1971

A Rentgenovy prahled formuli Skoda MTX 1-01 odhaluje jeji konstrukéni
reseni (kresba V. Krél)

A Zadni ndprava MTX 1-01 je vle€ena dvojitymi podélnymi tahly, odpruzeni
Sroubovitymi pruzinami s osové umisténymi tlumici je dopInéno o pFicny A Prihradovy trubkovy ram splioval pozadavky na jednoduchost
stabilizator i dostatecnou tuhost

FORMULE SKODA 15



A Zadni pohled na monopost MTX 1-01 (vystava historickych vozidel
na Autosalonu v Brné 2011)
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syti¢e. Rovnéz bylo mozné libovolné tvarovat vyfukové potrubi
a pouzit nové ptivodni hrdlo ke karburdtoru. Mazaci soustavu
doplnil plnopritokovy ¢isti¢ oleje.

Dne 2. kvétna 1970 se uskute¢nily prvni jizdni zkousky proto-
typu, zatim bez kone¢ného tvaru karoserie. Bohuzel v pribéhu
jedné z jizd doslo k havarii, pti niZ byla poskozena predni ¢ast
ramu. Zbyvalo 22 dni na opravu a dokonceni laminatové karose-
rie. Jeji tvar oproti vlastnimu ptivodnimu navrhu ing. Kleinmond
pozménil. Dosahl tim vice klinovitého vzhledu. Pfedni protaze-
néjsi dil zakryval kokpit a predek rdmu, v némz se kapalinovy
chladi¢ takto dostal do témét vodorovné polohy. Vzduch k nému
vstupoval ¢elnim otvorem, naporové jim prochazel a ohtaty byl
odsavan dvéma dominantnimi otvory v horni ¢asti predniho
dilu. Vodorovna poloha chladi¢e umoziiovala velmi dobry chla-
dici ucinek prirozenym proudénim i pfi chodu motoru ve sto-
jicim voze. Dva bo¢ni dily karoserie sahaly od prednich kol az
k ochrannému oblouku a ¢tvrty dil prekryval motorovy prostor.
Maximalni nasazeni béhem poslednich t¥i dnt ptiprav koneéné
vyvrcholilo 24. kvétna oficidlni premiérou na brnénském
okruhu. Po nékolika kolech zastavil jezdec Vladimir Ondre-
jik v cilové rovince a prohlasil, Ze ¢erstvé dokoncéeny prototyp
splnil vSechny jeho predstavy o jednoduchém, nenaro¢ném
zavodnim automobilu, ktery by se mél stat vyukovym strojem
pro talentované piloty. Chvalou nesetfil ani tehdejs$i vynikajici
¢eskoslovensky reprezentant Vaclav Bobek. Takové hodnoceni
dala zelenou vyrobé dalsich deseti identickych vozt formule
Skoda pro nérodni $ampionat, jehoZ prvni roénik byl avizo-
van na rok 1971. Cinnost plzetiské dilny ziskala novy rozmér.

<« MTX 1-01 se stal oblibenym vozem pro zavody historickych vozidel na
okruzich a do vrchu (Brno GP Revival 2014 na Masarykové okruhu)



Pro malosériovou vyrobu byly nezbytné podrobnéjsi dilen-
ské vykresy a svafovaci a montdzni piipravky. Novym sidlem
pro jiz deset zaméstnancti se stal proptjceny objekt nedaleko
vystavi§té v Bélohorské ulici. Z ptavodni mastale vznikla pat-
rova provozni budova, v jejimz pfizemi se nachazela montdzni
dilna, v prvnim poschodi pak laminovna, sklad a mald moto-
rarna. Pro hotové vyrobky byly na dvore pfipraveny plechové
garaze.

Soubézné s pripravou malosériového provedeni byl dokon-
¢en druhy prototyp v tpravé pro predpoklddanou formuli
Super-Skoda. Motor Skoda 110 L A2 s osmikanilovou hla-
vou z lehké slitiny a karburdtorem Weber 40 DFI disponoval
0 15 kW vétsim vykonem. Sir§i pneumatiky Dunlop Racing
na lehkych hlinikovych réfcich dovolily vyuzit vys$si vykon
k dosazeni maximdlni rychlosti ptes 160 km/h. Tato formule
se v8ak realizace nedockala.

Témét na den presné, rok po prvnich jizdnich zkouskach pro-
totypu, byla k testovacim jizddm pfipravena desitka shodnych
automobilt MTX 1-01 z prvni série, které 14. kvétna 1971 pre-
vzali vybrani zavodnici. O dva dny pozdéji s nimi jezdci svedli na
mostecké trati tvodni souboj, ktery nadchl divaky vyrovnanosti,
nebot nerozhodoval vykon motoru, ktery mély vSechny vozy
stejny, ale jezdecké uméni. O atraktivnosti pfedstavené formule
svéddi fakt, ze v zavodé dozivajici formule 3 zvitézil V. Hubacek
na Lotusu pted druhym jezdcem v poradi o celé kolo.

Ve srovnani s obéma prototypy, které byly pred historickym
zavodem v Mosté rovnéz predany jezdctim, dostaly sériové
MTX 1-01 jesté vyraznéji klinovitéjsi karoserii ¢istych linii, jejiz
predni dil byl nad predni napravou rozdélen. Odli$né tvaro-
vany ochranny oblouk s jedinou vzpérou sméfujici nad moto-
rovy prostor, ktery navic vyztuzila tenkd pricka, nesl dva hasici
pfistroje, zasahujici svym uc¢inkem prostor jezdce i motoru.

Oba pristroje mohl jezdec ovladat ptimo z kokpitu. Zvy$eni
stfedni ¢asti karoserie pfineslo jiné rozmisténi ukazatel na
jednoduchém pfistrojovém panelu. Druhy prototyp, vyvijeny
pro formuli Super-Skoda, byl prestrojen na turovei sériového
provedeni s méné vykonnym motorem a ocelovymi rafky.

Jak se ménila pravidla ndrodni formule Skoda, vznikaly s drob-
nymi zménami dalsi série MTX 1-01. Naptiklad od roku 1975
se nové monoposty MTX 1-01 vyrabély se zkracenym stfednim
dilem karoserie a ochrannym obloukem bez stfedni pri¢ky, tva-
rovanym do plného oblouku. Vyfukové potrubi bylo vyvedeno
nad zadni napravu tak, jak tomu bylo u prototypti.

V roce 1977 vstoupila v platnost dulezitd tprava v tadech.
Podle ni smély vozy formule Skoda pouzivat lité kola a pneu-
matiky Racing, ¢imz se zvysila jejich rychlost, ale také naklady
na potizeni nového vozu i na jeho provoz. V pribéhu patndcti
let k tvodnimu tuctu pribylo jesté 34 exemplaiii.

Druha generace narodni formule
MTX 1-05 (formule Skoda)

Skute¢né zasadni proménou prosly predpisy narodni formule
Skoda k 1. lednu 1981. Tentokrét jejich tviirci vysli z mlado-
boleslavského automobilu Skoda 105, jehoz motor byl tspésné
homologovan pro skupinu Al. Pravidla dovolovala odstranit
¢isti¢ vzduchu a pro sportovni tcely vyhodnéji tvarovat vyfu-
kové potrubi. Prace na vyvoji prvntho prototypu se ujali opét
technici plzeniského Metalexu. Pohonnou jednotku stejné jako
u vSech predchozich monopostti otocili o 180° vzad. Na séri-
ovou (tyfstupniovou prevodovku s odlisnym odstupriovanim
navazovala rozvodovka s moznosti volby libovolného pre-
vodu. Nosnou ¢ést vozu tvotil pithradovy rdm, svafeny z tru-
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A Formule Skoda MTX 1-05 patfila ke druhé generaci plzefiskych
monopostu

A Pohonna jednotka Skoda 105 byla v automobilu MTX 1-0O5 otoéena i se
Etyrstupfiovou prrevodovkou o 180° kolem svislé osy, zadni naprava
vyuZivala sériovych prvkd Fady S 105,120

A Predni zavéseni kol monopostu MTX 1-05 si zachovalo jednoduchost
reseni

18  METALEX



bek o priiméru 30 mm a tloustce stén 1,5 mm, z néhoZ v zadni
partii vystupoval kratky nosnik pro uchyceni hnactho agregatu.
Motor tedy jiz nebyl uloZen v trubkovém ramu, ale stal se sam
nosnou &asti podvozku.

Na bocich ramu byly na drovni fidi¢e pfipevnény dva napo-
rové chladi¢e. VSechny prvky nesefiditelné predni népravy,
kromé dolniho a horniho trojuhelnikového ramene svateného
z trubek, pochézely ze Skody 105. Zadni sériové polondpravy
S 105 byly vedeny dvéma tahly z produkce MTX, kterymi se
dala snadno sefizovat sbihavost zadnich kol. Rovnéz odpruzeni
a také provozni brzdy mély ptivod v automobilu Skoda, oviem
podle charakteru trati (suchd nebo mokra) s moznosti sefizeni
brzdného tlaku pro predni a zadni ndpravu. Vyraznou tvar zis-
kal MTX 1-05 diky dvoudilné laminatové karoserii. P¥edni dil
zakryval predek ramu az k ndpravé, druhy dil sahal pres kokpit,
boky vozu a motorovy prostor aZ nad prevodovku. Pravé nad
ni se mirné zdvihal, ¢imZ nahradil pro formuli Skoda zak4zané
pridavné pritlacné plochy.

Prvni funkéni prototyp MTX 1-05 vznikl ve zna¢ném ¢asovém
predstihu jiz v roce 1979. Na malosériovou vyrobu v$ak plzen-
sky provoz jiz kapacitné nestacil, protoZe soubézné s vyvojem
nového monopostu formule Skoda probihala v Plzni p¥iprava
druhé generace formule Easter. Kompletni vyrobni dokumen-
tace 1 s montaznimi a svafovacimi piipravky proto byla pre-
déna do provozovny MTX 05 v Bukovnu u Mladé Boleslavi.
Zde v prabéhu tii let vzniklo dalsich osm identickych mono-
postt, ale v jejich vyvoji se nepokracovalo, nebot zdjem jezdct
o formuli Skoda vSeobecné upadal. Piesto se nékolik vozii typu
MTX 1-05 dochovalo dodnes a v pivodnim nebo upraveném
stavu se s nimi naptiklad Ludék Kopecky, Kamila Stara nebo
Petr Tykal pravidelné zacastnuji zdvoda historickych automo-
bilti jak na okruzich, tak do vrchu.

Ve znameni unifikace
MTX 1-09 (formule Ford) a MTX 1-10 (formule Skoda)

K nérodni formuli se Metalex vratil jesté jednou v roce 1989.
V kvétnu probéhlo na brnénském autodromu prvni neoficidlni
predstaveni a testovdni nové formule Skoda/Ford. Vedle néko-
lika novinait se v Brné setkali zastupci Metalexu, ing. Petr Bold
a Albin Patlejch a jezdec Jifi Mic¢anek, s némeckym zkusebnim
jezdcem Albertem Hamperem a vedoucim zdvodniho oddéleni
formulovych vozti u firmy Ford, Volkerem Cariusem, ktery
zaroven vystupoval v roli zahrani¢niho partnera Metalexu
v projektu této unifikované formule. Oba piloti po nékolika
kolech za volantem nového monopostu nesetfili slovy chvily
a pan Carius musel uznat, Ze Uspé$né vyvinout zavodni auto-
mobil za pouhych Sest mésicti se nepodati kazdému vyrobci.
Jasné cerveny prototyp predstavoval vlastné dva automo-
bily v jednom. Pokud na trubkovy prostorovy rdm navazoval
motor Ford 1600 OHV Kent se ¢tyfstupniovou prevodovkou
Skoda MTX v alternaci s prevodovkou Hewland Mk. 8, jednalo
se 0 MTX 1-09, pouzitelny v zdvodech formule Ford. Zadni
népravu mohl ale také pohénét motor Skoda 1300 ze zndmého
Favoritu 136 L pies pétistupniovou prevodovku Skoda. Pak
vznikl MTX 1-10, uréeny pro ¢eskoslovenskou narodni formuli
Skoda. Metalex se takto potieti a zdroveii naposledy zapojil do
oZiveni kategorie, ktera vzdy méla v rodném listu jako cil uve-
denu vychovu mladych talentovanych jezdct. Ti mohli navic
bez velkych finan¢nich narokd po zdméné pohonné jednotky
pomyslet na start v nékteré z evropskych zemi, kde se konaly
zévody formule Ford.

Nosnou ¢asti MTX 1-09, resp. MTX 1-10 byl jiz zminény ram
svafeny z trubek. VSechna kola byla uchycena na lichobézni-
kovych zavésech a brzdéna dvouokruhovym systémem s brzd-
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nymi kotou¢i MTX. Predni a zadni zdvés se konstrukéné neli-
§il. Dolni i horni rameno bylo svafeno do tvaru trojuhelnika.
Diagonalni tahla ovladala pruziny soustfedné nasunuté na tlu-
mic¢ich MTX, pfi¢em? pruziny predni i zadni ndpravy se ukry-
valy uvniti karoserie. Ta byla rozdélena na ctyfti dily. Predni
dil vytvoril uzky $picaty nos. Stfedni snimatelny kryt precha-
zel pres kokpit a zakryval cely motorovy prostor. Dva bo¢ni
neodnimatelné dily nesly chladi¢e umisténé tésné za prednimi
koly. Kromé motoru a pievodovky se oba typy jesté vzajemné
odlidovaly pouzitymi rifky a pneumatikami. Formule Skoda
povolovala elektronové kola, na nichz byly obuty pneumatiky
Barum. V provedeni pro formuli Ford byl monopost opatien
ocelovymi rafky s pneumatikami Bridgestone. Na prvni pohled
v§ak bylo mozné jen s obtizemi ur¢it, ke které formuli kon-
krétni automobil patfi.

Pro formuli Ford nakonec vznikly v plzenském Metalexu
pouze dva kompletni automobily, stejné tak dva jezdci odkou-
pili hotové vozy v provedeni pro formuli Skoda. P4ty monopost
byl prodan ve formé kitu, pticemz finalni kompletace probéhla
s pomoci pracovnikit MTX.

<« Plavodnim zamérem pfi vzniku tohoto monopostu bylo vytvorit unifikovany
podvozek pro formuli Ford (MTX 1-09) a formuli Skoda (MTX 1-10)

<« Prvni prototyp MTX 1-08 postavili v plzefiské provozovné Metalexu v roce
1889



A Rozmérovy obrazek ukazuje vyvazeny vzhled unifikovaného monopostu
MTX 1-08/MTX 1-10

» Formule Skoda 88 Jana Schwarze vznikla z dilt MTX 1-10 a byla
upravena v réamci platnych predpist

= - l‘ _— _-.
» MTX 1-10 na trati zavodu do vrchu historickych monopostt i 'i -""_.:-r'.-
Ecce Homo 2005 = '—'ﬁ_ﬂ_r
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Specifikace
Rok vyroby

Urceni

Motor:

Typ

Zdvihovy objem (cm?)
Vrtani x zdvih (mm)
Stupen komprese

Vykon (kW/min™)

Todivy moment (Nm/mint)
Ventilovy rozvod
Karburator

Elektricka vyzbroj
PFevodné ustroji:

Typ

Spojka

Prevodovka

Staly prevod v rozvodovce
Podvozek:

Typ

Predni naprava

Zadni naprava

Odpruzeni

Brzdy

Kola

Pneumatiky (vpfedu/vzadu)
Rozméry, hmotnosti, vykony:
Rozchod vpredu/vzadu (mm)
Rozvor naprav (mm)
Délka/sirka/vyska (mm)
Pohotovostni hmotnost (kg)
Palivova nadrz (I)

Nejvyssi rychlost (km/h)

22 ' METALEX

MTX 1-01 MTX 1-01 MTX 1-01 MTX 1-01
1. prototyp 2. prototyp 1. série Pohar 2. série
1970 1970 1970-1976 1972 1977-1985
Jednomistny zavodni automobil s motorem pfed zadni napravou a pohonem zadnich kol, uréeny pro
zavody na okruzich a do vrchu

Upraveny, ¢tyfdoby, zdZehovy, fadovy Styfvalec S 110 L

1107
72 x 68
8,8 10,4 8,8 9,5 8,8
SAE 39/5000 SAE 54/6000 SAE 39/5000 SAE 46/5250 SAE 39/5000
SAE 84/3200 SAE 91/4500 SAE 84/3200 SAE 86/3500 SAE 84/3200
OHV
Jikov 32 BST Weber 40 DFI Jikov 32 BS Jikov 32 DDSR Jikov 32 EDSR

Akumulator 12 V - 35 Ah s odpojovacem

Sériové ze S 110 L
Suchd, kotoucova, jednolamelova s kapalinovym ovladanim
Ctyfstupriova 3,80 — 2,12 - 1,41 - 0,96 — Z3,27, mechanicka, synchronizovana
4,444

Svarovany, pfihradovy, prostorovy ram z ocelovych trubek
Délena, fizena, lichobéznikového typu se stabilizatorem
Délend, hnand, vle¢ena dvojitymi podélnymi tahly
Teleskopické kapalinové tlumice uvniti Sroubovitych pruZin se stavitelnym predpétim
Dvouokruhova kapalinové soustava, vpredu kotoucové, vzadu bubnové

Ocelova lisovana Duralova lita Ocelova lisovana Elektronova Elektronova
155 SR14 OR5 5,00/6,00-13 155 SR14 OR6 185-13 OR6 185/60-13
1355/1274 1368/1312 1355/1274 1380/1300 1380/1300

2280 2280 2280 2280 2280

3550/1505/880 3550/1573/880 3750/1505/880 3850/1555/880 3850/1555/880

412 412 412 412 412

22 22 28 28 28

155 160 160 165 165



Model:
Specifikace
Rok vyroby

Urceni

Motor:
Typ

Zdvihovy objem (cm?)
Vrtani x zdvih (mm)
Vykon (kW)

Ventilovy rozvod
Karburator

Elektricka vyzbroj
Pievodné ustroji:
Typ

Spojka

PFevodovka

Staly prevod v rozvodovce
Podvozek:

Typ

Pfedni naprava

Zadni naprava

Odpruzeni

Brzdy vpredu/vzadu
Kola
Pneumatiky (vpredu/vzadu)

Rozméry, hmotnosti, vykony:
Rozchod vpredu/vzadu (mm)

Rozvor naprav (mm)
Délka/Sirka/vyska (mm)
Pohotovostni hmotnost (kg)

MTX 1-05
Série
1979-1982

MTX 1-09
Prototyp (2 kusy)
1989

MTX 1-10
Prototyp (3 kusy)
1989

Jednomistny zavodni automobil s motorem pred zadni napravou a pohonem zadnich kol, uréeny pro
zavody na okruzich a do vrchu

Upraveny, ¢tyfdoby,

zazehovy, fadovy Ctyrvalec

S 105 (typ 742)
1046
68 x 72
37
OHV
Jikov 32 EDSR

12 V - 42 Ah s odpojovacem

Sériové ze S 105

4° mechanicka S 105

Libovolny

Ctyidoby, zazehovy,
fadovy Ctyrvalec
Ford 1600 Kent

1587
81 x 77,6
96
OHV
Weber 32/36 DGV

12 V - 44 Ah s odpojovacem

Skoda MTX/Hewland

Libovolny

Upraveny, Ctyfdoby,
zazehovy Ctyfvalec
Skoda 136 L (Favorit typ 781)
1289
75,5 x 72
74
OHV
Jikov LEKR 28-30
12 V - 44 Ah s odpojovacem

Skoda 136 L Favorit

Sucha, kotoucova, s kapalinovym ovladanim
4° Skoda MTX/Hewland Mk8

5° Skoda Favorit
Libovolny

Svarovany, pfihradovy, prostorovy ram z ocelovych trubek
Délena, fizena, lichobéznikového typu s trojuhelnikovymi rameny

Délend, hnana, vlecena,

zkrutny stabilizator

Kapalinové tlumice uvnitr

Sroubovitych pruzin
Kotoucové/bubnové
Elektronové 5,50-13
Barum 185/60 OR22

1440/1440
2270
3027/1450/980
400

Délend, hnand, lichobéznikového typu s trojuhelnikovymi rameny

Pruziny soustfedné nasunuté na tlumicich MTX uvniti karosérie,
ovladani diagonalnimi tahly typu pull-rod

Kotoucové/kotoucové
Ocelova lisovana 13"
Bridgestone

1445/1445
2325
3700/1655/950
440

Kotoucové/kotoucové
Elektronova 7,50-13
Barum 145/165x60

1445/1445
2325
3700/1655/950
440
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