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Par slov k ilustracim
a podékovani

V dobé, kdy jsem zacal shromazdovat ilustrace pro pred-
kladanou knihu, platily trochu jiné zédkony, jez vychazely
ze zakonU rakousko-uherskych a tim i z fimského prava.
Fotografie ziskané at uz koupi, darem ¢i vyménou pre-
chazely s pravy ke zvefejnéni na drzitele s tim, Zze se mezi

I
-

historiky vzdy ze sludnosti rfadné uvadél pramen. Tak to
slouzilo vétsiné a autofi tim plnili svou povinnost uvést
pfi publikaci zdroj. Platilo to i pro fotografie za tim uce-
lem pofizené vyrobci (zde letadel) nebo provozovateli
(aerolinii), ktefi je davali a davaji verejnosti k dispozici
zdarma jako reklamni ,press release” Takto byla ziskana
vétsina mé sbirky.

V nékterych ptipadech bylo potfeba uhradit poplatky
za autorskd prava. Za fotografie (dokonce i za reklamni
snimky od plvodniho vyrobce, které pofizoval fadné pla-
ceny tovarni fotograf LAC J. H. Washburn) jsem pro tuto
knihu rdd znovu zaplatil, byla-li cena pfiméfend manipu-

:




la¢nimu poplatku za praci i archivaci a pokud 3lo o vzdé-
lavaci instituce (univerzitni archivy). Jiné ,nadace” nebo
firmy pracujici na zakladé zisku za kazdou cenu jsem radéji
sirokym obloukem obesel, pfestoZe nabizeji v fadé pfipa-
dl opravdu jedine¢ny obsah - oviem za ceny, ze kterych
se mohou nékterym jedincm protocit panenky. Tato kni-
ha by potom nemohla stét tolik, kolik stoji dnes, a nikdo by
si ji nekoupil.

VSechny ostatni nezistné pfispévatele ze soucasné
doby jsem oslovil a dostalo se mi pisemného souhlasu

Proto chci na tomto misté podékovat viem, ktefi jsou

o, e il e e

uvedeni v kazdé popisce na konci v zavorce jako autofi
¢i zdroj ilustrace za to, Ze mi pomohli s dokumentaci his-
torie tohoto slavného a vyznamného typu letadla. Kdy-
bych je mél viechny vyjmenovat, strdnka by na to ne-
stacila a urcité bych jesté na nékoho zapomnél. A jelikoz
jde vétsinou o anglicky hovofici osoby, tak totéz opakuji
i v jazyce anglickém:

A big thank you to all, who did contribute photos and ma-
terial to this book and are namely listed in credit lines of all
photo captions or sources. | will never forget your generous

help! [StD]

.iL—" -
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Okolnosti vzniku
a VyVoOj

Pfenesme se do situace ve Spojenych
statech americkych na pocatku tficatych
let 20. stoleti. Prvni dekada civilniho
letectvi po 1. svétové valce znamenala
rychly pokrok v konstrukci letadel od
dvouplosnikid s otevienymi kabinami pres
pomald a neohrabana tfi- ¢i ¢tyfFmotorova
dopravni letadla az po rychlé samonosné
jednomotorové jednoploSniky

s uzavienymi kabinami pro cestujici,

se kterymi pfisly renomované firmy
Boeing, Consolidated, General Aviation,
Northrop, Vultee i pavodni Lockheed.
Celodievénou ¢i piihradovou trubkovou
konstrukci s platénym potahem rychle
nahradila celokovova skofepinova ¢i
poloskofepinova konstrukce ze slitin
hliniku. Jednomotorové stroje znamenaly
vyssi rychlost a ekonomii provozu,
vicemotorové typy pak udajnou vyssi
bezpecnost létani.

Prototyp letounu L-10 Electra v pavodni podobé v letu.
Pilotuje Marshall Headle. Dobfre je vidét nejen mensi svislé
ocasni plochy, zakryti kol hlavniho podvozku v zatazeném
stavu, ale i konec prechodu kfidlo/trup [foto via LAC]

Okolnosti vzniku a vyvoj 9



Nacrtek ptvodniho
navrhovaného feseni
letounu Electra

a dva snimky jeho
modelu ofukovaného
v aerodynamickém
tunelu University of
Michigan. Na obou je
i pozdéjsi konstruktér
LAC, Clarence ,Kelly”
Johnson [foto via LAC]

Prototyp L-10, tentokrat
na zemi. Dobre je

vidét krytovani
hlavniho podvozku.

Na smérovém kormidle
pfibylo pismeno X

[foto via LAC]
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V roce 1932 bylo zndmou skutecnosti, Ze pfi
pouziti vice motoru se obétuje rychlost na tkor
bezpecnosti, ale ve statistikdch nehod letecké
dopravy té doby uz porucha motoru davno
nebyla nejcastéjsi pfricinou havarii. Hlavnim
faktorem byly povétrnostni podminky, navi-
gacni i lidské chyby, které viak nezévisely na
poctu motort letadla. Naopak vice pohonnych
jednotek nedokézalo zcela eliminovat jejich
selhani jako pficinu havarie - ve skute¢nosti se
tim dosahlo maximalné jen 50 az 70% snizeni
nehodovosti. Byl to silny argument zastancl
jednomotorovych strojl, ktefi se zasazovali
o pouziti prostfedk(l usetfenych za dal3i moto-
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ry na jind bezpecnostni opatfeni. Mimoradna
spolehlivost hvézdicovych vzduchem chlaze-
nych motord, vyrabénych predevsim velkymi
firmami Pratt & Whitney a Wright (dosazend m;.
diky intenzivni zavodni ¢innosti a tim odzkou-
$enim v téch nejobtiznéjsich podminkach), se
zdala toto pravidlo potvrzovat a ,jednomoto-
raky” se stavély dal.

Situace se ovsem radikalné zménila poté,
co novy prezident USA Franklin D. Roosevelt
rozhod| v Gnoru 1934 svym nafizenim ¢. 6591
ukonc¢eni smluv na silné dotovanou pfepravu
letecké posty, uzavienych na zakladé sporného
zadkona z roku 1930 administrativy pfedchozi-




®

ho prezidenta Hoovera se soukromymi aeroli-
niemi. Pfepravu letecké posty prevzaly letouny
armadniho letectva U.S. Army Air Corps. To ale
ani zdaleka nebylo na podobné ukoly vybave-
né, v ramci krizového seskrtaného vojenského
rozpocCtu chybél vycvieny persondl, vhodna
technika a podminky. Nasledovala proto fada
tragickych nehod vojenskych letadel, navic
komplikovana v tomto obdobi velmi nepfiz-
nivymi povétrnostnimi podminkami. Vznikla
tak patova situace, v tisku skandalné oznaco-
vana za Air Mail Fiasco, kdy vojenské letectvo

Dalsi nepfilis ostry zabér zpredu ukazuje znovu nejen rozmérné kryty
podvozku, které musely ptisobit jako ucinné aerodynamické brzdy po vysunuti,
ale i sklenikovy efekt pilotni kabiny s plvodnim negativné vpied sklonénym
vétrnym Stitkem [foto LAC, via J. Zazvonil]

Jiny zabér prototypu v letu nad horami Kalifornie. Markantni
jsou zvétsené SOP (bez pismene X na kormidle) a chybéjici
kryty podvozku, ale stadle ma rozmérny aerodynamicky
prechod kiidlo-trup [foto LAC]

Prototyp v/¢ 1001 pfestavény do definitivni sériové podoby L-10A v barvach Northwest Airlines (flotilové ¢islo 60, poznavaci znacky
NC233Y) [foto LAC]

Okolnosti vzniku a vyvoj 1 1



Tato fotografie tietiho vyrobeného stroje pro
Northwest (v/¢ 1003, NC14244) dokumentuje,
Ze v nabéhu série mély jesté prvni letouny
také negativné sklonény vétrny stitek pilotni
kabiny, ale nasledné to bylo modifikovano na
standardni provedeni. Snimek pofizen v roce
1934 na letisti King County/Seattle, WA

[foto R. A. Scholefield/Air-Britain]

na ukoly nestacilo a soukromé aerolinie se v dobach krize
nedokazaly samy uZivit jen pouhou pfepravou cestujicich
za Uplatu... To jsme ale trochu predbéhli.

Jméno firmy Lockheed (zalozené bratry Lougheadovy)
bylo uz po Sest let spojovéno s rychlymi celodfevénymi
stroji se samonosnym kiidlem — byla to fada stroji s ty-
povymi ,hvézdnymi” jmény Vega, Sirius, Altair, Air Express
a Orion. Zdalo se proto byt logické, Ze po dalsi reorganiza-
ci, kdy byla tato dcefina firma nefunkéniho konglomeratu
Detroit Aircraft Corporation v ¢ervnu 1932 odkoupena za
pouhych 40 tisic dolar(i z konkurzni podstaty Robertem
E. Grossem (jemuz bylo tehdy teprve 35 let) a skupinou
investord, se bude jeji konstrukéni tym vénovat navrhu
nastupce dosud vyrabéného jednomotorového Modelu 9
Orion. Prezidentem firmy byl tehdy dalsi slavny konstruk-
tér, Lloyd C. Stearman. Novy stroj se mél vyznacovat niz-
kym aerodynamickym odporem jednomotorového stroje,
zatahovacim podvozkem i pfistavacimi vztlakovymi klap-
kami Orionu, ale hlavni odlisnost spocivala v celokovové
stavbé. Tym vedeny Halem Hibbardem dokoncil predbéz-
ny navrh a zacal s rozpracovavanim detaild konstrukce.

V tu chvili se ale na trhu objevili dva zcela novi konku-
renti a Uplné zménili plany Lockheedu. Boeing pracoval
rychle a potaji na,domaci” pfednostni zakazce pro sester-
skou spole¢nost United Air Transport (v rdmci matefského
koncernu United Aircraft and Transport Corporation) a bé-
hem nékolika mésicl na prelomu let 1932-33 uz zacal létat
jeho Model 247.Ten si mezi dopravnimi letouny zaslouzené
vydobyl povést prvniho dvoumotorového celokovového
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stroje s nizkym aerodynamickym odporem. Jesté pokroko-
véjsi byl Douglasliv DC-1/DC-2, vyvinuty podle naro¢nych
pozadavkl spole¢nosti TWA a predstaveny téhoz roku
v |été. Bylo ziejmé, Ze jednomotorova koncepce zastarala.
Tuto skute¢nost pak potvrdil v zavéru roku 1934 i americ-
ky dohlédaci urad civilniho letectvi (U.S. Department of
Air Commerce), kdyz zakonnym opatfenim znacné omezil
provoz jednomotorovych strojli na pravidelnych linkach pfi
prepravé cestujicich za Uplatu. Mezitim byl nové revidovan
i zakon o vefejnych zakazkach na pfepravu posty.

Velky vliv, jaky mély zminéné nové dvoumotorové stro-
je na trh letecké dopravy, donutil proziravého Grosse (kte-
ry ve skute¢nosti firmu Lockheed fidil, protoze Stearman
jako konstruktér logicky vice tihl k rysovacimu prknu a na-
konec z firmy odesel) ke zméné pland. Od jednomotorové
koncepce bylo upusténo a nahradil ji dvoumotorovy vzor
firem Boeing a Douglas, jen v mensim provedeni. U pro-
fesora Edwarda Stalkera, zndmého aerodynamika plsobi-
ciho na University of Michigan, byly objednany ofukova-
ci zkousky dfevéného modelu v jejich aerodynamickém
tunelu. Zmenseny stroj mél jednu velkou svislou ocasni
plochu a mohutné aerodynamické prechody kfidlo/trup
pfipominajici dfivéjsi typy firmy Lockheed. Pfedbézné vy-
sledky zkousek naznacovaly slibné letové vykony, ale Stal-
kerGv mlady asistent s touto analyzou nesouhlasil. Jme-
noval se Clarence L. Johnson:,...znal jsem dobfe zplsob
provadéni méreni v aerodynamickém tunelu a nesouhlasil
jsem s uspokojivymi zavéry predbézného hlaseni ode-
slaného firmé Lockheed. Letoun byl za velkych Ghld na-



béhu kfidla absolutné nestabilni a mél velky indukovany
odpor. Odstranéni velkych prechodi kfidlo/trup a zména
ocasnich ploch na zdvojené davala letadlu mnohem lepsi
letové vlastnosti i ovladatelnost ve viech rezimech... D0-
vodem pro pouziti zdvojenych ocasnich ploch bylo prede-
vSim zlep3eni podélné stability. Jako vedlejsiho vysledku
jsme soucasné dosahli zlepseni smérové ovladatelnosti.”

Johnsonova predvidavost a technicky cit inzenyra
mu vynesly néasledné stalé zaméstnani u firmy Lockheed
Aircraft Corporation se sidlem v kalifornském Burbanku.
Na celé ¢tyri desitky let se stal jejim hlavnim ,dusevnim
jménim” Jeho povést konstruktéra a vedouciho pracovni-
ka nemad v oboru letectvi obdoby.

Uspééné zkousky modelu vedly k letovym zkouskam
mezitim dokonéeného prototypu Modelu 10 navazujiciho
na pfedchozi ¢islovani ptvodni firmy (v dokumentaci ozna-
¢ovaného L-10) a pojmenovaného opét ,hvézdné” Electra
- podle jedné ztracené plejady v hvézdokupé souhvézdi
Taurus (Byka). S prototypem nesoucim pozndvaci znacky
NX233Y (v/¢ 1001, kdy pismeno statni prislusnosti N ne-
muselo byt na letounu v souladu s pfedpisy namalovano,
a také chybélo) odstartoval z tovarniho letisté profesional-
ni zkusebni pilot Marshall ,Babe” Headle poprvé 23. Unora
1934, Strukturdlné se novy stroj stale velmi podobal kon-
kuren¢nimu typu Boeing 247: mél poloskorepinovy trup
z hlinikovych slitin s alcladovym potahem (24ST), samo-
nosné kfidlo z téhoz materialu v dolnoplosném usporadani
a s jednim hlavnim nosnikem prochazejicim kabinou cestu-
jicich. Tato pfihradova konstrukce spoje nosniku predstavo-
vala (a dodnes u stroju stejné koncepce i velikosti predsta-
vuje —viz napfiklad dnesni typ Beech Super King Air) velkou
prekdzku a bohuzel nikdo nevede statistiku, kolik cestuji-
cich o tento vysoky schod zakoplo! Letoun Electra v3ak byl

mnohem mensi (rozpéti kfidla 16,76 oproti 22,5 m u typu
247) a pohénély ho slabsi motory Pratt & Whitney Wasp Jr.
Navic mél stépné pristavaci klapky pro snizeni pfistavaci
rychlosti a zdvojené ocasni plochy. Unesl dva piloty a deset
cestujicich. Dalsi podrobnosti ¢tenéf najde v podrobném
technickém popisu na jiném misté knihy.

Prvni tfi sériové letouny Electra mély navic stale jesté
negativné vpred sklonény vétrny stitek pilotni kabiny jako
u Boeingll a i u tehdy hojné rozsitenych americkych leta-
del firmy Fokker, laborovalo se s velikosti svislych ocasnich
ploch, ¢astec¢nou kapotazi podvozku v zatazeném stavu.
Prototyp nesl jesté po urcity Cas také velké aerodynamické
prechody kfidlo/trup, i pres Johnsonova (ne)doporuceni.
Letové zkousky vsak potvrdily jeho nazor a brzy proto do-
$lo k jejich demontazi. Utedni pfezkouseni k udéleni ty-
pového certifikatu letové zpUsobilosti ATC No. 551 (u nas
Osvédceni letové zpUsobilosti) probéhlo Uspésné v 1été,
certifikat ziskal 11. srpna 1934 na kalifornském letisti Mines
Field zakladni model L-10A s motory Wasp Junior SB (poz-
déji po schvaleni pfislusnych dodatkd k ATC i verze SB-2
a -3, znacené ve vyrobé jako -10A-1 a -10A-2). Ironii osudu
doslo u prototypu pfi ndvratu z téchto zkousek do Burban-
ku k selhani vysunuti jedné nohy podvozku. Pres velké usili
osadky musel Headle nakonec letadlo nejprve dostatecné
odleh¢it vypusténim paliva, odhozenim povinné zatéze
pro zkousky Uplného zatizeni a opatrné provést nouzo-
vé pristani jen na jedno vysunuté hlavni kolo podvozku
v civilni &asti letisté Union Air Terminal. Skody na letadle
byly malé, ale kriticky nedostatek penéz v mladé firmé
se okamzité projevil tim, Ze vétsina zaméstnancl musela
byt docasné propusténa, nez mohl byt prototyp opraven
a dodéan Uvodnimu zakaznikovi, kterym byla spolecnost
Northwest Air Lines.

Neptfilis kvalitni reprodukce

snimku L-10A (v/¢ 1010, NC14263,
flotilové ¢. 63) z dobového casopisu
spole¢nosti Northwest ukazuje
pozdéjsi predvalecné barevné schéma
s tmavomodrymi doplnky. Za zminku
stoji i kuzel na rozto¢ené vrtuli

[foto via Eddie Coates]
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Pouziti u aerolinii
v Severni Americe

Na konci roku 1934 zaznamenal typ Electra
na trhu letecké dopravy opravdovy uUspéch.
Nizké pofizovaci naklady (cena se pohybova-
la okolo 50 000 US$ za kus) a levny provoz
prildakaly mnoho dopravcd, ktefi si nemohli
ihned dovolit vétsi (a drazsi) stroje Boeing
247 ¢i DC-2, ale pfitom pozadovali rychlost
a pohodli pro cestujici jako u téchto typu.
Prvnich ¢trndct vyrobenych sériovych le-
tounl ziskaly spole¢nosti Northwest a Pan
American Airways System (PAA). Druhd jme-
novana, provozujici pfedevsim ,zamoiskou”
dopravu létajicimi ¢luny, si tento typ vybrala
pro navazujici vnitrozemské linky svych dce-
finych spole¢nosti v Mexiku (Aerovias Cent-
rales), na Kubé (Cubana) a na Aljasce (Pacific

14
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Alaska Airways), pozdéji i v Brazilii (Panair
do Brasil) a v Kolumbii (SACO). Spole¢nost
PAA méla ve skladech vétsi mnozstvi pre-
bytec¢nych rezervnich hvézdicovych motor(
Wasp SC-1 ze starsich typ0 letadel a pozada-
la proto firmu Lockheed o jejich montaz do
objednanych strojd. Gross sice zprvu instala-
ci téchto tézsich pohonnych jednotek o vét-
$im praméru striktné odmital, ale spole¢nost
Pan American (a mocny Juan T. Trippe v jejim
Cele) trvala na svém. Stroje s témito motory
byly nasledné po nezbytnych konstrukénich
Upravach motorové instalace dodény jako
typ L-10C (ATC #559 z 29. fijna 1934). Pozdé-
ji dodavané letouny pro PAA mély naopak
silnéjsi motory Wasp S3H1 a znamenaly tak
vznik dalsi verze L-10E (ATC #590 z 5. prosin-
ce 1935), se stejnymi vétsSimi motorovymi
gondolami jako u verze C.

Tretim a ¢tvrtym velkym zdkaznikem v USA,
ktery si objednal letouny Electra, byly letecké
spole¢nosti Braniff Airways a Eastern Air Lines

Prototypova zastavba
motori Wasp SC-1 verze
L-10C pro spole¢nost

PAA se zkousela v roce
1934 na stroji v/¢ 1004

s poznavacimi znackami
XA-BEM pro mexickou
pobocku Aerovias Centrales
(soucasné mél pridéleny

i americké NC14257

na jméno PAA). Jak je

na snimku vidét z absence
veskerych antén, stroj
jesté postradal radiové
vybaveni (i blatniky kol)

a létal jen v okruhu letisté,
vyrazné odlisen velkymi
pismeny X (X-ship) na
smérovych kormidlech
[foto LAC/J. H. Washburn,
diky laskavosti Special
Collections and Archives,
Wright State University,
Dayton, OH, z pozlistalosti
Williama F. Yeagera]




Letoun L-10C v/¢ 1006 (NC14259), dodany PAA 25. fijna 1934, zahajil pravidelny provoz divize Pacific Alaska Airways na lince z Fairbanksu

do Juneau [foto LAC]

(druhd jmenovana byla tehdy divizi holdingové spole¢nosti
North American Aviation/NAA).Vedeni Eastern (v osobé pro-
slulého kapitéana Rickenbackera, stihaciho esa z 1. svétové
valky) si ovsem pralo montaz opét jinych motor(, tentokrat
typu R-975E3 Whirlwind od firmy Wright, kterd ndlezela do

stejného holdingu NAA. Tato verze se nazyvala L-10B (ATC
#584 z 18. zafi 1935) a mimo Eastern si ji zvolily uz jen letec-
ké spole¢nosti Chicago & Southern (létajici traté z Chicaga
do New Orleans podél feky Mississipi a do pfilehlych statd),
Delta Air Lines a pozdéji také Ansett Airways of Australia.

Dalsi zabér jiného stroje L-10C (v/¢ 1019, NC14906) z Aljasky ukazuje tu nejspolehlivéjsi navaznou pozemni dopravu v zimé
[foto Eddie Coates]
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Dva pohledy na stejny letoun L-10C v/¢ 1005 s kubanskymi poznavacimi znackami NM-16 (ex NC14258) vyjadfujici majetkové zmény -
prvni je z predvale¢ného obdobi z Havany [foto via M. Balous], z ,narodniho podniku” Cubana s vétSinovym podilem Pan American
Airways; druhy je povalecny s pfidanymi barevnymi dopliiky a novym nazvem akciové spole¢nosti. Pod dolnimi prouzky jesté
prosvitaji stopy ptivodniho nazvu [foto Cubana, via Eddie Coates]
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Letoun L-10C v/¢ 1009 byl pro PAA vyroben o trochu pozdéji, ale na Kubu se dostal dfive nez predchozi. Dostal poznéavaci znacky
NM-15. Zde je zachycen jesté v tovarné, pred tankovanim k preletu, uz s tituly nového provozovatele na trupu, ale s americkymi
znackami NC13762 vlastnika PAA [foto LAC/J. H. Washburn, diky laskavosti Special Collections and Archives, Wright State University,
Dayton, OH, z pozustalosti Williama F. Yeagera]

Prototypova zastavba
motort P&W Wasp S3H1
pro vznik verze L-10E se
certifikovala pocatkem
roku 1936 na draku v/¢
1041 pro Pan American
(NC14971), jejiz znaky
zde nese na trupu. Mimo
motorové jednotky se
odlisuje i ptistavacimi
reflektory v nabéznych
hranach obou polovin
kfidla misto v pfidi trupu.
Nasledné byl dodan do
Mexika, kde havaroval

2. prosince 1938 a byl
zrusen [foto sbirka
StD/DDAir]
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Dva pohledy na obé strany dalsi prototypové
zastavby motor Wright Whirlwind R-975-E3
verze L-10B prvniho stroje pro NAA/Eastern Air
Lines (v/¢ 1036, poznavaci znacky NC14958).
Prvni byl pofizen v Burbanku, druhy na
vychodnim pobfiezi USA pfi zahajeni provozu.
Na obou je dobfe viditelné zakonéeni vle¢ené
vysouvaci dratové antény v zadi trupu pod
bilym pozi¢nim svétlem [prvni foto LAC, druhd
Eddie Coates]

Prvnim letounem L-10A
spolecnosti Braniff Airways
byl tento stroj v/¢ 1018
(NC14905, flotilové ¢islo
400), vyfotografovany

na texaském letisti

Love Field v Dallasu

v roce 1936 pfi nastupu
cestujicich. Dopravce
tehdy reprezentoval jen
jednoduchy napis nad
vstupnimi dvefmi. Uplného
zbarveni se uz nedockal,
protoze tésné pred Vanoci
toho roku havaroval [foto
Braniff via Eddie Coates]
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Dalsi zabér z letisté Dallas/Love Field z roku 1940 ukazuje letoun L-10A v/¢ 1027 (NC14938, flotilové Cislo 402) v uplném tehdejsim
zbarveni Braniff. Tehdy uz slouzil jen pro obsluhu vedlejsich linek, nebot hlavni traté vedouci z Chicaga napfic sttedozapadem USA

do Texasu az po mexickou hranici uz létaly vétsi letouny DC-2, trojice téchto letouni zde stoji vpfedu. Cestujici tenkrat nastupovali pres
opravdové branky (gates) v ploté lemujicim stojanku letadel [foto Eddie Coates]

Stroj L-10B v/¢ 1040
(NC14962) odkoupila
pro doplnéni parku
spolecnost Chicago

& Southern od
spole¢nosti Eastern
Air Lines. Na pridi
nese jméno City of
Springfield podle
jednoho z mést na
hlavni trati z Chicaga
udolim feky Mississipi
na jih do New Orleans
(The Valley Level Route)
[foto Eddie Coates]
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Prvnim L-10B pro Chicago & Southern Airlines byl tento letoun v/¢ 1056 (NC16021) dodany v bieznu 1936. Dostal jméno City of New
Orleans. Tovarni snimek z Burbanku ukazuje oranzové dopliiky véetné smérovych kormidel, které pozdéji dostaly jesté ¢erné lemovani.
Odbavovaci budova Grand Central Terminal v pozadi s letiStni restauraci je jedinou historickou pamatkou, ktera se dochovala do
soucasnosti. Jinak je toto letisté dnes zcela pokryto obytnou zastavbou [foto LAC]

Letovy snimek prvniho letounu L-10B nosiciho u spole¢nosti C&S poznavaci znacky NC16022 (v/¢ 1057) a jméno City of Memphis. Tragicky
havaroval 5. srpna 1936 u letiSté Lambert Field v St. Louis, nahradil ho jiny L-10B v/¢ 1067 (NC16022 #2) [foto Eddie Coates]
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