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6 HITLEROVI INZENYRI

VENOVANI

Sem, diky nimz mobhla tato kniha vzniknout. Mému odbornému po-
-\ / radci panu Jamesi Kurapkovi z Gate City, piekladatelce Erice Burkeo-
vé z Pearlandu a fotografovi Johnu Durandovi z Towsonu, vse USA.

Tato podrobnd price je vskutku zdsluhou jich vsech.

PODEKOVANI

ato studie je vysledkem téméf pét desitek let badatelské prace, presto
by nikdy nemohla vzniknout bez cenné pomoci mnoha lidi, které
bych zde chtél vechny jmenovité uvést.

Pfedné je to muj nakladatel David Farnsworth a maj editor Steven Smith,
ktefi mi umoznili cely projekt realizovat a méli se mnou trpélivost az do chvile,
kdy jsem knihu dokondil. Stejné jako by bez inzenyri a stavitell neexistovaly
silnice a budovy, bez téchto lidi by nemohli existovat autofi ani jejich knihy.
Dile jsou to pracovnici knihovny Kongresu Spojenych stdtti ve Washingtonu
a Ndrodniho archivu v College Parku a dalsi pracovnici muzei i soukromé oso-
by, jimz vdé¢im za fotografie a uméleckd dila, které jsou v knize publikovany.

Fotografie by v knize nemohly byt otistény bez konzultaci o jejich vytvarné
strance se Stanem Pietem z Bel Air a s uméleckym fotografem Johnem Duran-
dem z Towsonu. Dal$im, kdo mi s projektem pomdhal, byla kurdtorka sbirek
US Army Combat Art Collection ve Fort Lesley Renée Klishovd. Muj pfitel,
architekt Paul Gorman z Towsonu, mi vysvétlil fadu technickych a architek-
tonickych pojmii. Lisa Juliusovd, rovnéz z Towsonu, prohlédla fadu véle¢nych
dokumentdrnich filma a vybrala z nich zajimavé okamziky a komentére.

Ptekladatelkou z néméiny byla, tak jako u mych pfedchozich knih, Erica
Burkeovd. James Kurapka z Gate City a manzelé Ray a Josephine Cowderryovi
ze Severni Dakoty mi poskytli mnoho novych, dosud nepublikovanych kolek-
ci fotografiii Todtovych ddlnic.

Za Gpravy textu vdé¢im Ruth Sheppardové z Velké Britdnie a Franku Whi-
teovi z Towsonu a Tafe Lichtermannové z Casemate zase za Gpravu a pocita-
¢ovou grafiku.

Mé velké uzndni nalezi rovnéz badatelskym tymtm baltimorské vefejné
knihovny Enocha Pratta a okresni knihovny v Towsonu.

De¢kuji jim vSem!
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knihami o nacistickém Némecku jsem se poprvé zacal seznamovat

béhem roku 1960, kdy vysla publikace Williama S. Shirera 7he Rise

and Fall of Third Reich (Vzestup a pad Treti fiSe), o niZ jsem poté
napsal recenzi do literdrniho ¢asopisu Calvertovy stfedni skoly (Calvert
Hall High School), kterou jsem navstévoval. To privedlo muj zdjem k po-
véile¢nym filmtim a televiznim dokumentiim, které se vélkou a nacisty za-
byvaly. Ve vSech knihdch, které jsem precetl, vsak ztstdvalo mnoho otdzek
nezodpovézenych — at uz je sepsali pfimi Gcastnici uddlosti, nebo autofi
majici informace z druhé ruky. Kdyz jsem nastoupil v roce 1968 na stdtni
vysokou skolu v Towsonu (Zowson State College), zacal jsem proto délat to,
co ndm zduraznoval nd$ profesor historie: ,Jdéte zpét k ptivodnim prame-
nim,” to jest k pamétem piimych tcastniki.

Nejzajimavéjsi z nich byly paméti Alberta Speera, Erinnerungen,
o nichz jsem pro své kolegy ze skoly napsal recenzi v ¢asopisu Towerlight.
Tam jsem nalezl fadu odpovédi, ale ne vsechny. O Sest let pozdéji jsem
pro denik Baltimore News recenzoval druhou Speerovu knihu, Spandauer
Tagebiicher”, a v roce 1981 tfetf a posledni povile¢nou Speerovu knihu
Der Sklavenstaat. Meine Auseinandersetzungen mit der SS.

Pfi prvnim ¢teni jsem byl ndchylny véfit Speerovi bez pochybnosti, ze
se vée uddlo tak, jak napsal. Dokonce jsem jej pisemné pozddal o zasldni
jeho podepsané fotografie — a dostal jsem ji. Po roce 1990 jsem se ke
knihdm znovu vrétil a vSechny tfi znovu predetl, stejné jako jsem precetl
préce, které fadu Speerovych tvrzeni vyvracely. Béhem piiprav k této kni-
ze jsem vse prostudoval jesté potteti.

Béhem tohoto nékolikandsobného ¢teni jsem dosel k urcitym zdve-
ram. Nic nebylo vzddlenéjsi pravdé nez Speerova tvrzeni, kterd opako-
val az do své smrti, ze byl pouze ,umélecky zaloZzenym technokratem®.
Ve skute¢nosti ndlezel mezi nejvyssi praktické tviirce nacistické politiky
a nacistickych manipulaci. Byl také vynikajicim hercem a lhdfem. O ho-
lokaustu védél od samého pocditku, tak jako vsichni vrcholni nacisti¢ti
predstavitelé. Proto byl béhem Norimberského procesu i pozdéji ve Span-

* Do cestiny byly prelozeny jako: Albert Speer: V srdci Treti fide, Brno 1996, Albert Speer, fidil jsem
Treti £18i, Grada 2010. Do angl. jako: Inside the Third Reich: Memoirs.

** Do Cestiny prelozeny jako: Albert Speer, Spandavské deniky, Grada 2015. Do angl. jako: Spandau:
the Secret Diaries.

*** Do cestiny prelozena nebyla. Do angl. jako: Infiltration: How Heinrich Himmler Scheimed to Build
an SS Industrial Empire.
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davské véznici pokldddn svymi byvalymi kolegy, odsouzenymi vale¢nymi
zlodinci, za jakéhosi vydédénce. Veédéli, jakym je pokrytcem, nebot ho
v Hitlerové blizkosti mohli sledovat téméf 15 let.

Ze stejného divodu jsem pii psani této knihy neustdle lomil rukama
a ptal se: ,,Co skute¢né védél a kdy se to dozvedél? Stejnd otdzka zaznivala
i z nékolika jinych Speerovych biografii od povéle¢nych autort. Na zdkla-
dé viech prostudovanych prament a na zdkladé svych tfiasedesdtiletych
zku$enosti vojenskych, obchodnich i politickych, ziskanych v moderni,
pramyslové a technokratické zdpadni zemi, jsem dosel k jedinému nevy-
hnutelnému zévéru: On védeél.

Jak jiz bylo feceno, tato kniha se od mych predeslych praci zdsadné lisi v jed-
né véci. V nich jsem prosté stroze shrnul veskera fakta a ponechal na ¢tendfi,
aby se rozhodl. I zde jsem tak ucinil, ovéem s jednou podstatnou zménou: ka-
zd4 uddlost je probrdna ze vSech moznych stran, ale vzdy ptiddvdm sviij vlastni
pohled na véc. Moznost vytvofit si sviij ndzor nicméné ¢tendfi stile zastdva.

Rozporuji také Speerovo tvrzeni, ze byl do funkce ministra zbrojniho
pramyslu vybrdn a Ze o ni sim pfili§ nestdl. Jsem presvédéen o tom, ze
o tento ministersky post naopak aktivné usiloval, nebot po velkych né-
meckych vitézstvich v 1ét¢ 1940 pochopil, Ze jen tak si muze v nacistické
hierarchii udrzet vyznamnou pozici a pfipadné postoupit jesté vyse. Kdyz
pak zacal Speer i dal$i nacisticti pohlavifi tusit, ze vilka nedopadne pro
Némecko dobfe, zacal si postupné budovat postaveni, které z néj mélo
ucinit jednoho z vad¢ich muza povile¢ného postnacistického stétu. Tyto
vSechny skute¢nosti mu samoziejmé nedovolovaly provzdy zistdvat jen
pouhym Hitlerovym architektem, ackoliv Speer ve vsech svych povélec-
nych knihdch tvrdi, Ze po ni¢em jiném netouzil.

Pokusil jsem se také proniknout do vnitiniho svéta Hitlerovy vlddy,
tak jak ho vidéli tehdejsi hlavni hréci. Znovu jsem se pokusil ozivit tento
svét pomoci mnoha dosud nepublikovanych fotografii ze sbirek a fotoalb
nékdejsich ,,dvornich® fotografa.

Kniha je nejen dvojitym zivotopisem dvou vyznamnych muzi, ale za-
chycuje také osudy jejich nejblizsich spolupracovniku, ktefi byli v nékte-
rych ptipadech zdroven i jejich soupefi, ba pfimo nepriteli. Je ironii, ze
druhy z obou muzii — Albert Speer — se stal zndméjs$im jen diky smrti prv-
niho z nich, inzenyra a stavitele Fritze Todta, ktery byl po vech strankdch
nejkompetentnéjsim Vadcovym ministrem.

Béhem poslednich padesdti let byl Todt zastinén svym ndstupcem z né-
kolika dtivodii: nedozil se konce vilky, jeho smrt se stala nikdy neobjas-
nénou zdhadou, nestanul tak jako Speer pfed norimberskym tribundlem
a nikdy nesepsal své paméti.

Ve své dobé byl Todt mnohem zndméjsi osobnosti nez tehdy mladsi
a zalinajici architekt Speer. V Némecku, na okupovanych tzemich i v ce-
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lém svété totiz proslul jako genidlni stavitel prvni sit¢ ddlnic i budovatel
fortifikaci.

Zlom ve vnimdni nastal v roce 1947 po vyddni publikace anglického
spisovatele Hugha Trevora-Ropera 7he Last Days of Hitler (Posledni Hitle-
rovy dny) a tento trend trvd dodnes. Zdmérem této studie je tedy mimo
jiné tento trend usmérnit, ¢i lépe uvést véci na pravou miru a podivat se
jak na Fritze Todta, tak i na Alberta Speera o¢ima jejich soucasniki i oéi-
ma dnesni doby. Veéfim, ze tim snad bude dosazeno historické objektivity.

Kdekoliv je to mozné, nechal jsem aktéry tohoto velkého dramatu pro-
mlouvat jejich vlastnimi hlasy a slovy, at jiz jde o jejich vefejné projevy, pu-
blikované pisemnosti nebo knihy. Tak je nacistické Némecko predstavovi-
no z pohledu jeho tehdejsich vidct, nikoli z pohledu téch, kdo ho porazili.

A zdvérem: tato kniha predstavuje nacisticky politicky systém jednak
tak, jak se vidél on sdm prostiednictvim svych oblibenych uméleckych
a védeckych obort, tj. architektury a stavitelstvi, v nichz Todt i Speer
predstavovali jeho tehdejsi vrchol. Ziroven ale ukazuje Treti fisi i z jiné-
ho pohledu: jako obrovskou zbrojovku, kterd pfipravovala vyzbroj pro
rozpoutdni Gto¢nych a dobyvaénych vilek, které mély byt do roku 1950
zavr$eny novym nacistickym svétovym fddem, jenz ale ztstal — slovy pro-
fesora Allana Bullocka — pouze ,,nedosazenou Fisi“.

Blaine Taylor
Berkshires at Town Center

Towson, Maryland
USA
1. tnora 2010

Dosud nepublikovana valecna fotografie
Fritze Todta v uniformé Luftwaffe pilotujiciho
vlastni letadlo. Pilotoval i letoun, v ném?z

zahynul? To nebudeme nikdy védét jisté.






KAPITOLA PRVNIJ

FRITZ TODT,

ARCHITEKT A HLAVN{ STAVITEL NACISMU

»Stavitel, jenZ buduje v kamenném ocednu velkomésta, musi byt schopen predstavit si sviij

vytvor mezi vytvory a lidskym citénim minulych ¢ast. Musi citit velikost soucasnosti ve

vazbé k tomu, co bylo dosaZeno drive. Avsak stavitel, jenz je povolan tvorit v rozlehlé krajiné

Némecka, musi mit pfistup zcela jiny. Jeho stavebni poc¢inani musi byt v souladu s prirodou.

Pokud by chtél byt jesté monumentalnéjsi, jesté vétsi nez priroda,

byl by prili§ domyslivy a pfilis troufaly.“

Fritz Todt v knize Eduarda Schénlebena, Fritz Todt: Clovék, inZenyr a naciondlni socialista, 1943

Nahote. Dr. Todt ¢touci dokument na dosud

nepublikované fotografii (HHA)

Naproti: Dosud nepublikovany portrét
(olejomalba) Fritze Todta od Wilhelma Otto
Pitthana. Na levé naprsni kapse ma pfipnuty
Zlaty stranicky odznak NSDAP a vyzna-
mendani z 1. svétové valky: Cestny odznak
leteckého pozorovatele, Odznak za zranéni
utrpéné v boji a Zelezny kiz.

(US ARMY Combat Art Collection)

ritce poté, co byl Adolf Hitler 30. ledna 1933 jmenovdn némec-

kym fi$skym kancléfem, ozndmil sviij zimér vybudovat nejlepsi

ystém ddlnic — Autobahnen — na svété a zdroven zalit vyrabét
prvni evropské levné lidové vozidlo, které bude po ddlnicich jezdit.

Hitlerav systém silnic byl v podstaté¢ dokoncen jiz v roce 1939, a kdyz
v z4f{ vpadly némecké mechanizované armddy do Polska, ukdzal se jako
vojensky velmi G¢inny, nebot se diky nému mohly nacistické jednotky pte-
pravovat vychodnim i zdpadnim smérem v rekordnim case. Jidro prepravy
nicméné stdle jesté spocivalo v tradi¢nim zplisobu — po Zeleznici. V roce
1945 pak tentyz systém délnic pomohl Spojenctim Némecko porazit.

,Hitlerovy délnice®, jak byly nazyviny, umoznily nacistické strané
podle soudobych ekonomt na téméf 6 let eliminovat nezaméstnanost,
ackoliv z dlouhodobého pohledu byly v knize z roku 2007 s ndzvem 7he
Wages of Destruction (1azeni ke zkdze) hodnoceny kriticky. Faktem ptesto
zstavd, ze Hitler a jeho nacisticky rezim se na $est let nezaméstnanos-
ti opravdu zbavili, coz byla véc do té doby neslychand a nesrovnatelnd
s jakymkoli modernim pramyslovym stdtem na svété, at uz mu vlddla
jakdkoliv ideologie.

Jesté dnes, o vice nez 70 let pozdéji, ziistdvd témto ddlnicim punc in-
zenyrské dokonalosti moderniho svéta a nacisty inspirovany Volkswagen
Brouk se stal nejproddvanéjsim automobilem na svété, tak jak Hitler
predvidal. Dodnes cestujeme do stfedni Evropy po Viidcové nejtrvalejsim
odkazu, po betonovych délni¢nich pésech kfizujicich sou¢asné demokra-
tické Némecko.
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Nejen v zépadnim, ale v celém svété jsou dodnes dobfe zndmd jména
jak Adolfa Hitlera, tak i genidlniho, v Cechich narozeného automobilo-
vého konstruktéra Ferdinanda Porscheho starstho — otce prototypu VW
Brouk. Avsak jinak je tomu se jménem otce nacistickych délnic, s Hitlero-
vym prvnim inzenyrem dr. Fritzem Todtem, jenz rovnéZz postavil némecky
Zipadni val (Spojenci nazyvany Siegfriedova linie) a jenz zahdjil vystavbu
Atlantického valu. Kdo byl tento muz a pro¢ byla jeho smrt pfi letecké
havérii 8. inora 1942 jeho nacistickymi soudruhy tolik oplakdvina?

Fritz Todt se narodil 4. z4i{ 1891 v bddenském mésté Pforzheim jako
jediné dité Emila a Elisy Todtovych. Jeho otec vlastnil $perkafskou dilnu.
Albert Speer napsal pozdéji o podobnostech mezi nim a Todtem: ,Méli
jsme mnoho spole¢ného... Oba jsme pochizeli ze zimozného stfedosta-
vovského prostredi. Oba jsme byli Bidenci a méli technické vzdéldni. Mi-
lovali jsme pfirodu, Zivot mezi alpskymi vrcholy a lyzafské tary...“" Todt
vychodil zdkladni a stfedni skolu ve Pforzeimu a odmaturoval s prospé-
chem ,,velmi dobrym®. Nésledovala ro¢ni vojenska sluzba u badenského
4. pluku polniho délostfelectva v Karlsruhe a poté v letech 1911 az 1914
studium na Technische Hochschule v Mnichové a v Karlsruhe.” Studia pre-
rusila 1. svétovd vilka. Na jeho pohibu v roce 1942 shrnul Hitler Todtovu
sluzbu ve Velké vélce témito slovy:

Ihned po vypuknuti vélky nastoupil k 4. pluku polniho délostfelectva a do-
stal se do bojli na zdpadni fronté. V fijnu 1914 byl povysen na porucika
a pfidélen k 110. pluku. V jeho faddch bojoval do roku 1916. Poté vstoupil
do letectva, kde slouzil jako letecky pozorovatel, a pak az do ukondeni boju
na zépadni fronté jako velitel samostatné pozorovaci letky. Ve vzdusném boji

utrpél zranéni.’

Od srpna do fijna 1914 slouzil na zdpadni fronté v bddenském polnim
délosttelectvu. Poté byl povysen na poruéika a prefazen k bidenskému
110. pésimu pluku. V lednu 1916 vstoupil do fad letectva a dosdhl funk-
ce velitele pozorovaci a fotografické letky (Reihenbild-Trupp) pii skupiné
armdd C pusobici ve Francii v oblasti mezi Mars-la-Tour a Briey. V srpnu
1918 utrpél ve vzdusném boji zranéni.” Todt byl zranén celkem dvakrit
a obdrzel Zelezny kifz 1. a 2. ttidy, Hohenzollernsky ¥4d, bavorsky Vojen-
sky t4d a badensky Rad lva.

Po valce se vratil ke studiu, které ukon¢il v roce 1920. Nejprve praco-
val jako délnik. V roce 1921 se prest¢hoval do Mnichova, kde nastoupil
do stavebni firmy Sager a Woerner. Brzy se stal vedoucim projektantem
navrhované vodni elektrérny u mésta Ulm na stfednim toku Isaru. Béhem
stavby, zahdjené v roce 1925, Todt studoval a seznamoval se s nejmoder-
néj$imi projekénimi a stavebnimi metodami. To vedlo k jeho dal$imu
povyseni: stal se technickym feditelem a manazerem firmy Sager a Woer-
ner. Specializoval se na stavbu modernich pozemnich komunikaci a pu-

Dr. Todt (vlevo) nahliZi pfes rameno Korps-
fuihrerovi Nacionalné socialistického motoris-
tického sboru (NSKK) Adolfu Hihnleinovi pfi
spolecné inspekeni cesté po dalnicnich stave-
nistich v roce 1935. Tito dva vrcholni nacisticti
predstavitelé spolu Uzce spolupracovali, tak
jako pozdéji spolupracoval dr. Speer s gene-
ralnim inspektorem automobilového prai-
myslu Jakobem Werlinem. (HHA)

Generalni inspektor, doktor technickych véd
Fritz Todt, stavitel figskych dalnic, na oficialni
portrétni fotografii, ktera byla oti$téna na
frontispisu jeho Zivotopisu z roku 1943. (HHA)



Dne 12. ledna 1941 predal Fritz Todt (vlevo)
fisskému marsalovi Hermannu Goringovi

k jeho 48. narozeninam plany a nakresy
pevnostnich staveb v knizni vazbé, ¢imz
Goringa zjevné potésil. Goring byl formalné
dvojnasobnym Todtovym nadfizenym, jednak
hodnostné jako generdlmajorovi Luftwaffe,
jednak z titulu funkce povérence pro Ctyrlety
plan hospodarské sobéstacnosti. To dodavalo
vztahu téchto dvou soupefd znacné neobvyk-
losti. (HGA)
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sobil na celém tGzemi Vymarské republiky od Bavorska po Pomorany, od
Vychodniho Pruska k Hannoveru, od Saska po Wiirtembersko, od Sarska
az po Horni Falc. Jak pozdéji v r. 1943 uvedl nacisticky film s ndzvem
Dr. Todt — Berufung und Werk: ,Casy byly z1é. Vyhlidky inzenyrii bidné.“

5. ledna 1922 vstoupil Todt do NSDAP. V roce 1931 byl povysen do
hodnosti Standardtenfiihrer SS a ptidélen ke Stdbu Heinricha Himmlera.
Hitlerova pohtebni fe¢ shrnula jeho ptisobeni v NSDAP takto:

V roce 1931 vstoupil jako fadovy piislusnik do SA. Brzy se stal Truppfiihre-
rem, poté Sturmfiihrerem, dédle postupoval v hodnostech a v roce 1938 byl
jiz povySen na Oberfiihrera, Brigadefithrera a kone¢né na Gruppenfiihrera.
Pocinal si ¢inorodé, stejné jako to ¢inil ve strané. ... stdl v ele pokrokového
sdruzeni némeckych architektl a inZenyrti... Byl technickym poradcem pro

stavbu ddlnic pfi tfadu NSDAP pro hospoddfské a pracovni fizeni.

V roce 1931 ziskal Todt doktordt technickych véd. Jeho disertaéni préice se
zaklddala na osobnich zku$enostech ziskanych na nejrtiznéjsich stavenis-
tich a zaméfovala se na moderni povrchy pozemnich komunikaci. Nesla
nazev Pritiny vad asfaltovich povrchii silnic. Hitlerova fe¢ pokracovala:
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DR. ROBERT LEY A NEMECKA PRACOVNI FRONTA (DAF)
Dr. Robert Ley podporoval Adolfa Hitlera od pocdtku a vytrvale, ¢imz si

vybudoval silné mocenské postaveni navzdory tomu, ze se k nému vétsina
ostatnich nacistickych $picek stavéla odmitavé. Za 1. svétové vélky byl
nad Francif sestfelen a zbytek vilky strdvil jako véle¢ny zajatec. Témér
ptisel o nohu a utrpél poranéni mozku, v disledku é¢ehoz zadrhdval v feéi
a stdval se ve vzrlstajici mife zdvislym na alkoholu. (Tyto potize se jesté
vystupniovaly po automobilové nehodé v roce 1930.) Po propusténi ze za-
jeti zacal opét studovat a béhem ptil roku ziskal doktordt v oboru chemie.

Aby se mohl plné vénovat stranické prici, opustil Ley v poloviné 20. let
své civilni zaméstndni, coz bylo velmi hazardni rozhodnuti ukazujici na plnou
oddanost NSDARP, kterou mu Hitler nikdy nezapomnél. Postupoval ve stra-
nickych funkeich a stal se feditelem pro organiza¢ni zdleZitosti strany. V kvét-
nu 1933 pomohl Hitlerovi vyfesit jeden z nejozehavejsich problémd, kterému
musel novy nacisticky rezim celit: jak se vyporddat se silicim odborovym hnu-
tim Vymarské republiky? Bylo pfijato velmi jednoduché rozhodnuti — toto
hnuti bylo postaveno mimo zdkon a veskeré jeho kanceldfe i majetek zabaveny.

Jen nékolik dnti poté byla na ustavujicim sjezdu zaloZzena Némeckd
pracovni fronta — Deutsche Arbeitsfront (DAF), kterd méla od té chvile na-
hradit veskeré odbory a reprezentovat vsechny némecké pracujici. Clen-
stvi v DAF bylo sice dobrovolné, ale ,zddouci, takze v roce 1942 méla
25 milion ¢lentl, coz z ni ¢inilo nejpocetnéjsi odborovou organizaci na
svété. Clenové platili povinné piispévky odvislé od vyse jejich mzdy. Po
vstupu Némecka do vilky se DAF stala jednou ze zdkladnich sil, které
pomohly pfeménit némecké hospoddistvi na véle¢né. V rdmci étytletého
plénu hospodiiské sobésta¢nosti se dr. Ley stal Géringovym podiizenym
a korpulentni marsél se k nému podle svédectvi choval ,jjako k ¢isnikovi®.

Postaveni v ¢ele DAF ¢inilo z Leye jednoho z nejmocnéjsich muza
uvnitf nacistického Némecka. Nejzndméjsim se ale stalo jeho vedeni pro-

gramu Kraft durch Freude (Radosti k sile), zastfeSovaném stejnojmennou

Nahore: Dosud nepublikovany oficialni por-
trét doktora Roberta Leye jako viidce DAF

a Gauleitera od malite Pitthana. Na levé
naprsni kapse ma pod radkem stuzek nasle-

dujici vyznamenani (shora dol(): Zlaty estny
odznak Hitlerjugend, Zlaty stranicky odznak
NSDAP (vpravo), Cestny odznak leteckého
pozorovatele (z 1. svétové valky) a Odznak
za zranéni utrpéné v boji. Na levém nadlokti
nosi rukavovou pasku s hakovym kiizem,
urcenou vysokym funkcionartim NSDAP.
(poskytnuto Mary Lou Gremerovou, byvalou
kuratorkou US Army Combat Art Collection,
Fort Leslie, J. McNair, Washington DC)

Vlevo: Predvalecna fotografie zachycujici
polniho marsala Wernera von Blomberg, tfi
neidentifikované osoby, dr. Roberta Leye,
generala Wilhelma Keitela, tehdy Blomber-
gova zastupce, dalSi neznamé osoby a vrch-
niho velitele pozemnich sil generalplukovnika
Wernera von Fritsch. (poskytnuto Johnem

F. Bloecherem mlL., Gdarisk, LC)



1. kvétna 1933 — v den, jenZ byl v socialis-
tickych a komunistickych zemich osla-
vovan jako ,Svatek prace” — zacali nacisté
realizovat sv{ij dlouhodobé pFipravovany
plan na odstranéni viech nezavislych
odbord a zniceni némeckeé socialni demo-
kracie (SPD). Na fotografii je zachycen

dr. Ley (tfeti zprava) se svym Stabem

v dubnu 1933 pfi konecnych pfipravach této
akce. Zleva doprava: Brinckmann, Biallas,
Peppler, Schmeer, Miller, Ley, Schumann
a Muchow. (HHA)

Dr. Ley (druhy zprava v civilnim obleku)
zdravi ponékud nepodarenym nacistickym
pozdravem (nemava) na palubé dopravni
lodi patfici organizaci Kraft durch Freude,
jeZ nesla jeho jméno. Stastni rekreanti se
k nému pridavaji. Lod pokftil Hitler v roce
1939, kdyz se k Leyovi pfidal ,,na jedinou
dovolenou, kterou si kdy v Zivoté dopral”.
(HHA)
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organizaci, kterd v rdmci DAF poskytovala némeckym pracujicim doto-
vané rekreace a dovolené a starala se o traveni jejich volného casu. Ley
podporoval zavedeni minimdlni mzdy a staral se o zlep$eni zivotnich pod-
minek a bydleni pro délniky. Za jeho éry disponovala organizace Kraft
durch Freude dvéma luxusnimi dopravnimi lodémi ur¢enymi pro zdjezdy
pracujicich. Dal$imi organizacemi podiizenymi DAF byly Schonbheit der
Arbeit (Krdsa prdce), kterd méla za kol ¢init pracovisté pro délniky pri-
tazlivéjsimi, a Risskd pracovni sluzba — Reichsarbeitsdienst (RAD).

Ley byval obcas spojencem a jindy protivnikem jak Fritze Todta, tak
Alberta Speera, avsak vilka jej s obéma s kone¢nou platnosti znepritelila.
V roce 1945 byl zajat vojiky americké 101. vysadkové divize a ve své va-
zebni cele v Norimberku spdchal sebevrazdu. Goring ji komentoval slovy:
» 1o je dobfe, ze uz je po ném... Jsem si jist, Ze by ndm pfi procesu pred-

vedl pekné divadylko.*
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Velky sal budovy ministerstva letectvi. Dr.Todt
(vlevo) rozmlouva 1. bfezna 1939 na ,dni
Luftwaffe” s generalem Wilhelmem Keite-
lem, nacelnikem vrchniho veleni branné moci
(OKW). Todt pomohl Hitlerovi v letech 1933 az
1939 nejen témér odstranit nezaméstnanost,
ale také se Ucastnil valecnych pfiprav, kdyz
navrhl a dohliZel na vystavbu Zapadniho valu
(Siegfriedovy linie) proti Francii. 17. bfezna
1940 byl jmenovan ministrem zbrojniho pra-
myslu a 6. srpna 1941 generalnim inspekto-
rem vodnich a energetickych staveb. K Tod-
tovym vale¢nym stavebnim projektdim patfi
vybudovani betonovych ponorkovych zakla-
den na severnim pobreZi Francie a zapoceti
vystavby Atlantického valu. Na fotografii
uprostred stoji ministr pro védu a vzdélavani
Bernhard Rust a zcela vpravo je zachycen
dalsi Todtlv souper Reichsfiihrer SS

Heinrich Himmler.

V roce 1932 se ujal vedeni Naciondlné socialistického némeckého technic-

kého svazu... V souvislosti se zahdjenim Autosalonu v roce 1933 jsem chtél,
aby byl zlepsen stav jiz existujici némecké silni¢ni sité, ale také aby se zacaly
stavét nové specidlni autostrddy.

To byl zékladni pldn, jenz nacrtl obecné sméry. Veril jsem, ze v dr. Todtovi
jsem nalezl muze, jenz je schopen uvést teoretické zdméry ve skutky. Krdtky
prospekt o novych moznostech vystavby silnic, ktery publikoval a jenz mi byl
ptedloZen, mé v tomto presvédéent jen utvrdil.

Po dlouhych debatdch jsem mu 30. ¢ervna 1933 svéfil realizaci svého
zdméru vystavét nové fisské ddlnice a... od zékladu zménit systém vystavby
téchto némeckych délnic s tim, Ze byl jmenovdn generdlnim feditelem pro

vystavbu nové sité némeckych ddlnic...



Dosud nepublikovana fotografie Hitlerovy
obvyklé denni prochazky z Berghofu do

¢ajovny Mooslahnerkopf. Po ¢aji a suSenkach
byli chodci odvezeni cekajicimi automobily
zpét na Berghof. Na ¢estném misté po Hitle-
rové pravici kraci tentokrat jako jeho host dr.
Fritz Todt. Hitler ma na hlavé mékky plstény
klobouk a je oblecen do plasté, ktery nosili
vyS8i funkciondfi SA. (EBHA)
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CASTEENY VYEET NACISTICKYCH STAVEB V LETECH 1933—1945

Anhalter Bahnhof, nadrazi

Atlantsky val, opevnéni

Autobahnen, dalnice

Berghof, horské sidlo, Obersalzberg, Bavorsko

Braunes Haus, Hnédy diim, Mnichov

Budova ministerstva letectvi, Berlin

Flaktiirme, véZe protiletecké obrany, Némecko

Frankischer Hof

Fiihrerbau, Vidcav palac, Mnichov

Fiihrerbunker, Viidclv podzemni kryt, Berlin

Gaubunker, kryty pro Zupni vedouci NSDAP

Gauhaus, zupni sidla NSDAP

Haus der Deutschen Kunst, Ddm némeckého uméni, Mnichov
Hitlerjugendheim, domovy Hitlerovy mladeze

Jugendherberge, ubytovny pro mladez

Kehlsteinhaus, horské sidlo, bavorské Alpy

koncentracni tabory, Némecko a okupovana uzemi

Konigsplatz, ndmésti v Mnichové

most pres udoli Saly u Jeny, jeden z nejdelSich mostl némeckych dalnic
nacistické pamatniky hrdinim 1. svétové valky, Berlin, Mnichov, Norimberk
Némecky stadion, Norimberk

Nové fiSské kanclérstvi, Berlin

Olympijsky stadion, Berlin

Prora, giganticky rekrea¢ni komplex na ostrové Rujana
Reichsparteitagsgelande, shromazdisté pro sjezdy NSDAP, Mnichov
Sjezdovy palac, Norimberk

Soldatenhalle, projektovany obrovsky armadni palac

Tempelhof, letisté, Berlin

Thingplatze, prirodni amfiteatry

Vitézny oblouk, Berlin

Volkshalle, Lidovy sal, projektovana obfi budova v Berliné

Vidcovy hlavni stany, Némecko, Rakousko, Francie, Belgie, Ukrajina
Winkeltiirme, véZe protiletecké obrany navrzené Leo Winkelem

Zeppelinfeld, Zeppelinovo pole, Norimberk
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Jako pozadi fotografie poslouZil tomuto

Pro ndsledujicich deset let pak tento skromny, neokdzaly technokrat sou-
predvale¢nému motoristovi a jeho merce-

stfedil ve svych rukou zodpovédnost za cely némecky stavebni{ pramysl... ) Lo )
desu betonovy sloup Fisské dalnice vedouci

z némeckého Mnichova do rakouského

Salzburgu. Portrétovanym muzem je

Jak uvedl Speer ve svych pamétech: ,Hitler projevoval k jeho schopnos-  nemecky automobilovy zavodnik Rudolf

tem respekt hranicici se zboznou tctou. Todt si naopak zachoval Caracciola. (dosud nepublikovana

fotografie z fotoalb Heinricha Hoff-
mana, US National Archives,

a rovnéz byl povéfen vystavbou naviga¢nich vodnich cest i elektraren.®

v rozhodovini jistou nezdvislost na Hitlerovi, byt byl samo-
zfejmé po vsechny roky vzdy zcela loajdlnim ¢lenem stra-
ny.“” O Todtovi ddle napsal:

College Park, MD)

Dr. Todt byl jednim z velmi méla skromnych
neasertivnich ¢lenti vlddy, muzem, na néjz
jste se mohli spolehnout a ktery se drzel stra-
nou viech intrik. S jeho kombinaci vnimavos-

ti a schopnosti posuzovat vie bez emoci, coz je

¢asté u lidf technicky nadanych, to ve vlddnou-

ci vrstvé naciondlné socialistického stétu nemél
snadné. Zil klidnym uzavienym #ivotem a se stra-
nickymi kruhy se osobné pfili§ nestykal. Dokonce i na
obédech a vecetich potddanych Hitlerem se objevoval jen

vzdcné, ackoliv by byl byval vitdn. Tato jistd odtazitost jen

= S0 g MUNCHEN
zvySovala jeho vyznamnost — kdekoli se objevil, tam se stal
sttedem pozornosti.” SALI'BU E G
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Dosud nepublikovana predvalecna fotografie
zachycujici Hitlera a Todta pfi otevieni dalnic-
niho Useku. (HHA)

Editor Goebbelsovych denika, jez z¢dsti vysly po vélce, americky novindf

Louis P. Lochner napsal, ze: , Todt... byl jedinym z nejvyssich nacisti,
kterého méli v zahrani¢i rddi. Nebylo v ném nic z nadutého arogantni-
ho chovdni, jimz se vyznacovali typicti vysoci partajni funkciondii. Svou
skromnosti a neokdzalosti prekvapil mnohé zahrani¢ni hosty, ktefi se di-
vili, jak se prévé on mohl zaplést s nacisty.” Todtova povést, na rozdil
od jeho ndstupce Speera, neutrpéla ani po odhaleni nacistickych véle¢-
nych zlo¢ind a to navzdory tomu, Ze byl generdlem SS, SA a Luftwaffe.
Matthias Schmidt zaznamenal:

Todt byl plné odddn projektu budovdni délnic, v némz spatfoval moznost,
jak se zcela zbavit nezaméstnanosti. Byl rovnéZ pfitahovdn technickou strdn-
kou tkolu. Rekl: ,,Plin vybudovat dalni¢ni sit je takovou vyzvou pro stavitele
a architekty, jakd zde nebyla po nékolik stoleti... Dalnice nesméji byt pro
krajinu neptdtelskymi vettelci, nybrz museji byt jeji nedilnou a pfirozenou
souddsti.”

Todt se diky svym funkcim stal stfedni postavou ve vedeni Rise, atkoli
se nikdy nezapletl do vSudypiitomnych sit{ intrik uvnict NSDAP. Jeho osob-
ni skromnost zcela postrddajici chvistavost a velikdsstvi, tolik typické pro
jiné partajni funkciondfe, mu ziskala respekt ndroda, nebot nikdy nezaprodal
svou Cest.

Jeho technické znalosti, odpor ke byte¢né byrokracii a nezdjem o vnitfn{
partajni hrdtky mu pfinesly, jak poznamendvd Speer, Hitlertiv ,,obdiv hranici-

cf se zboznou tictou®. Ve jesté utvrzovaly Gspéchy, jichz doshl."

Nyni nadesel ¢as priblizit si tyto vynikajici aspéchy, diky nimz si Todt
ziskal oblibu jak Hitlera, tak i celé nacistické strany a které zapocaly se
stavbou ddlni¢ni sité.
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S LOPATOU A PUSKOU*“: RiSSKA PRACOVNI SLUZBA (RAD)

V roce 1931 zalozil némecky kanclér Heinrich Bruning Dobrovolnou
pracovni sluzbu — Freiwilliger Arbeitsdienst (FAD) — jako pracovni pro-
gram pro mladé nezaméstnané muze. KdyZ se moci chopili nacisté, cheeli
se od tohoto programu distancovat, proto zalozili vlastni organizaci Reichs-
arbeirsdienst (RAD), v jejimz Cele stanul v roce 1933 byvaly armddni
plukovnik Konstantin Hierl."" RAD byla hlavni podpiirnou organizact
v Todtovych i Speerovych projektech pred vélkou i béhem ni.

V roce 1937 byla vyddna brozura s ndzvem Deutcher Arbeitsdienst
(Némeckd pracovni sluzba) autora Fritze Edela, kterd objasnovala vznik

a cile RAD:

Synové hornikd, dfednikil, profesort i sedlakii zde pracuji spolu bok po boku
a tak se v praxi u¢f pozndvat vyznam slov Ndrod a Socialismus. A bez ohledu
na to, jaké postaveni budou pak v zivoté zastdvat, odnesou si jasné védomi
pravdy, Ze price neni jen prostiedkem k ziskdni penéz, ale Ze je mordlnim
zdkladem ndrodniho Zivota.

Praci v RAD si mlddi naseho ndroda v praxi ovéfi, ze préce je vznesend véc
bez ohledu na to, v jaké formé se vykondva.

Druhym tkolem stojicim pfed RAD je osvobodit Némecko od nutnosti
dovdzet potraviny. Pokud se program RAD stanoveny ji na ndsledujicich dva-
cet let zcela naplni, Némecko ziskd dal$i novou pidu a to na Gzemich, kterd

mu budou opét navrcena.

Na dosud nepublikované fotografii stojf
plukovnik Hierl (vlevo) a Hitler (vpravo) ve
Ctvrtek 6. zari 1934 na Fecnisti na Zeppelinové
poli pred fadami pfislusnikd RAD, od toho
dne vSem znamym diky filmu Leni Riefen-
stahlové. Zajimavym detailem je telefon se
spojovacimi kabely v pravém dolnim rohu.
Sjezdovy areal dosud stoji, ale zabradli,
koberce i telefon uz davno odval cas. Podle
nacistické broZury z roku 1937 Némecka
pracovni sluzba, sepsané Fritzem Edelem:
,Bariéry oddélujici od sebe vzajemné spole-
Censké tridy i ndbozenska vyznani padly diky
kamaradstvi v Rigské pracovni sluzb&.” (HHA)




. »

Plukovnik Konstantin Hierl, stojici v cele
RAD, na dosud nepublikovaném oficialnim
predvalecném portrétu od znamého malife
Wilhelma Otto Pitthana. HierlQv stejnokroj
dopliiuje po boku slavnostni dyka, kterou si
tvarci nacistickych uniforem velmi oblibili.

(US Army Combat Art Collection, Fort Leslie,

J. McNair, Washington DC)
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Tohoto vieho bude dosazeno mirovym usilim. Takto bude mit Némecko
jistotu, Ze z dostate¢né domdci produkce nasyti veskeré obyvatelstvo...

Plukovnik Hierl napsal: ,RAD znamend cosi odli$ného, cosi vyznamnéjsi-
ho nez jen docasné opatteni vyrostlé z tlaku doby s cilem bojovat s nezamést-
nanosti. Myslenka povinné pracovni sluzby je logickym vyvojem a dal$im
naplnénim myslenky ztélesnéné v povinném vzdéldvdni a povinné vojenské
sluzbé.*

,Kazdy Némec musi pracovat pro svou zemi a bojovat za ni. Povinnd pra-
covni sluzba se musi stdt pro némeckou mléddez cestnou povinnosti v rdmci
jeji sluzby ndrodu. Jejim cilem nesmi byt doddvdni levné pracovni sily sou-
kromym podnikim a nesmf slouzit ani k tomu, aby zde vzristal tlak stdtu na
snizovan{ mezd.“

,Prostfednictvim RAD bude mit ndrodni vldda k dispozici armddu pra-
cujicich, kterd se postard o velké vefejné zakdzky, jez majf slouZit ndrodnim

hospoddiskym zdjmuam, ale také ndrodnim z4jmam kulturnim i jinym.*

Kli¢covym muzem RAD se stal Konstantin Hierl. Narodil se v roce 1875
a po ukondeni stiedni skoly vstoupil jako dobrovolnik do Krélovské ba-
vorské armddy. Od roku 1903 slouzil v hodnosti porucika v bavorském
generdlnim $tédbu, odkud byl o ¢tyfi roky pozdéji prevelen do cisaiského
velkého generdlniho $tabu. Od roku 1911 uéil po tfi roky historii na ba-
vorské Stdbni Skole. Za 1. svétové vilky slouzil jako dustojnik ve Stdbu
1. zdlozniho bavorského kralovského sboru a pozdéji jako velitel praporu.
V roce 1918, kdyz Mnichov ovlddli komunisti¢ti Spartakisté, zalozil pro
boj s nimi sviij vlastni dobrovolnicky sbor a v dubnu 1919 s nim od Spar-
takistd vy¢istil Augsburg. Ziskal hodnost v Reichswehru, v némz pusobil
jako sty¢ny dustojnik s berlinskou vlddou. V roce 1922 byl povysen na
plukovnika a pfidélen na ministerstvo obrany.

V roce 1923 sepsal pro svého nadfizeného, nécelnika vrchniho veli-
telstvi Reichswehru generdlporu¢ika Hanse von Seeckt, memorandum,
v némz nastinil svou myslenku na vytvofeni pracovni sluzby. V této zpravé
popsal podminky, jimz jsou mladi vystaveni, tak, jak je sdm poznal, a vse
shrnul do doporucent, které pozdéji prevzala nacistickd RAD: ,Je tieba
ptekonat tiidni systém, marxismus a demokracii.“ Generdl von Seeckt
ale jeho memorandum zcela ignoroval, v dasledku ¢ehoz se Hierl rozhodl
po 30 letech sluzby armddu opustit. Stalo se tak 30. zdii 1924.

Jiz pfedtim se vSak 24. tinora 1920 zucastnil ustavujictho sjezdu
NSDADP, kde se setkal se tiemi pozdéjsimi ikonami némeckého pravico-
vého nacionalismu: s byvalym generdlnim ubytovatelem cisafské armddy
Erichem Ludendorffem, nacistickym politikem Georgem Strasserem a se
samotnym Adolfem Hitlerem. Pozdéji tvrdil, Ze do strany nevstoupil hned
jen z toho divodu, ze jako tehdejsi distojnik v ¢inné sluzbé nesmél. Plu-
kovnik ve vysluzbé byl zndm také jako autor praci s vojenskou tematikou,
v nichz se jiz rodily rysy budouci doktriny totdlni vilky, kterd bude poz-
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déji v Treti FiSi s nadSenim pfijimdna Hitlerem, Goebbelsem — a od roku
1943 také Speerem.

Crytiapadesdtilety plukovnik Hierl vstoupil do NSDAP v den Hitlero-
vych ¢tyficdtin 20. dubna 1929, tedy pouhych 6 mésicti pied vypuknutim
svétové hospoddrské krize, kterd nakonec vynesla nacisty do vlddy a pro
Hierla pfipravila podminky pro masové ¢lenstvi v jeho RAD.

V roce 1930 byl Hierl zvolen poslancem fisského snému a v témze roce
poslal Hitlerovi text svého starého memoranda.

V roce 1932 jmenoval Hitler svého plukovnika ve vysluzbé Viidcovym
stranickym komisafem pro oblast pracovni sluzby, aby se NSDAP mohla
vyporddat s konkuren¢ni organizaci Vymarské republiky FAD. Profesor
Patel napsal v knize Vojéci price (Soldiers of Labor): ,Jeho plinovaci ménie
sahala tak daleko, Ze rozpocitdval potravinové ddvky na gramy a predepi-
soval na kusy i pocty pracovnich zdstér a hrnki na piti... Nacisté zalozili
svou koncepci pracovn{ sluzby na vojenské organizaci.“"?

Ve stejném roce se Hierl pfi plinovini svého projektu RAD pracovné
tizce spojil s podobné organizovanym spolkem veterdnt Velké vdlky Stahl-
helm (Ocelovi prilba), v jehoz cele stdl Franz Seldte, jenz se 2. Gnora 1933
stal v Hitlerové prvni vlddé (v ,kabinetu baron“ 1933-1937) fisskym
ministrem prdce. Plukovnik Hierl se stal jeho ndméstkem a ihned zacal
pro ¢cleny své RAD zavddét polovojensky vycvik.

Byvalé dohodové mocnosti v§ak ndrist poctu novych oddila brzy za-
stavily, nebot se jim zddly pfili§ podobné civilni domobrané — ¢i jesté
spise srovnatelné s pravidelnou armddou —, a s odvoldnim na podminky
Versailleské smlouvy z roku 1919 je zakdzaly.

Ri$skd pracovni sluzba nebyla v letech 19331934 némecké vefejnosti
ptilis zndmd a dokonce ji hrozilo, ze bude pfidélena do pravomoci vidce
SA, byvalého setnika Ernsta Rohma, jemuz v té dob¢ podléhaly také ro-
dici se oddily SS a Naciondlné socialisticky motoristicky sbor (Nationalso-
zialistisches Kraftfahrkorps — NSKK). Nestalo se to vak a diky tomu unikl
Hierl i RAD razii v rdmci ,Noci dlouhych nozt®, kdy byl v noci z 29. na
30. ¢ervna 1934 zlikvidovdn velitelsky sbor SA véetné Rohma.

3. cervence 1934 byla RAD vynata z pravomoci fi$ského ministerstva
préce a prevedena pod ministerstvo vnitra vedené nacistickym prévnikem
Wilhelmem Frickem. O dva mésice pozdéji — ve Cevreek 6. zdff 1934 —
se piislusnici RAD, spolu s Himmlerovymi muzi v ¢ernych uniforméch
SS, stali hrdiny s velkou pompou promitaného propagandistického filmu
némecké rezisérky Leni Riefenstahlové Triumf Vale (7riumpf des Willens),
coz Risskou pracovni sluzbu okamzité proslavilo nejen ve Treti fisi
a v Evropé, ale po celém svéte.

Ve scénéch tohoto filmu pred hrdinsky vyhlizejicimi nacistickymi ,,vo-
jdky préce® — s lesknoucimi se vylesténymi ry¢i, v apkdch se Stitkem a ele-
gantnich uniformdch a ve skvelé fyzické kondici — omdlévaly divky vzru-
Senim a némedti muzi se ihned hldsili do pracovnich fad. RAD tak deset




Vlevo: Prislusnici RAD pochoduji Norimber-
kem v zafi 1934. Dosud nepublikovana foto-
grafie. (HHA)

Dole: Prislusnik RAD pracujici jiz v dobé
valky na okupovaném Uzemi SSSR. Mezi
povinnosti prislusnikd RAD na vychodnf
fronté patfilo stfeZeni zajatcU, stavéni ghett,
boj s partyzany i Ucast na rasovych cistkach
namiFenych proti Zid@im, cikantm i dalim
narodnostem. Presto nebyl plukovnik Hierl
po valce obvinén Mezinarodnim vojenskym
tribunalem v Norimberku z valecnych
zloc¢ind. (CER)
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let poté, co nezndmy plukovnik z Mnichova vytvotfil jeji prvni koncepci,
ziskala s kone¢nou platnosti své misto ve spole¢nosti.

Do prévniho systému Tieti fiSe byla RAD zakotvena zdkonem
z 26. biezna 1935 jako stitem zfizend nacistickd organizace. V kvétnu
1936 byl Hierl povys$en na generdlmajora a v zafi jmenovan Reichsleiterem.

V bieznu 1938 se Hierlovo ptisobeni rozsifilo na Rakousko a v fijnu
téhoz roku na Sudety. Od léta 1941 pattily do Hierlovy pracovni fiSe také
Norsko, Nizozemsko, Belgie, Chorvatsko a fasisticky Slovensky stdt. Zde
vSude byly zfizeny pobocky RAD.

V roce 1945, kdy bylo Hierlovi 70 let, nahradil dr. Fricka ve funkci mi-
nistra vnitra Himmler a kone¢né se hodlal RAD jako vrcholové stdtni or-
ganizace zmocnit. Samotny Hitler mu na jafe 1945 musel zabrédnit v tom,
aby ji nezafadil do svého stdle rostouciho pramyslového impéria SS.

Sidlo vedeni RAD se ptvodné nachdzelo v budovdch ministerstva
préce, ale pozdéji, v roce 1936, bylo pfesunuto do vlastnich prostor do
berlinské ¢dsti Grunewald, pobliz stejnojmenného zndmého lesa. Pocet
ptislusnika RAD se vy$plhal na 340 000. K 1. dubnu 1936 byla do RAD
vélenéna piivodné nezavisld Zenskd pracovni sluzba. Kazdy némecky mla-
dy muz mél povinnost odslouzit mezi svym 18. az 25. rokem v RAD
alespon jeden rok. Délo se tak obvykle pfed tim, nez mladici nastoupili
na univerzitu nebo vstoupili do armddy.

Ptislusnici RAD se podileli na mnoha civilnich, vojenskych i zemédél-
skych stavebnich projektech. Zpocitku provadeéli drendzni prace, stavéli
hréze, kopali odvodnovaci kandly a kultivovali terén, vse s cilem ziskat
pro Ri§i novou zemédélskou pidu. Myrili lesy, zpeviiovali fi¢ni biehy
a rekultivovali zpustld Gzemi. Na stavbé Todtovych délnic se sice RAD
nepodilela, ale zato hrdla vyznamnou roli pfi budovani Zdpadniho valu
v letech 1938-1939. Za vilky spocivala jeji ¢innost zejména ve vystavbé
koncentra¢nich tdborti, v obsluze protiletadlovych dél a pozdéji obrané
Atlantického valu.

V roce 1937 prohlésili zdstupci RAD, Ze tato organizace béhem tif let
své existence zrekultivovala vice nez 123 000 hektart bazin a mokfadd,
odvodnila kandly a drendzemi pres 300 000 hektart pudy a pfipravila na
25 000 hektart pudy k orbé. Edel dospél k zévéru, ze ,,...ndrast zemédeél-
ské produkce umoznéné témito pracemi znamenal ro¢ni pfinos 50 milio-
na fisskych marek, coz se rovnalo celkovému objemu vyroby regionu,
jako bylo napftiklad Sdrsko (hrani¢ni oblast mezi nacistickym Némeckem
a Francif).“

V den Hitlerovych Sestapadesdtych narozenin — 20. dubna 1945 — Spo-
jenci RAD formadlné rozpustili. Hierl pozdé¢ji stanul pred zdpadonémec-
kym denacifika¢nim soudem a byl odsouzen k péti letim vézeni, které
strdvil v pracovnim tdbofe. Zemfel v roce 1955.
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VUDCOVY SILNICE*:
NACISTICKE BETONOVE STUHY DALNIC,
1933-45

»Némecti délnici, vzhiru do prace

'“

Adolf Hitler, Frankfurt nad Mohanem, 23. 9. 1933

Krasny pohled na most alpského dalnicniho ne 28. bfezna 1938 vysla ve zndmém americkém obrizkovém
Useku (Alpenstrasse) z roku 1937. Dalsf casopisu Life fotoreportdz s ndsledujicim popisem:
podobnou stavbou byl napfiklad most pres

udoli feky Werry, pobliZz mésta Hannoversch

e . 7 17V Ve v o4
Mnden na dalniénim tseku Gottingen— Ciny a slova jsou dva nosné pilife fasismu. Na Némecko se snd$i ne-

Kassel, budovany od fijna 1935 do dubna kone¢ny ptival slov z Goebbelsovych ust. Ale s tim, jak se blizi ¢as ¢in,
1937. Samotna ocelova konstrukce se muize némeckd armdda kfizovat Némecko po té nejlepsi siti silnic na svété,
stavéla mezi Cervencem 1936 aZ lednem po Reichsautobahnen... které tvofi vidy dva pruhy $iroké 25 stop (8,4 m)
1937.(LC)

oddélené od sebe 16 stop (5,4 m) Sirokym trdvnikem.

V kazdém pruhu mohou jet vedle sebe az ¢tyfi automobily. Rychlost tu
neni omezena. Takovych vozovek postavili némecti nezaméstnani jiz na 600
mil (témé&F 1000 km). MiH k hranicim Rakouska, Ceskoslovenska, Polska,
Francie, Belgie, kfizuji némecky Vaterland a vedou i k Baltu.

V ptipadé dal$i svétové valky by Némecko opét mohlo otevtit dvé fronty,
nebot jeho vnitin{ linie mu dovoli rychle pfesunovat armddy z jedné fronty

na druhou.!

Doba pied délnicemi

Myslenka vystavét vozovky urcené specidlné pro automobily vznikla
v New Yorku pfi pldnovini ¢tyfproudového systému méstskych komu-
nikaci (New York City Parkway System), jehoz vystavba zapocala v letech
1907-1908. Dne 23. ledna 1909 byla v Berliné, hlavnim mésté némec-
kého cisafstvi tehdy v cele s cisafem Vilémem II., zalozena spolecnost
Automobil-Verkehrs-und-Unbungstrasse GmbH (AVUS). Tato soukromd
spolecnost byla financovdna kruhy se zijmem o automobilové zdvodé-
ni, ale rovnéz se zdjmy ryze obchodnimi. AVUS méla stavét jak zdvodni
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dréhy, tak také testovaci okruhy pro nové vozy slozené ze dvou pruhu po
8 m sife, oddélenych 9 m Sirokym stfedovym pruhem. Nésledoval ,,bez-
kfizovatkovy“ tsek vozovky 9,8 km dlouhy, ktery spole¢nost AVUS zacala
stavét v roce 1912 rovnéz v Berling, mezi byvalou Zeleznici Halensee-Ni-
kolaisee a Teltowskym kandlem v Charlottenburgu. Price v roce 1914
pterusila vilka a celé dilo bylo dokon¢eno az v roce 1921, kdy se v$ak stalo
jen dal$im zdvodnim a testovacim tsekem.

V témze roce koupil tuto soukromou autostrddu priimyslovy magndt
Hugo Stinnes a prodlouzil ji o jedenapulkilometrovy tsek se ¢tyfmi pru-
hy. Pozd¢ji se tato komunikace stala soucdsti berlinského systému vetej-
nych silnic a dnes tvoii ¢dst méstského délni¢niho okruhu A115.

V roce 1924 zaujal Hitlera Benito Mussolini, kdyz jako prvni na svété
oteviel v zemi, v niz se zrodil fasismus, rychlostni silnici ur¢enou vyhrad-
né pro motorovd vozidla. Jednalo se o 130 km dlouhou severoitalskou
Autostradu dei Laghi (jezerni ddlnice) vedouci z Mildna k jezeru Como.
Podobné jako némecké Autobahnen i italskd autostrdda fasismus predesla,
nebot se zacala stavét jiz 21. zati 1921, av§ak Mussolini si ji zcela pfisvojil,
podobné jako to u¢inil jeho némecky napodobitel v roce 1933. Na rozdil
od pozdéjsich némeckych ddlnic vsak byla Autostrada dei Laghi zatizena
vybérem myta a ddle uz na nf ani tehdy ani pozdéji Zddné komunikace
nenavazovaly. Usek Mildn — Varese navrhoval Duceho piitel inZenyr Piero
Puricelli, jenz navrhl z¢&4sti pokryt vysoké ndklady na vystavbu délnice
vybérem myta od fidi¢, keeff budou novou komunikaci vyuzivat.

Po aspéchu italské autostrddy se teoretickym plinovanim mozné sité
domdcich délnic zacala zabyvat i némeckd Vymarskd republika a to pfes
svou spolecnost Studiengesellschaft fiir den AutomobilstrafSenbau (StuFa
— vyzkumnd spole¢nost pro vystavbu silnic pro motorovd vozidla). Jak

Rigsky kancléF Hitler a jeho ,boj s Sestimilio-
novou nezaméstnanosti®, jak byl zndzornén
na propagandistické vystavé NSDAP v roce
1934. (dosud nepublikovana fotografie z foto-
alb Heinricha Hoffmana, US National Archi-
ves, College Park, MD)

Dr. Todt (vpravo) nahliZi na stavenisti do
pland. Pred valkou daval Todt, stejné jako
Speer, pred stranickou uniformou prednost
civilnimu odévu. Zde ma ovéem v levé klopé
saka alespon pripnuty zlaty stranicky odznak
NSDAP. (Archiv, GI/OT/LC)
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napsal Arend Vosselmann ve své studii Reichsautobahn: Schonheit—Natu-
re—Technik (Risskd dalnice: Krdsa—Ptiroda—Technologie): ,,V roce 1924 se
silni¢ni systém v Némecku nachdzel ve stavu neorganizovaného chaosu,
kdy kazdd zemskd vldda byla zodpovédnd pouze za silnice na svém tGzemi.
Centrédlni Gfad nemél zidny vliv, a byl tudiZ zcela zbytecny. Narustajici
automobilovd doprava a jeji vysokd rychlost si nezbytné vyzadovaly vy-
stavbu novych komunikacf a jejich jednotné planovdni.“*

V roce 1926 StuFa publikovala sviij ambiciézni plin vystavét v N¢-
mecku sit ddlnic v celkové délce 22 500 km (dnes je celkovd délka némec-
kych ddlnic asi na polovi¢nim poctu kilometrit). Mélo se jednat o prvni
ndrodni délni¢ni sit. V roce 1924 byl na berlinském Postdamském ndmés-
ti, jednom z dopravné nejzatizenéjSich mist ve mésté, uveden do provozu
prvni systém svételné signalizace pro fizeni dopravy.

6. listopadu 1926 — pod vedenim predsedy Némecké obchodni ko-
mory Willyho Hofa — bylo zalozeno sdruzeni Verein zur Vorbereitung der

,Zasahy do krajiny jsou mimotadné rozsahl¢!  Autostrasse Hansestidte—Frankfurt—Basel (Sdruzeni pro planovani ddlnice

Kmeny stromd jsou odstranovany dyna-
mitem, ale drahocenna pUda je s peclivosti
ukladana na zemnich skladkach, aby mohla
byt pozdéji pouZita k zasazeni rostlin do
stfedovych pasl dalnic a pruhd kolem nich,
nebo aby slouZila dalsi krajinotvorbé.” Za
povSimnuti stoji provizorné poloZené koleje
a tfi lokomotivy. (OT/LC)

mezi hanzovnimi mésty, Frankfurtem a Basileji), zndmé pod zkratkou
HaFraBa. Zabyvalo se plinovinim a vyzkumem budouci prvni némecké
moderni dalni¢nf sité.

I kdyz sdruzeni HaFraBa pldnovalo nejprve financovat silnice urcené
pouze pro motorovd vozidla z vybéru myta, z ptijma z obcerstveni na
odpocéivadlech a z erpacich stanic, zdkon ndsledné jakémukoli zpoplat-

néni novych dilnic zamezil. Dnesni délnice jsou financoviny predevsim




