Yolag3fe Vfedle

Prvni popularm
skodovka &

E .- e

Sebelova Kalkata « « o
Prochdzkova hvézdice

Elstnerova Amerika

« « « « Capkova Anglie

e carRADA






Zdenék Vacek

PRVNI
POPULARNI
SKODOVKA

Grada Publishing



Upozornéni pro ctendre a uZivatele této knihy

Vechna prdva vyhrazena. Zddnd cdst této tisténé ¢i elektronické knihy nesmi byt reprodukovdna
a sitena v papirové, elektronické ¢i jiné podobé bez predchoziho pisemného souhlasu
nakladatele. Neoprdvnéné uziti této knihy bude trestné stihdno.

Zdenék Vacek

PRVNiIi POPULARNI SKODOVKA
80 let ddlkovych jizd Skody Popular svétem

TIRAZ TISTENE PUBLIKACE:

Vlydala Grada Publishing, a.s.
U Prhonu 22, Praha 7
obchod@grada.cz, www.grada.cz
tel.: +420 234 264 401, fax: +420 234 264 400
jako svou 5710. publikaci

Odpovédny redaktor Petr Somogyi
Graficka Uprava a sazba Jakub Naprstek
Pocet stran 176
Prvni vydani, Praha 2014
Viytiskly Tiskarny Havlickav Brod, a. s.

© Grada Publishing, a.s., 2014
Cover Design © Jakub Néprstek, 2014
Nazvy produktd, firem apod. pouzité v knize mohou byt ochrannymi zndmkami

nebo registrovanymi ochrannymi zndmkami pfislusnych vlastnika.

ISBN 978-80-247-5320-1 (tisténa verze)

ELEKTRONICKE PUBLIKACE:

ISBN 978-80-247-9582-9 (elektronicka verze ve formatu PDF)
ISBN 978-80-247-9583-6 (elektronicka verze ve formatu EPUB)



Obsah

FENOMEN POPULAR (1934-1946)

PREDSKOKAN, ZAPECETENY
NA 100 000 KM

INDICKA ODYSEA (1934)
KONKURENCE NIKDY NESPi

DALSi MEZIVALECNE VYPRAVY POPULAREM
(1934-39)

RALLYE MONTE CARLO (1936)

ALBIONEM S KARLEM CAPKEM
(1924 A 2014)






Motto:

»Pro lidi, ktefi nechti kupovat krdsu chladice nebo strechy,
ale viiz pro denni $trapdci pfi nejekonomictéjsim provozu, znamend Skoda
,Popular’vitanou akvisici, coZ je nejlépe vidét z toho,

Ze Bata jich zakoupil 50 kusd. Popular by potreboval jesté jednoho:
mél by dosdhnouti - jakoZto lidové vozidlo - zafazeni do typ(
neluxusnich, cehoz by se docililo na pf. tim, Ze by ho koupily
P.T. berni sprdvy pro zde i tam uredni pojizdky za ucelem shlédnuti
skutecnych poméru v tovdrndch a jinych poplatnych mistech.
Vyplatil by se stdtu v nejkratsi dobé. Kdyby poplatnici
(hlavné zivnostnici) védéli, ze berni Grad ho nepocitd k autim
(t.j. k nezfizenému a berné vyuzitelnému prepychu), byl by jeho
hromadny odbér zajistén.”

(Z dobové recenze, krdtce po debutu popularu na jare 1934)

Ditl feskoslovenské vefejnost! dakonaly.
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Podékovani

Manzelce Petie, odvazné a obétavé spolecnici pfi automobilovych retro dobrodruzstvich,
za peclivou pfipravu itinerare, zdatné navigovani, fotodokumentaci a sdileni radosti i strasti
tohoto feknéme osobitého zplisobu cestovani.

Svym rodi¢dim a vzordm Ludmile a Zderikovi, ktefi mé vzdy podporovali nejen v poné-
kud atypickych zélibach.

Rodiné Sebelové za laskavé svoleni publikovat reprodukce fotografii a rukopisti z pozd-
stalosti Ing. Lubomira Sebely. Fotografovi Janu Hrdému za spoluautorstvi vystavy ,Indicka
odysea 1934"

Ladislavu Samohylovi za dlouholetou spolupraci a za velkorysé az odvazné zapUGjceni
smetanového Popularu Roadster, jeho prvniho vlastniho automobilu.

Pavliné a Jifimu Valachovym a jejich spolupracovnikim z Muzea Aloise Samohyla ve
Zliné za obétavost, s niz skodovku pfipravili,na tu dlouhou mili“ Aloionem.

Kristiné Vanové i ji vedenému Pamatniku Karla Capka, zdroji cennych informaci, velmi
uzite¢nych kontaktd, stejné jako tradi¢né pratelského povzbuzeni.

Spole¢nosti Skoda Auto a.s. za profesionalni zastitu. Zvlastni podékovani zaslouzi (v abe-
cednim poradi) Andrea Frydlovd, Martin a Petr Hrdlickové, Vitézslav Kodym, Lukas$ Nacht-
mann, Zaneta Mare$ova a Michal Velebny.

Velvyslanectvi Ceské republiky v Londyné za logistickou podporu.

Nakladatelstvi Grada i vSem koleglim, pratelim, zndmym za pomoc a povzbuzeni.

A kone¢né davnym,,polykactim kilometr(” za Uctyhodné a inspirativni vykony za volanty
jejich bajec¢nych stroja.

Autor






POPULAR

Vroce 1925, po fuzi ekonomicky i konstruk¢né stagnujici znacky Laurin & Klement s tehdy jiz
dvacetiletou tradici vyroby automobil(i a plzeriského koncernu Skoda, byl v Mladé Boleslavi
zahajen velkorysy investi¢ni program. Vyrostla nova tovarna pro pasovou vyrobu, vybavena
$pickovymi americkymi technologiemi. Jeji potencidl se ale plné projevil az s ndstupem
automobill nové generace.

Po pokusech s dvoudobymi i &tyfdobymi dvouvialci se spole¢nost Skoda rozhodla
nabizet také v nizsi tfidé vyhradné solidni ¢tyfvalcové motory chlazené vodou. Spojila je
s modernim patefovym podvozkem, leh¢im, tuzsim a vybavenym nezavislym zavésenim
vsech kol. Auta proto na silni¢nich nerovnostech tolik neposkakovala a kromé jizdniho kom-
fortu se zvysila i primérnd cestovni rychlost, nemluvé o pomalejsim opotfebeni pneumatik
a celé konstrukce. Revolu¢ni zmény v zavadéni novych technologii i obména vyrobniho
programu zUstavaji neodmyslitelné spjaty se jménem vrchniho feditele Ing. Karla Hrdlicky.

Ten vedl ASAP (Akciovou spolecnost pro automobilovy prdmysl) od ledna 1929. Zane-
dlouho se prakticky celym svétem prehnala ni¢iva vina nebyvale silné hospodaiské krize
s dlouhodobymi nésledky. Mladoboleslavské zastihla na strmé vzestupné draze: v roce
1929 zkompletovali 1983 vozidel, napresrok jiz o 30 % vice. Jenze z dosazené bilance 2559
kusu zacali dramaticky padat na 1764 kust v roce 1931, 1054 kus( v roce 1932 a az dokonce
minus 19 ve tfiatficatém, kdy za udavanym prodejem 1224 voz( stoji montaz 414 novych
a demontdz 433 starych na nahradni dily — prosté vyprazdnili sklady. Situace byla vice nez
vazna, bez nadséazky kriticka. Vzdyt jedni¢ka na trhu Praga i dvojka Tatra ztratily ,pouze”
tretinu odbytu. Kopfivnickym pfi tom nesmirné pomohla Tatra 57 ,Hadimrska“, mimoradné
zdafily lidovy automobil s nezavislym zavésenim viech kol, patefovym rdmem, standard-
nim diferencidlem a ¢tyfstupriovou prevodovkou. Nasla si zdkazniky navzdory vyssi cené,
zpUsobené nakladnou a neefektivni vyrobou bez pasové linky. Praga, opirajici se podobné
jako ASAP o zazemi silného strojirenského koncernu (CKD), vtélila moderni koncepci do své
elegantni fady Baby, vazné hrozby pro budoucnost byvalé Laurinky.
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Popular vznikal na nejmo-
dernéjsim vyrobnim zarizeni,
pdsové lince a jednoucelovych
strojich casto amerického
plvodu

Takto vypadala ve druhé
poloviné 30. let zkusebna
motor( mladoboleslavské
automobilky

Skodovéckou odpovédi se stal jakysi mezistupen, ,pfedskokan popularu” Skoda 420
Standard, podrobnéji popsany v nasledujici kapitole v souvislosti s extrémni Zivotnostni
zkouskou na 100 000 km. Jeho vyvoj byl zahajen jiz v listopadu 1931, uvedeni na trh napla-
novano na jaro 1933, s cenovym zadanim do 30 000 korun. Tehdejsi zaklad nabidky, kon-
vencni typ 422, pfitom zacinal na 37 tisicich.

Alternativné se pracovalo i na neortodoxnim zastupci stfedni tfidy, jedenaptllitrové Skodé
932 se ctyfvalcovym vzduchem chlazenym ,boxerem” vzadu. ,Kadlomobil(’, vrstevnik(
obdobné Tatry V570 i prvnich prototypl Porscheho ,brouka’; nakonec vznikly jenom tfi kusy —
tyto vozy prilis predbéhly svou dobu.



Vrchni feditel ASAPu
ing. Karel Hrdlicka
(vpravo od prezi-
denta T. G. Masaryka)
prezentoval novinky
okridleného sipu na
cetnych autosalonech
od Prahy pres Pariz
po Berlin

Zasadni krok vpfed znamenala az Skoda Popular 418 z jara 1934, mé¥ici na délku
3630 mm a bez posadky i paliva vazici pouhych 650 kg. Davtipné pifemisténi prevodovky
k zadni ndpravé, dnes znamé uz jen z nékterych sportovnich vozidel, uvolnilo prostor pro
nohy cestujicich. Prikopnicky popular se rozjel az na 80 km/h a vystacil se sedmi litry paliva.

Zasadnim prodejnim argumentem se stalalakava cena: roadsterzacinal na 17 800 korunach,
uzavieny prostor pfisel na 19 900 K&. Slo o vysledek uspor z rozsahu, véetné disledné opti-
malizace ndkupu od subdodavatell. Zasadni polozku tehdy predstavovaly pneumatiky.
Vrchni feditel Hrdli¢ka proto sledoval pohyb cen surového kau¢uku na zahranicnich burzach
a vyjednaval se zastupkyni Batova koncernu
Eliskou Junkovou, synem zakladatele Toma-
$em ,Tomikem” juniorem i samotnym ,panem
Chefem"” Janem Antoninem Batou.

Prvnim zakaznikem popularu se 6. bfezna
1934 stal pravé zlinsky koncern. Jiz v Unoru,
dva mésice pred oficialni premiérou, sjed-
nal ,Tomik” s Eliskou Junkovou v Boleslavi
objednavku na flotilu 60 rozvazkovych vozu
Popular typu 418 po 17 000 K¢ (bézné byly
o tfi tisice drazsi). A od srpna 1934 zacal jeho
nevlastnimu stryci slouzit predchlidce Sesti-
valce Superb, luxusni Skoda 650 ve special-
nim kancelarském a spacim provedeni.

Redaktor Jaroslav Jezdinsky spatfoval vyznam
popularu jak v ,pronikavé snizené cené (bez
ujmy kvality), tak i modernosti chassis i karose-
rie” Test vysel 17. brezna 1934




A proc se premiéra nové Skodovky odehréla
pravé v dubnu? Vrchni feditel Ceské zbrojovky
ve Strakonicich J. Hruby nebyl rozhodné sam,
kdo si uz v predchozich letech na strankach
odborného tisku stézoval: ,Vzpomene nékdo, ze
je nejvyse nutné, aby byly opraveny budovy na
vystavisti v Praze a aby aspon v Primyslovém
paldci bylo zfizeno topeni, coz je velmi lehce
proveditelné blizkosti teplarny pfi holesovické
elektrarné. Umoznilo by to pak poradani auto-
salonu na jafe, v dobé prospésné pro obchod,
coz dosud neni mozno!”

Jesté v prvnim roce kariéry Mladobolesla-
véti novinku zdokonalili na Skodu 420 Popu-
lar s vykonnéjsim litrovym motorem a moz-
nosti priplatit si za diferencial. Jak ji hodnotil
odborny tisk? Dejme slovo renomovanému
technikovi Ing. O. Kovafikovi, osvétlujicimu
i dobové spolecenské poméry:

Do roku 1935 vjel popular se zaoblenéjsi . . .
karoserii, zdokonalenym motorem ,Skoda ,Popular’ byl vytvofen snahou dati

i bohatsi vybavou zdejsimu automobilistovi vozidlo cenové dosa-

zitelné, majici pfi tom bézné atributy vozu
dospélého, t. j. motor Ctyftakt, Ctyfvalec a karo-
serii, postacujici pro rodinu, t. j. 3-4 lidi. Tak se
vyslo z,lidové’ ceny 17.800 az 19.000 K¢ a konstruktivné doslo k rourovému - nestydme se
to fici — tatrovskému chassis s nezavislym perovanim viech kol. Dimense chassis jsou t. .
1050 mm rozchod, 2300 mm rozvor, motor (pfi prvych dvou sériich) 901 ccm, pfi dalsich
tésné pod 1000 ccm. Rourové chassis ma tu velkou vyhodu, Ze je Ize zcela lehce prodlouziti,
kdyby se toho ukdzala potfeba, a to bez zvyseni prodejni ceny vozidla. Rozvor 2300 mm je
pravé postacujici pro 4 normalné vysoké osoby ¢s. dimensi. Mohl byti snadné udélan delsi;
i foremné by to vozu prospélo, ale byly sledovany téz jiné cile nez krasna linka: na venkové
je snad cena garaze vedlejsi, ne tak viak ve vétsim mésté, kde garaze stoji porad jesté 150 az
250 K& mésicné, podle polohy a velikosti. Kdyby se tedy,Popular’ natahoval do délky, nestalo
by to sice firmu celkem nic, dokonce by délala vétsi obchod zlepSenym zevnim dojmem, ale
konsument by na to doplatil. Tak jeden zmych znamych mél drive jiny mali¢ky vozik a platil za
gardz 90 K¢ mési¢né. Do téze gardze dostal nyni,Populara) ¢imz usetfi ve svém pripadé 86 K¢
mésicné. Kdyby byl viiz jen 0 20 cm delsi a nevesel se tam, stélo by ho to pres 1000 K¢ rocné
za vétsi gardz. — Uvazime-li déle, Ze viiz se Urokuje a umofuje za pét let, musime Citati rocné
celou pétinu kupni ceny jako kapitdlovou ztratu, tedy pfi rozdilu dvou vozud na pf. 5000 K¢,
rocné 1000 K¢. Je tu i Uspora v pojistce:,Popular’ je typovan 18-20 HP. Povinné ruceni stoji do
20 HP jen 1118 K¢, pfi typovani 21 HP vsak jiz 1608 K¢, t. j. 490 K¢ diference. Pricteme-li jesté
malou spotiebu pohonnych hmot (7-8 |, podle jezdéni a podle pozadavkd majitele) vozu
k dobru, Ize usetfiti ro¢né snadné 3000 K¢. Paklize u nékoho tento obnos nehraje role, udéla
dobfe, koupi-li si néco vétsiho a pfimérené (nebo nepfimérené) drazsiho.




Slavisticky brankdr
Frantisek Pldnicka,
kapitdn stfibrného
fotbalového ,ndro-
ddku”z MS 1934,

u svého popularu
(1936)

Nejen ddlkovi jezdci ddvali prednost velmi praktickému polokabrioletu, spojujicimu vyhody uza-
viené karoserie se vzdusnosti roadsteru




Je jasno, Ze vysla-li tovarna z Batovy zasady:,Kazdému boty’ a,Kazdému auto’, musilo se
Setfiti. Toto Setfeni se viak neprojevilo na chassis,o3izenim’, nybrz konstruktivnim vtipem.
Tak na pfiklad rychlostni skfinka, posunutd do zadu, dovoluje lepsi vyuziti rozvoru vozu,
pfi jinak stejné uzite¢né délce. Tycové fizeni, zavedené plvodné Tatrou 57, ,zdomacnélo”
také a uz se ho nikdo dnes neboji. Pfi tom vibec netlu¢e do rukou, ani na nejhorsi cesté.
Také pficné perovani prodélalo tyz myslenkovy vyvoj, coz plati i o bezosém predku, stra-
chu zbaveném. Publikum nesporné technicky postupuje, prestava se plést konstruktérdim
do femesla, nasledkem toho dostane stejné dobré, ale levnéjsi zbozi. Ve voze za necelych
19.000 K¢ nemUzete oviem ocekavat plySové polstare a radio za 5000 K¢, je viak vybaven
tak, jak je fakticky treba”

Do roku 1935 vjel popular s prostornéjsi i pohledné;jsi zaoblenou karoserii, nemluvé
o zdokonaleném motoru a bohatsi vybavé. Nejdostupnéjsim provedenim byl roadster,
jehoz materidlovou neosizenost a odolnost ve stoupani az 30 % prokazal Bretislav Jan Pro-
chazka vyjezdem na vrchol Snézky. Vétsina zakaznikl — v¢etné Olgy Scheinpflugové s Kar-
lem Capkem nebo Frantidka Plani¢ky - viak volila uzavienou karoserii tudor, dale se libily
polokabriolety, kupé nebo praktické skiinové dodavky. Existovaly i armadni specidly.

Sezéna 1936 vynesla znaéce Skoda skok ze tfetiho na prvni misto mezi ¢eskosloven-
skymi automobilkami - na Popular pfitom pripadalo 68 % produkce! Vyrazné posiloval
export, a to hotovych i rozebranych vozu, kompletovanych az na misté urceni.

Béhem prvnich pétilet
doslo k fadé podstatnych
zdokonaleni podvozku

- popular dostal napri-
klad mokré vlozky vdlct

a rozvod OHV. Prevo-
dovka plivodné spojend

s rozvodovkou (na snimku)
se pozdéji kviili eliminaci
vibraci stéhovala vpred

Vsimnéte si vyklopného celniho skla,
dvojice stiracu se spolecnym motorkem
a velkého sdruzeného pristroje s rychlo-
mérem, celkovym i dennim pocitadlem
kilometrd, palivomérem, manometrem
motorového oleje a hodinami



,PF 1939. Nedobry, kruty rok se skoncil. Uzavi-
rdme jej a pfejeme svym prdteltim, odbéra-

Na tézkou pomnichovskou situaci zareagovala teldm, pfiznivcdm a vsem lidem dobré viile
Skoda Popularem 995 ,Liduskou® nabizenym za radostnéjsi a uspésnéjsi rok 1939, t/lijCVI'CG
pouhych 17 300 K¢ pfitom totéZ prdni od automobilky Skoda”

Popular nasledujiciho modelového roku 1937 poznate podle caste¢né do blatnik(
zapusténych svétlometd, ale k nejpodstatnéjsi zméné doslo az v 1été. Ventilovy rozvod OHV
pomohl litrovému Ctyfvalci k vykonu 27 koni, vétsi pruznosti a nizsi spotfebé lihobenzinové
smési. Karoserie umoznila vétsi pohodli uvnitf vozu, treba u roadsteru uz se bo¢ni okénka
nenasazovala, nybrz spoustéla. Standardni vybavu obohatil napfiklad zadni naraznik.

Pafizska premiéra dalsiho vyvojového stupné, modelu Popular 1100 OHV, probéhla
pochmurné - necely tyden po nedobrovolném odstoupeni 30 % uzemi Ceskoslovenska Hitle-
rovi. V prosinci se spolecnost ASAP hospodafské situaci operativné pfizplsobila novym zaklad-
nim modelem Skoda Popular 995, ptezdivanym ,Liduska” a nabizenym za pouhych 17 300 K¢.

Viyroba oblibené fady Skoda Popular se nezastavila ani po okupaci zemé a vypuknuti
druhé svétové valky. Dokonce se podafilo vyvinout model Popular 1101, jehoz konstrukce
podvozku a pohonu se pak bez vétsich zmén udrzela az do 70. let. Poslednimi automobily
Skoda nesoucimi tradi¢ni ozna¢eni Popular se stala vybéhova série 250, Lidusek’, smonto-
vana v roce 1946.

Vaz Skoda Popular se stal cenové nejdostupnéjsim z trojice nejprodavanéjsich automo-
bilt prvni republiky. Skromné a nenaro¢né populary slouzily stejné dobre studentlim jako
stredostavovskym rodindm i zndmym osobnostem, od umélcl po sportovce. Fotbalovy
»naroddk” mél v dobé nastupu popularu dokonce na dosah (nohy) vitézstvi na mistrovstvi




Technickd sluzba
Autoklubu RCs.
vybavila populary
méricimi pristroji

a provddéla pro
cleny testovdni brzd-
ného ucinku, sefizeni
zapalovdni'i generd-
torti na drevoplyn

svéta. Na finalovy zapas v Rimé s domaci Itélii nastoupilo muzstvo 10. éervna 1934 pod
vedenim kapitana FrantiSka Planicky. Nasi v prodlouzeni podlehli 2:1. A¢ se ¢eskoslovenské
automobilky predhanély ve slevach pro ¢leny narodniho tymu, ,mansaft” vedeny slavistic-
kym brankafem Plani¢kou zvolil pravé popular, zlevnény o 5000 korun na 12 500 K¢.

Koncern Skoda, vlastnény v mezivale¢ném obdobi francouzskym kapitdlem, patfil
k pfednim stfedoevropskym strojirenskym podnikdm a zbrojovkdm. Svym Sirokym sorti-
mentem Uspéiné expandoval do celého svéta. Napfiklad v Persii, dnednim Iranu, nebylo
vyjimkou, Ze popular potkaval ndkladni automobily téZe znacky, feky prekonaval po,bratr-
skych” mostech a posadka se mohla osvézit mokem z pivovar( ¢eskoslovenského plvodu
nebo si,kavu osladit o trochu vic” - vzdyt k investi¢nim celkiim patfily také cukrovary.

Z 18 143 automobilt Skoda Popular, vyrobenych v letech 1934 az 1939, jich bylo vyve-
zeno plnych 5968. K nejvétsim exportnim trhim patfilo Polsko (1011 vozU), nasledo-
vané Holandskem (734) a Jugoslavii (561). Ale Popular se prosadil i v exotické Jizni Africe
(338 vozl) ¢i zemi bilych slond Siamu, od roku 1939 zndmé jako Thajsko.

,Zndmd firma ,Foto
Wachtl’ dala si na sviij
doddvkovy viiz zhoto-
viti origindlini karoserii
ve formé fotografic-
kého apardtu. Chladic¢
je pozoruhodné vyre-
Sen ve tvaru objektivu.”
(1936)




