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Uvod

Kniha, kterou drzite v ruce, se snazi co nejefektivnéjsim zptisobem shrnout znalosti nezbytné pro ziskani
ridi¢ského opravnéni skupiny B a pro bezpecnou jizdu. Vznikla s ohledem na moderni dobu, kdy se
Fizeni motorového vozidla povazuje za nutnost a soucast zakladniho vzdélani kazdého jednotlivce.

Ucebnice nabizi dvé hlavni vyhody: najdete v ni vSechno, co potrebujete k ziskani fidi¢ského
opravnéni, v maximalné stru¢né a srozumitelné formé, doplnéné nazornymi barevnymi ilustracemi.
Vyklad mifi pfimo k véci, nic dtlezitého a podstatného vam neunikne. Cilem této knihy je predevsim
pomoci ¢tenafiim, aby se rychle naucili vSe, co potfebuji nejen k ziskani fidi¢ského opravnéni, ale
predevsim k tomu, aby mohli cely zivot jezdit po silnicich bezpecné a spolehlivé.

V prvni kapitole se seznamime s vozidlem jako takovym a podivame se pod jeho kapotu. Po-
mohou nam pti tom prehledné ilustrace. Kapitola nas provede zakladni udrzbou vozidla a nauci
nas zvladnout ty nejzakladnéjsi poruchy, které jsme schopni vyfesit svépomoci. V druhé kapitole
pozname vsechny ovladaci prvky bézné vybaveného vozidla, zvladneme spravny posed, sefizeni
volantu a zpétnych zrcatek, rozjezd a jizdu. Treti kapitola nas pak provede zasadami bezpecné jizdy.
Naucime se, jaké vlivy ovliviiuji bezpecnost nasi jizdy (a tim i bezpecnost ostatnich ucastniku pro-
vozu), pochopime specifika riznych prostredi a situaci, do kterych se budeme s vozidlem dostavat.
Najdete zde i ¢asti vénované jizdé na skutru.

Ve Ctvrté kapitole probereme vSechna pravidla provozu na pozemnich komunikacich, jak
vyplyvaji z prislusnych zakonnych norem. Kapitola je rozdélena do Ctyf ¢asti, prvni je vénovana
ustanovenim zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, dalsi pak ostatnim
predpistim, tfeti dopravnim znackam a ¢tvrta pak tomu, jak fesit prijezd kfizovatkami rizného typu.

Patd kapitola nas velice nazorné seznamuje s postupem pri dopravni nehodé a se zaklady
prvni pomoci. Posledni, Sesta kapitola pak obsahuje kompletni testové otazky, které vam pomohou
pripravit se na zavére¢nou zkousku pro ziskani ridi¢ského opravnéni.

Nedilnou soucdst ucebnice predstavuji i soubory ke stazent, které dostanete k dispozici

zdarma na webové strance nakladatelstvi Grada, www.grada.cz (do pole pro vyhleda-
vani zadejte ,,Autoskola 2023 na strance této knihy se pak podivejte do sekce ,,Ke stazeni‘)
Najdete zde kompletni znéni zakona 361/2000 Sb. a dalsich souvisejicich predpist v elektronické
podobé. Dalsim bonusem pak jsou v téchto souborech obsazené odkazy na instruktazni videa
a animace, které nazorneé vysvétluji a doplnuji klicova témata pravidel provozu na pozemnich
komunikacich. Poskytly je Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy CR (www.ibesip.cz),
dopravni portal Zakruta (www.zakruta.cz) a Bezpecnost prace BOZP (www.BOZP.cz) ve spo-
lupraci s www.driving.cz a profikomiks.cz.

Jak pracovat s knihou

Prvni ¢ast knihy je vénovana vykladu vsech relevantnich témat a slouzi k prabéznému studiu.
V druhé ¢asti knihy najdete kompletni sadu aktualné platnych testovych otazek, jejichz znalost
je nutnd k ziskani fidi¢ského opravnéni pro véechny skupiny (A, B, C, D, E, T). Pokud otazky ne-
jsou oznaceny prislusnou skupinou, plati vzdy pro skupinu B, pfipadné v kombinaci s nékterymi
dal$imi skupinami. Pokud je u ¢iselného kédu uvedena skupina, pripadné skupiny, plati otazka
jenom pro né. Nemusite se ucit zbyte¢né otazky navic.

Kazd4 otazka uverejnéna ministerstvem dopravy ve Véstniku dopravy je podle vyhlasky
¢. 167/2002 Sb. zarazena do dané skupiny otazek s odpovidajicim poctem bodu za jeji spravné
zodpovézeni. Ve Véstniku dopravy ale roztfidéni podle bodové hodnoty provedeno neni. Pro
prehlednost jsme je zde sefadili do prislusnych skupin a rozlisili bodovou hodnotu otazek ba-



revnym hmatnikem. Bez ohledu na bodové hodnoceni je ale dulezité naucit se vsechny otazky
spravné zodpoveédét.

Zavérecnd zkouska z predmétu Predpisy o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnicka
priprava se od 1. ervence 2006 provadi vyhradné formou elektronického testu (e-test). Vyplyva
to z vyhlasky ¢. 298/2006 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
a o zménach nékterych zakond, ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sb. Tato vyhlaska nabyla tc¢innosti dne
1. cervence 2006.

Testy obsahuji pouze schvalené zkusebni otazky, které jsou zvefejnény ve Véstniku dopravy. Pri-
padné nové schvalované otazky budou v souladu se zdkonem s predstihem zverfejnovany ve Véstniku
dopravy. Elektronické testy predstavuji moderni zptisob zkouseni zadateli o fidi¢ska opravnéni. Po
odborné strance testy odpovidaji narocnosti soucasného silni¢niho provozu, pfitom jsou uzivatelsky
srozumitelné, neobsahuji dfive obavané ,,chytaky“ a ,slovickareni®

Zavére¢na zkouska se sklada z 25 otazek, kazda otazka ma pouze jednu spravnou odpovéd (ze
tfi uvedenych). V nékterych otazkach je spravna odpovéd jedna ze dvou moznosti: ,ANO - NE
Jednotlivym otazkam je pfifazena konkrétni bodova hodnota. Maximalni dosazitelny pocet bodt
je 50. Zavérecnou zkousku pro ziskani fidi¢ského opravnéni pro kteroukoli skupinu a podskupinu
uspésné absolvujete, pokud ziskate minimalné 43 bodu.

10 otazek za 2 body Pravidla provozu (zékon ¢. 361/2000 Sb.v § 1 az § 79)*
4 otazky za 2 body Zasady bezpecné jizdy a ovladani vozidla

3 otazky za 1 bod Dopravni znacky (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)
3 otazky za 4 body Dopravni situace (vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.)
2 otazky za 1 bod Podminky provozu vozidel (zdkon ¢. 56/2001 Sb. a jeho provadéci vyhlasky,

napt. ¢. 341/2014 Sb.)

2 otazky za 2 body Souvisejici predpisy (zakon ¢. 361/2000 Sb.*, § 80 a vyse; dalsi zakony
souvisejici s provozem na pozemnich komunikacich, napt. v zakoné
¢.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich nebo zakon ¢. 168/1999 Sb.
o pojisténi odpovédnosti)

1 otazka za 1 bod Zdravotnicka priprava

25 otazek za 50 bodi  Zavérecny zkusebni test celkem, nutné je ziskat minimalné 43 bodua

*) Ve znéni pozdéjsich predpist.

Kazdy e-test je jedinecny. Neexistuje tedy treba test ¢. 10, ktery by byl vzdy stejny. Pokazdé se jedna
o soubor otazek, nahodné vygenerovanych pocitacem, pri zachovani vyse uvedené struktury testu.
Navic muze byt spravna odpovéd uvedena pod jinym pismenem. Nelze tedy pouzit mnemotech-
niky typu ,,u této konkrétni otazky je spravna odpoveéd pod pismenem b)¢, pristé mize byt spravna
odpoved pod jinym pismenem.

Muze nastat situace, Ze na nékteré otazky pfi zkusebnich testech nenarazite, prosté vam je pocita¢
do zadného nezaradi. Podle zdkona schvalnosti se s nimi setkate az v zavérecném testu u zkousek.
Predejit této situaci mtlizete postupnym proctenim a vyzkousenim vsech testovych otazek, které
pravé drzite v ruce.

Testové otazky jsou pfi zménach zakona vyFrazovany a nahrazovany jinymi. Asi dvakrat rocné
se v ramci aktualizace ¢ast otdzek méni. Nové otazky a seznam téch vyrazenych najdete ve Véstniku
dopravy na strankdch Ministerstva dopravy CR (www.mdcr.cz, resp. https://etesty2.mdcr.cz/Vestnik).

Testové otazky jsou aktualizovany k 12. 1. 2023.

Dalsi nové testové otazky pro rok 2023, které budou pribézné zvefejnovany ministerstvem
dopravy, naleznete na strankach nakladatelstvi Grada (www.grada.cz, do vyhledavani zadejte
»Autoskola 2023 a na strance knihy se podivejte do sekce ,,Ke stazeni®).
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1. Kontrola a udrzba vozidla

1.1 Kontrola vozidla pred jizdou

Pred kazdou jizdou je nezbytné provést vizualni kontrolu vozidla. Rychla prohlidka snizuje riziko
nehody, zptisobené moznou nespravnou funkci komponent vozu ¢i jejich Gplnym selhanim.
Detailni kontrolu vozidla diisledné provadime zejména v pripadé, pokud jej pouziva vice ridic¢t
(sluzebni vozy, zapijcena vozidla), nebo s vozem jedeme poprvé a nezname dobre jeho technicky
stav. U vozidel, jejichz technicky stav diivérné zname, postaci letma prohlidka pred kazdou jizdou.
Pfi letmé prohlidce prohlizime neporusenost pneumatik, skel a karoserie, spravnou funkci a stav
osvétleni a stéractl. Pfi pohledu pod vozidlo hledame ptipadny unik provoznich kapalin ¢i poru-
$eni dild podvozku (uvolnéné plastové kryty apod.). V pravidelnych intervalech ale provddime
detailni prohlidku i u znamého vozu: peclivé zkontrolujeme cely viiz, motorovy prostor a uplnost
povinné vybavy. (Obrazek 1.1)

1.1.1 Vozidlo

Osvétleni: Kontrolujeme spravnou funkei osvétleni vozu a istotu ploch svétlomet.

Vpredu: Na obrazku zleva je v hlavni sdruzené svitilné umisténo svétlo smérové, kombinované
svetlo potkavaci a dalkové (leskla plocha vpravo je pouze designovy prvek a nema zadnou jinou
funkci). Po celé délce spodni hrany sdruzeného svétlometu se pak nachazi kombinované svétlo den-
niho sviceni a obrysového svétla. Ve spodni ¢asti ndrazniku je umisténo svétlo mlhové. (Obrazek 1.2)

Vzadu: Dvé svitivé linky cervené barvy ve tvaru pismene ,,C* tvofi koncové svétlo. Mezi
linkami koncového svétla se v horni ¢asti nachazi svétlo brzdové (éervené). Mezi linkami konco-
vého svétla v dolni ¢asti je svétlo zadni mlhové (Cervené). Uprostred vlevo je svétlo couvaci (bilé
svétlo), uprostred vpravo svétlo smérové (oranzové svétlo). (Obrazek 1.3)

Neopomeneme ani kontrolu osvétleni registra¢ni znacky.

KaZdé vozidlo md uspordddni svétlometu resené jinak — uveden je priklad prednich svétlomet( Bi-xenonovych
s LED a zadni skupinové svitilny s LED.

Prasklou Zdrovku smérovych svétel snadno odhalime i pri jizdeé, kdy se frekvence blikdni smérovych svétel ndpadné
zrychli. Spravnou cinnost brzdovych svétel mizeme sami oveérit pohledem do zrcdtek napriklad pfi stdani u zdi
gardzZe ¢iv odrazech sklenénych tabuli.

Stérace: Kontrolujeme neporusenost raminek a gumicek prednich i zadniho stérace, jejich
spravné prilnuti k plose skla a hladky chod. Nezapomeneme ani na kontrolu neporusenosti a ¢istoty
trysek ostrikovacl. Umoznuje-li to konstrukéni feSeni vozidla, kontrolujeme, zda se v nadrzce
nachézi dostatek kapaliny do ostfikovact (Obrazek 1.4). U nékterych vozidel jsme na nedostatek
kapaliny do ostfikovacl upozornéni i kontrolkou.

Karoserie, zpétna zrcatka a proskleni: Kontrolujeme celkovou neporusenost a Cistotu karo-
serie, skel a zpétnych zrcatek. Zejména Cistota proskleni a zpétnych zrcatek je vyznamnym prvkem
aktivni bezpec¢nosti. (Obrazek 1.5)

Pripadné deformace karoserie, zejména v predni ¢asti vozu, se mohou zdat nevyznamné, ale
naptiklad pfi stfetu s chodcem mu takto poskozené vozidlo zptisobi mnohem vyraznéjsi poranéni.
Proto je nutné i drobné deformace neignorovat a vozidlo nechat opravit. Deformace narazniku
mohou omezit naptiklad privod vzduchu slouziciho k ochlazovani brzd apod.
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Povinna vybava, ktera nesmi ve vozidle chybét, je nasledujici: (Obrazek 1.6)

- Lékarnicka odpovidajici legislativé.

«  Vystrazny trojuhelnik.

+ Rezervni kolo, zvedak, kli¢ na matice ¢i Srouby spravného rozméru (neplati pro vozidla, ktera
jsou vybavena sadou pro nouzovou bezdemontazni opravu pneumatiky, vozidla se sjednanou
nepfretrzitou asistencni sluzbou nebo vozidla vybavena pneumatikami, které umoznuji nouzové
dojeti i s poskozenou pneumatikou, a zaroven jsou vybavena indikaci defektu).

- Reflexni vesta, musi byt povinné uloZena v dosahu z mista ridice. (Obrazek 1.10)

K povinné vybavé je doporuceno pridat: nehodovy formuldf pro pojistovnu, startovaci kabely,
tazné lano, ochranné rukavice, lahev destilované vody, kapalinu do ostfikovact, sadu nahradnich
zarovek a pojistek, lahev odpovidajictho motorového oleje, skrabku na led, smetacek, bézné naradi,
textilii pro rtizné tcely, vlh¢ené ubrousky.

Pneumatiky: Kontrolujeme spravnou hloubku drazek dezénu (minimalni hodnoty jsou 1,6 mm
letni vzorek, 4 mm zimni vzorek). K rychlému urceni slouzi indikatory (TWI) na dné drazky, jez
svou vyskou urcuji minimalni pfijatelnou hloubku vzorku. Na pneumatice hledame boule a jiné
deformace, které signalizuji nebezpecné poskozeni (Obrazek 1.7). Na stitku na dvefich, sloupku
karoserie i na vnitfni strané krytu vicka nadrze zjistime hodnoty spravného tlaku husténi pneu-
matik, které pak na studenych, jizdou nezahratych pneumatikach ovérime tlakomérem (pfipadné
na kompresoru u ¢erpaci stanice) a podle potfeby upravime na predepsany tlak. (Obrazek 1.11)

Disky: Hledame deformace, nerovnosti a trhliny. Pfehlédnuté poskozeni disku muze mit za
nasledek poruseni vyvazenosti kola, vibrace v fizeni, vysoké namahani ¢asti podvozku, poruseni
smérové stability vozidla a v krajnim pfipadé selhani disku. Zkontrolujeme takeé, zda nejsou disky
zaneseny necistotou, blatem, zmrzlym snéhem apod., pfipadné zda nékde viditelné nechybi vy-
vazovaci zavazi — toto vée muize mit vliv na bezpecnost jizdy.

Mezinarodni pojistovaci karta (zelena karta): Kontrolujeme jeji platnost a spravnost udaji.

Osvédceni o registraci vozidla (maly technicky priikaz): Kontrolujeme spravnost tidaj.

Osvédceni o registraci vozidla a mezinarodni pojistovaci kartu musi mit fidi¢ pfi fizeni vozidla
u sebe. (Obrazek 1.8)

Registracni znacky: Kontrolujeme upevnéni registracnich znacek. Na zadni registracni znacce
najdeme znamku osvédcujici technickou kontrolu vozidla. Dérovani na znamce uvadi rok a mésic,
kdy bude nutné viz pfistavit na Stanici technické kontroly (STK) a na méfeni emisi. Od tnora
2017 je do spodniho kruhového prolisu registracni znacky vylepen ochranny prvek - holograficka
autodestruktivni samolepka. (Obrazek 1.9)

1.1.2 Motorovy prostor

Tahem za paku na levé sténé pod palubni deskou odemkneme kapotu. Odemcena kapota se
nadzdvihne, je vak zajisténa bezpecnostni pojistkou. Ve vzniklé mezefe mezi karoserii a kapotou
nahmatame zhruba uprostfed sifky vika packu pojistky a kapotu odjistime a zdvihneme. Vzpérou
pak celé viko bezpecné zajistime v oteviené poloze. Nékteré vozy jsou vybaveny plynovou vzpérou,

ktera cely postup zjednodusuje. (Obrazek 1.12)



V uzivatelské prirucce k vozidlu si zjistime predepsané intervaly pro vyménu provoznich
hmot (motorovy olej, brzdova kapalina, chladici kapalina, elektrolyt u tdrzbovych akumulatort...).
Intervaly vymény se odvozuji od toho, kolik kilometrii vozidlo najelo nebo kolik ¢asu uplynulo
od posledni vymény. Podle zjisténi pak pristavime vozidlo k danému titkonu do odborného auto-
servisu. V odborném autoservisu nam pripadné doporuci, jaké tikony je tfeba provést vzhledem
k danému kilometrovému najezdu ¢i dobé, jez uplynula od posledni kontroly. Intervaly opravy
jsou stanovené zejména u motorového oleje, naplni automatickych prevodovek, komponent
rozvodd, filtrti (kabinovy, olejovy, palivovy, vzduchovy), chladici kapaliny, brzdové kapaliny atp.
U pravé porizeného ojetého vozidla nechame provést vyse uvedené tkony bez ohledu na pocet
ujetych kilometra, ktery je zobrazen na tachometru, nebot jej vétsinou neni mozné povazovat za
davéryhodny a neexistuje jistota, Ze pfedchozi majitel provadél adrzbu disledné.

Motorovy olej: Hladinu oleje kontrolujeme u vozidla stojiciho na roving, se studenym motorem.
Pokud potfebujeme provést kontrolu v prabéhu jizdy, pak nechame stat vozidlo na roviné a pri-
blizné pul hodiny pockame, nez olej stece do olejové vany a je mozné provést nezkreslené méreni
(v pfipadé rychlé kontroly pfi jizdé staci pét az patnact minut). Pfi kontrole vytdhneme mérku
oleje, otfeme jeji spodni cast do sucha a mérku opét zcela zasuneme. Po vytazeni ode¢teme hodnotu
hladiny, ktera by se méla pohybovat mezi ryskami min. a max. Pokud je hladina nedostate¢n4,
zjistime v navodu k automobilu spravny typ oleje (napt. 5W40) a doplnime do nadrzky, na jejimz
vicku je symbol olejnicky. Olej a olejovy filtr ménime podle typu vozidla po 10 000 a vice ujetych
kilometrech, podle doporuceni vyrobce vozu, nejlépe v odborném autoservisu. (Obrazek 1.13)

Akumulator: Akumulatory pouzivané v soucasnych vozech jsou beztudrzbové. Kontrolujeme
neporu$enost upevnéni, ¢istotu a spravnou konzervaci svorek a Cistotu akumulatoru celkové.
V nékterych pripadech se mizeme setkat i s tdrzbovymi akumulatory. Musime u nich udrzovat
dostatecnou hladinu elektrolytu. Pfi provozu tohoto akumulatoru se z elektrolytu odparuje voda,
kterou je tfeba dolévat. Do akumulatoru dolévame destilovanou vodou. Pti delsi odstavce vozidla
z provozu je dobré akumulator vyjmout z vozidla a obcas dobit. (Obrazek 1.14)

Chladici kapalina: Na expanzni prasvitné nddobé kontrolujeme hladinu chladici kapaliny. Tu
je nutné udrzovat mezi ryskami min. a max. V zadném pripadé neprekracujeme rysku max., pak
by v soustavé mohl vzniknout netimérné vysoky tlak. Vozidlo je vybaveno teplomérem chladici
kapaliny, jehoz rucicka je umisténa na pristrojové desce, obvykle vedle rucicky hladiny paliva. Ta
by mela byt po zahfati motoru uprostfed svého rozsahu (90 °C). Pokud dojde k prehrati motoru,
zastavime a nechame motor ve volnobéznych otackach vychladnout. Prehrati chladici kapaliny
je signalizovano kontrolkou. Neotevirejte vicko nalévaciho otvoru, pokud je motor zahraty! Je-li
motor zahraty na provozni teplotu, pohybuje se kapalina v chladicim systému motoru pod tla-
kem. N4ahlé otevfeni nadrzky chladici kapaliny miize znamenat tnik horkého média a zptsobit
vazné popaleniny.

Ne vzdy se povede motor pfi volnobéznych otackach ochladit, zejména pfi tniku chladici
kapaliny. Zapneme topeni na maximum, vypneme motor, ale nechame zapnuté zapalovani. Po
asi 2 minutach nastartujeme, nechame cca 20 sekund bézet motor, znovu ho vypneme a zapneme
zapalovani. Opakujeme asi 5%, aby se kapalina chladila v okruhu topeni.

Do systému dolévame destilovanou vodu. S kazdym dolitim destilovanou vodou vsak chla-
dici kapalinu fedime v neprospéch mrazuvzdorné slozky. Pfed zimnim obdobim proto nechame
v odborném servisu zméfit hustotu (mrazuvzdornost) chladici kapaliny a podle pouzitého typu ji
nejcastéji po 2-3 letech vyménime, nebot se ztraci ucinnost jeji antikorozni slozky. (Obrazek 1.15)

Kapalina do ostfikovac¢i: U mnoha typu vozidel je obtizné hladinu kapaliny do ostfikovaca
kontrolovat. Podle zkuSenosti s konkrétnim vozem dolévame kapalinu do ostfikovact v pravi-
delnych intervalech. S urcitym predstihem pfed zimnim obdobim zacneme dolévat zimni smés,
ktera ma zvySenou odolnost vii¢i mrazu. V zimnim obdobi se ostfikovace pouzivaji vyrazné castéji,
proto kapalinu dolévame v adekvatnich intervalech. V dusledku necistot dopadajicich na celni
sklo od pneumatik pfed nami jedouciho vozidla (zejména soli) muze v pfipadé, Ze budeme mit
prazdnou nadrzku ostfikovace, dojit k nebezpe¢nému snizeni vyhledu a nehodé. (Obrazek 1.16)

Brzdova kapalina: Vyrovnavaci nadrzku brzdového systému udrzujeme mezi ryskami min.
a max. Maly pokles hladiny v prabéhu pouzivani vozidla je normalni, nebot kapalina vyrovnava
prostor v potrubi zplisobeny ubytkem tloustky brzdového oblozeni. V pfipadé malych ubytka
doplnujeme do systému typ brzdové kapaliny urceny vyrobcem (uvedeny v navodu k vozidlu ¢i na
vicku nadrzky). Velky tbytek signalizuje netésnost soustavy a je nezbytné pristavit viiz na kontrolu.
Po dvou letech brzdovou kapalinu nechame v odborném servisu vyménit. Brzdova kapalina vaze
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vzdu$nou vlhkost, s jejimz nartstem v systému klesa hodnota bodu varu kapaliny. Castice vody se
pri zahrati méni na stlacitelnou paru a v krajnim pripadé tak muze dojit k tplnému selhani brzd.
Nizka hladina brzdové kapaliny je signalizovana nejcastéji blikanim sdruzené kontrolky zavady
brzdového systému a ru¢ni brzdy. (Obrazek 1.17)

U vozidel, kterd jsou vybavena hydraulickym posilovacem fizeni, Cijejich konstrukce umoZzriuje kontrolu femenu,
priddme kontrolu ndsledujiciho:

Kapalina posilovace fizeni: U nékterych typh vozidel kontrolujeme prilezitostné i hladinu v na-
drzce kapaliny pro hydraulicky posilovac fizeni (,servo®). V pripadé velkého ubytku kapaliny
dochazi k snizeni u¢inku posilovace, v krajnim pripadé i k jeho selhani. (Obrazek 1.18)

Klinovy femen (ve vozidlech se pouzivaji riizné femeny: napt. klinovy, drazkovy, ozubeny)
slouzi k prenaseni tocivého pohybu klikové hfidele na cerpadlo chladiciho systému vozidla,
alternator a dalsi prisluSenstvi (napf. kompresor). Aby femen spravné pracoval, musi byt dobre
napnuty. Pfi zatlaeni na femen mezi kladkami by mél vykazovat vali max. 1 cm. V pripadé, ze
je vile vétsi, nebo femen po nastartovani piska, po jeho obvodu se objevuji praskliny, musime
femen nechat vyménit. (Obrazek 1.19)

Pokud dané vozidlo nezname, mohou nam poskytnout voditko o stavu a terminech vymény
provoznich kapalin stitky v motorovém prostoru, pfipadné z boku palubni desky ¢i na dverich
ridice. Tyto Stitky ve vozidle byt nemusi, obvykle je tam nalepi pracovnici servisu pfi pravidel-
nych kontrolach.
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1.2 Reseni béznych problémi

1.2.1 Vyména poskozeného kola

Rozpoznani defektu

Defekt pneumatiky ma nékolik projevii. U vozidla
se zhorSuje smérova stabilita a automobil ,,tahne®
ke strané, na které je poskozena pneumatika. Pfi
rozjezdu a brzdéni se viiz staci ke strané intenziv-
néji. V zatacce citime hranici meze adheze (mezni
sila, do jejiz hodnoty je pneumatika schopna
prenaset pohyb vozidla bez smykani) necekané
brzy a vlivem poskozené pneumatiky mtze dojit
i k ne¢ekanému smyku. Defektni pneumatika se
projevuje i zvySenou hlu¢nosti. Na defekt nas
upozornuje u nové vyrobenych, ¢i lépe vybavenych
vozi i kontrolka. Ridici jednotka umi odhalit z roz-
dilu otacek kol defekt dfive, nez je zaznamenatelny
okem. Je dobré zvyknout si na to, Ze kontrolujeme
pneumatiky prabézné pfi riznych prilezitostech
béhem jizdy, napt. béhem zastavek pro doplnéni
pohonnych hmot. Ubytek tlaku v pneumatice
muzeme zpozorovat vcas a predejit nehodé ¢i
uplnému zniceni bo¢nic pneumatiky a disku.
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Vymeéna poskozeného kola

Zjistime-li defekt, zachovame klid, vozidlo fidime
citlivé, plynule zpomalime a najdeme nejblizsi
vhodnou bezpeénou plochu pro zastaveni. Neni-
-li Zadné vhodné misto v dosahu, najdeme

vevs

Misto pro vyménu poskozeného kola musi
mit pevny a rovny povrch. Pri pohybu kolem
vozidla se chovame velmi obezretné.

Zapneme vystrazné osvétleni a navlékneme si
reflexni vestu. Zbytek posadky vozu instruujeme,
jak maji bezpecné vystoupit z vozidla a najit
si bezpe¢né misto mimo vozovku. Za vozidlo
umistime vystrazny trojuhelnik (na dalnici
a rychlostni komunikaci 100 metrt za viiz, na
ostatnich silnicich mimo obec 50 metrt, v obci
na vhodné misto podle situace). (Obrazek 1.20)

Ujistime se, Ze je zarazeny prvni pfevodovy
stupen a parkovaci (ru¢ni) brzda maximalné
zatazena. (Obrazek 1.21)

Pripravime si vSe, co budeme k vyméné
pottebovat: ndhradni kolo, ru¢ni zvedak a kliku,
montazni kli¢. Pod prah vozidla, na misto urcené
vyrobcem, vsuneme zvedak. (Obrazky 1.22
a 1.23) Sejmeme z kola okrasny kryt (pokud
je nainstalovan). (Obrazek 1.24)

Povolime klicem matice (Srouby) kola. Ne-
povolujeme zcela, jen do té miry, abychom po-
citili, Ze se matice uvolnily (¢tvrt az ptl otacky).
(Obrazek 1.25)
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Je-li pneumatika zcela prazdna, mazeme vz prizvednout, abychom zkratili cas, kdy je pneu-
matika silné deformovana. Viiz zdvihneme jen do té miry, aby poskozené kolo mélo stale pevny
kontakt s povrchem a neprotacelo se.

Zdvihneme vozidlo zvedakem do potfebné vysky. Pod pomyslnym obvodem ,,zdravé* pneumatiky
by mélo zbyt misto 2-3 cm od zemé (pomyslné vyska polozené dlané). PIné nahusténa pneumatika
rezervniho kola bude totiz mit o néco vétsi obvod nez ta poskozena. Nikdy si pod vozidlo nele-
hame, ani pod néj nedavame koncetiny - vidy pocitame s moznym padem vozu! (Obrazek 1.26)

Povolime a zcela vymontujeme vSechny matice (Srouby) kola, odlozime je na bezpe¢né misto
(nejlépe na cisty kus textilie) a sejmeme poskozené kolo. (Obrazek 1.27)

Nasadime rezervni kolo, levou rukou drzime disk ve spravné poloze. Pravou rukou nasadime
a utahneme matici (Sroub). VSechny zbylé matice (Srouby) pak doplnime do kfize (nasazujeme
vzdy dvé naproti sobé). Klicem, pouze silou ruky, dotahneme. Spustime vozidlo a vyjmeme zve-
dak. (Obrazek 1.28)

Peclivé utahneme (opét do kiize) vSechny Srouby. Pokud nemame dost sily, miizeme si pomoci
nohou. Pozor, pfi pouziti nadmeérné sily miaze dojit k poskozeni matice/Sroubu. Nasadime zpét ozdobny
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kryt. Uklidime vSechen potfebny material, jesté
ponechame zapnuté vystrazné osvétleni a vratime
se pro vystrazny trojuhelnik. Po nékolika ujetych
kilometrech zkontrolujeme dotazeni $roubti
a pripadné je jesté dotahneme. (Obrazek 1.29)
Vozidlo mize byt vybaveno dojezdovym
rezervnim kolem, které ma mensi rozméry a ome-
zenou maximalni rychlost (vétsinou 80 km/h),
nebo opravnou sadou se sprejem. Pfi opravé po-
stupujeme podle navodu na sadé. V zasadé je vSak
sprej bud jednoduchy, kdy hadicku nasadime na
ventilek, nebo je vybaveny kompresorem. Kompre-
sor zapojime do zasuvky zapalovace a napojime
na ventil spreje. Druhy ventil spreje s hadickou
nasadime na ventilek pneumatiky a kompresor spustime do naplnéni pneumatiky. Médium ve spreji
zaceli defekt a pneumatiku je mozné nouzové nafouknout. Slouzi vsak jen pro dojeti do opravny.

1.2.2 Vyména Zarovky

Vyména zarovek je v navodu k vozidlu vétsinou velice dobfe popsand. U zadnich svétel je k za-
rovkam obvykle pristup ze zavazadlového prostoru, kdy po sejmuti krytu vyjmeme celou liStu
s Zarovkami. Zarovky zadni svitilny jsou uchyceny bajonetovym uzavérem. Zarovku zatla¢ime
pr0t1 listé a otocemm uvolnlme Opacnym postupem nainstalujeme zarovku novou. U prednich

Sejmeme prislusnou krytku. U mnoha typt je krytka sdruzenad, zpasoby otevreni jsou rizné:
klasicky zavit, jednoduché plastové jisténi krytky, uvolnéni celého svétlometu z celni strany.
(Obrazek 1.30)

Sejmeme konektor Zarovky. Sejmuti konektoru vyzaduje jistou zkusenost. Nikdy neuvoliiujeme
konektor tahem za vodi¢. Ve vétsiné pripadti pomize spravné stisknuti konektoru, pak je sejmuti
hladké. Nasledné povolime pruzinovou pojistku - zatlaCenim proti zarovce a jejim jednoduchym
vyhaknutim. Zarovku opatrné vyjmeme. (Obrazek 1.31)

Opacnym postupem instalujeme zarovku novou. U halogenové zarovky disledné dbame na
to, abychom se nedotkli sklenéné plochy. Mastnota na jejim povrchu by vedla k rychlému selhani
zarovky a museli bychom ji opét vyménit. (Obrazek 1.32)

1.2.3 Vyména pojistky

Nefunguje-li nahle cast elektrického vybaveni, neznamena to nutné, Ze selhalo. Jde casto jen
o spalenou pojistku. Umisténi pojistkovych skfini najdeme v navodu k vozidlu. Jedna se casto
nachazi v kabiné z boku palubni desky, ve sténé pod palubni deskou, v podlaze ¢i za odkladaci
schrankou spolujezdce. Druha pojistkova skfin je obvykle v motorovém prostoru.

Vicko pojistkové skfiné na sobé nese informaci o umisténi pojistek pro dané obvody a jejich
ampérovou hodnotu. Pro snaz$i orientaci jsou pojistky podle konvence barevné rozliSeny. (Ob-
razky 1.33 a 1.34)



Pojistkova skfin: U pojistkové skfiné se
vétsinou nachazeji pro snadnéjsi vyjmuti po-
jistky plastové klesté. Pojistku daného obvodu
zkontrolujeme pohledem, zda neni spélena,
pripadné ji vyménime. Nikdy nepouzivame
pojistku jiné ampérové hodnoty, nez jaka
je pro dany obvod urcena! Pokud se pojistka
prepaluje opakované, jedna se zfejmé o zavadu
na daném obvodu a viz pristavime ke kontrole
do odborného servisu. (Obrazek 1.35)

1.2.4 Instalace tazného oka

U modernich automobild je ve vétsiné pripadu
nutné tazné oko namontovat. Postup nalezneme
v navodu k vozidlu.

Sroubovaci tazné oko najdeme vétdinou
v ptihradce u rezervniho kola. (Obrazek 1.36)

Pomoci plochého sroubovaku (v pripadé
nouze kli¢em) uvolnime krytku. Casto byva zavit
pro tazné oko umistén za mrizkou na narazniku,
kterou jednoduse vyjmeme. (Obrazek 1.37)

Tazené oko zcela utdhneme. (Obrazek 1.38)

Kontrola a udrzba vozidla
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1.2.5 Nouzové startovani

Zejména v zimnich mésicich, pfi tropickych teplotach nebo pfi castém pouzivani vozidla na kratké
vzdalenosti miize dojit k vybiti akumulatoru. Jeho napéti pak nestaci k nastartovani motoru. To se
projevi tak, ze startér hrideli motoru jen pootoci, nebo pfi pokusu o nastartovani uslysime pouhé
cvaknuti. Vozidlo mizeme nastartovat pomoci jiného vozidla. Vyplati se poridit startovaci kabely

a ve vozidle je bézné vozit. Nejlepsi jsou kvalitni, dlouhé kabely s vétsim prirezem a kovovymi,

dobre izolovanymi svorkami.

1. Sejmeme kryt baterie na obou vozidlech, je-li instalovan.

2. Cerveny kabel pfipojime na kladny (+) kontakt vybité baterie. Dbame, aby se svorky kabelt
nedotkly vzajemné, nepropojily kontakty akumulatoru a nedotykaly se nezadoucim zpi-
sobem vodivych dili karoserie!

3. Druhou svorku cerveného kabelu pfipojime na kladny (+) kontakt nabité baterie.

4. Cernou svorku kabelu pfipojime na zéporny (-) kontakt nabité baterie.

5. Druhou ¢ernou svorku kabelu pfipojime na pevny kovovy dil motoru vybitého automobilu.
Nejlépe na blok motoru. Nikdy nepfipojujeme svorku na zaporny kontakt vybitého aku-
mulatoru, nebot by mohlo dojit k vybuchu!

6. Nastartujeme nabité vozidlo a pfi ustalenych (mizeme zvysenych) otackach nechame motor
bézet.

7. Po chvili se pokusime standardnim zptisobem nastartovat vybité vozidlo. Nestartujeme déle
nez 10 sekund, radéji méné! Pokud vozidlo nenastartuje, prodlouzime ¢asovy interval do
dalsiho pokusu.

8. Po tspésném pokusu sejmeme kabely v opaéném poradi a vratime kryty akumulatoru na
puvodni misto.

Muize se stdt, Ze vozidlo bude mit po nouzovém nastartovdni neklidny chod, tendenci zhasnout a mohou svitit
kontrolky nékterych systémi. Pomoci si miiZzeme zvysenim otdcek startovaného vozidla, motor by se mél po
chvilivratit do standardniho stabilniho chodu. Po nouzovém nastartovdni bychom méli ujet 60—100 km, aby se
akumuldtor opét dobil. Nékdy miiZe trvat déle, nez je vybity akumuldtor viibec schopen motorem pootocit. Pokud
prvni pokus o nastartovdni selZe, radéji vyckdme o néco déle, zbrkle opakovat pokusy o nastartovdni nenivhodné.

Se zapojenim si miizeme pomoci ndsledujici vétou: VZdy zacindme a koncime ,nemocnym® Nejdrive tedy
pfipojime nemocny +, pak zdravy +, pak zdravy - a na konec kostra nemocného. (Obrazek 1.39)




1.3 Skutr a jeho udrzba

S fidi¢skym oprdvnénim skupiny B smime fidit i skdtr s objemem vélct do 125 cm?, pokud je
vybaven automatickou pfevodovkou - napf. variatorem. Tato ¢ast stru¢né popisuje ovladaci prvky
a udrzbu skutru. Jizda na skutru je popsana v kapitole 3.5.

Popis a udrzba je v této knize popsdna na konkrétnim modelu skutru. U riznych skutri se vsak mtze zplsob
udrzby a obsluhy lisit. VZdy je nutné se sezndmit s konkrétnim strojem a ndvodem k nému.
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1.3.1 Popis ovladacich prvka

Ovladaci prvky skutru jsou nasledujici: (Obrazek 1.40)

1. Rukojet plynu. 8. Prepinac potkavaciho/délkového svétla.

2. Packa predni brzdy. 9. Spinac vystraznych svétel.

3. Packa zadni brzdy. 10. Zvukova signalizace.

4. Multifunkéni ptistrojovy panel. 11. Tlacitko otevieni krytu vicka nddrze nebo uloz-
5. Spinaci skfifika a kli¢. ného prostoru pod sedlem.

6. Tlacitko startéru. 12. Spinac systému start — stop.

7. Prepinac smérovych svétel.

Na multifunkénim pristrojovém panelu najdeme

nasledujici pfistroje a informace: (Obrazek 1.41)

+  Rychlomér.

- Palivomér.

+ Hodiny.

- Pocitadlo celkovych a dennich najetych kilometru.

« Ukazatel primeérné spotfeby a dojezdu.

+ Kontrolky smérovych svétel.

- Kontrolky (zleva): kontrolka dalkového svétla, vstri-
kovani paliva, systému zastaveni motoru (start — stop),
zavady na systému chlazeni motoru, ABS.
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1.3.2 Udrzba skatru

U kazdého skutru je tfeba ridit se pokyny v prirucce, kde je popsan spravny postup udrzby a obsluha
stroje. Pri udrzbé skatru musime dbat na vlastni bezpe¢nost a nésledujici zasady — motor musi
byt vypnuty a kli¢ vyjmuty ze spinaci skrinky (pokud konkrétni tkon nevyzaduje jinak). Skutr
musi stat na rovném pevném podkladu, postaveny nejlépe na hlavnim stojanu. Pokud je skutr
zahfaty po jizdé, nechame jeho motor a dalsi soucasti pred tkony udrzby nejprve vychladnout.
Veskerou udrzbu je mozné svérit odbornému servisu. Skutr pfistavujeme do servisu k udrzbé
v pravidelnych intervalech podle servisniho planu.

Pneumatiky: Pneumatiky musi byt vidy v perfektnim stavu a spravné nahusténé! Stav
pneumatik vyrazné ovliviuje jizdni vlastnosti skutru, a tedy bezpecnost nasi, i vSech dalSich
ucastniki provozu. Kontrolujeme spravny tlak (méfime na jizdou nezahfatych pneumatikach,
kontrolujeme podle udaji uvedenych v prirucce) a spravnou hloubku dezénu pneumatik. Minimalni
hloubka drazek pneumatik u skutrt do objemu valct 50 cm® je 1 mm, u skitrit od 50 cm?® vyse je
pak minimalni povolena hloubka dezénu 1,6 mm. Nesmi na nich byt Zadné boule, odtrzené nebo
vyfiznuté kusy materialu apod. Na pneumatikach se nikdy nevyplati $etfit! Dbame na véasnou
vyménu starych pneumatik za nové. Jejich stav kontrolujeme pred kazdou jizdou. (Obrazek 1.42)

Brzdy: Tloustku a stav brzdovych desticek a kotoucti kontrolujeme pohledem a v pripadé
nutnosti je nechame v odborném servisu vymeénit. Na servis se obratime i v pfipadé, Ze pri brz-
déni vznikaji vibrace ¢i zvySena hlu¢nost. Na ryskach nadrzky brzdové kapaliny kontrolujeme
spravné mnozstvi brzdové kapaliny. V pfipadé nedostatecného mnozstvi, svéfime vyménu brzdové
kapaliny servisu. (Obrazek 1.43)

Zakladni udrzba motoru: Skutry jsou nejcastéji pohanény bud dvoutaktnim, nebo ¢tyrtakt-
nim spalovacim motorem.

- Dvoutaktni motor nevyzaduje Zadnou zvlastni udrzbu. Vzdy volime kvalitni olej, aby se motoru
nezkracovala jeho Zivotnost.

- U ¢&tyftaktniho motoru ménime v predepsaném intervalu (uvedeném v prirucce skatru)
olejovou napln motoru, véetné olejového filtru. Pravidelné kontrolujeme hladinu néplné
motorového oleje. Pri kontrole oleje musi
skutr stat na hlavnim stojanu a na roviné.
Vysuneme mérku oleje a otfeme ji. Zasu-
neme meérku zpét az na doraz a vytdhneme.
Zkontrolujeme, zda se hladina nachazi mezi
horni a dolni ryskou mérky. (Obrazek 1.44)

U obou typt motoru je nezbytnosti udrzovat
vzduchovy filtr v ¢istoté. Vzduchovy filtr je
umistén vét§inou v boxu na levé strané stroje
nad variatorem. Ten byva pristupny po od-
montovani krytu. Filtr vycistime stlacenym
vzduchem, nebo vyménime. VIhkym hadfikem
vycistime i vnitfni prostor plastového boxu filtru.




U nékterych typu skutru se sofistikovanéjsim
typem filtru smi tuto vyménu provadét jen
odborny servis!

Variator: ZjednoduSené receno, variator je
automaticka prevodovka s plynulym fazenim,
tedy nekone¢nym poctem prevodovych stupni.
Variator vyzaduje v pravidelnych intervalech
vymeénu valeck a kontrolu opotfebeni femenu.
Tento tkon svéfime odbornému servisu.

Baterie a pojistky: Moderni skutry jsou
vybaveny bezadrzbovym akumulatorem. Pokud
jsou kontakty akumulatoru zasazeny korozi,
je nutné je odistit. Pri vétsim rozsahu koroze
kontaktt je ¢istime draténym kartackem, nebo
brusnym papirem. (Obrazek 1.45)

Pfi vyméné spalené pojistky vypneme zapalovani a spalenou pojistku nahradime pojistkou
stejné specifikace! Pokud dojde ke spaleni pojistky znovu, je pravdépodobné zavada na prislusném
elektrickém systému.

Chladici kapalina: Pravidelné¢ kontrolujeme dostatecné mnozstvi chladici kapaliny. Pfi kon-
trole postavime skutr na hlavni stojan. Podklad musi byt rovny a pevny. Zkontrolujeme, zda se
hladina nachdzi mezi horni a dolni ryskou expanzni nadrzky.
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1.3.3 Povinna vybava

Povinna vybava je zdkonem urcena i pro jed-
nostopa vozidla. V roce 2018 doslo k zjednodu-
$eni a odebrani nékterych prvki povinné vybavy.
Povinna je nasledujici vybava: (Obrazek 1.46)
. Lékarnic¢ka (motolékarnicka).

+  Reflexni vesta.

1.3.4 Ochrana pred kradezi

Skutr je zejména v dobé sezony oblibenym cilem
zlodéji at uz nahodnych nebo ,,pracujicich na
zakazku. Zabezpeceni stale mnoho majiteld
skatri podcenuje, a tim praci zlodéjim usnad-
nuje. Nejlepsi formou zabezpeceni je kombinace
dvou a vice prvki. Oblibenou moznosti je napf.
zamek na kotoucovou brzdu s otfesovym cidlem,
které v pripadé manipulace se zamkem bez klice
spusti alarm. Mezi dal$i moznosti zabezpeceni
patfi jednoduché zamky, retézy, nebo alarmy
montované skryté do konstrukce skatru. Pri
odstaveni v garazi je mozné pouzit kotvu pevné
spojenou s podlahou ¢i zdi garaze, ke které skutr
pripoutame. (Obrazek 1.47)
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2. Seznameni s vozidlem a zakladni
ukony

2.1 Seznameni s vozidlem

2.1.1 Ovladaci prvky vozidla

V této kapitole se velmi jednoduse a stru¢né seznamime s tcelem jednotlivych ovladacich prvki
standardné vybaveného vozidla. Umisténi nékterych (zejména ovladani elektrické a elektronické
vybavy) se u raznych vozidel li$i. AZ na vyjimky jsou vSak oznacovany podle urcité konvence a cho-
vaji se podobné. Pred jizdou s neznamym vozidlem je nutné seznamit se dobfe s jeho ovladanim
a vlastnostmi. Musite védeét, jaky je napr. typ pouzivaného paliva apod. Zde vyjmenované ptiklady
ovladani jsou pouze ilustra¢ni a nepokryvaji véechny mozné konstrukéni odlisnosti riiznych vyrobcti
vozidel. Spravné ovladani véech prvki vozidla, i zdanlivé nevyznamnych, mize zasadné prispét
k bezpecnosti a pohodli jizdy. (Obrazek 2.1)

1. Volant

Volant umoznuje pres dal$i prvky fizeni ménit thel natoceni kol fiditelné napravy a vozidlo tedy
mize zatacet. Soucasné automobily jsou vétsinou vybaveny posilovacem fizeni, jenz snizuje silu,
kterou musi ridi¢ pro otoceni volantem vyvinout. Stfedni ¢ast volantu obvykle slouzi jako spinac
akustické houkacky. V ramenech volantu se pak mohou nachézet dalsi ovladaci prvky, jako je
ovlada¢ tempomatu, palubniho pocitace, audio-systému apod. Za véncem volantu pak mohou
byt napt. paky sekven¢niho razeni. Tyto ovladace jsou vyhodné z hlediska bezpecnosti, nebot
pro ovladani dalSich systémi vozidla nemusi fidi¢ viibec sundat ruce z volantu. (Obrazek 2.2)

2. Pedal

USpOfédé)l’,li pedalt u soucasnych vozidel je zleva: pedal spojky, brzdy a akceleratoru (plynu). Spojku

ovladame levou nohou, brzdu a plyn nohou pravou. Dotykdme se chodidlem stfedu pedalu tak,

aby nemohlo dojit ke sklouznuti podrazky z pedalu. Nikdy nepouzivame napriklad $picku boty
¢i neslapeme na pedal zboku.

«  Akcelerator (plyn): Pedalem akceleratoru ménime mnozstvi paliva v spalovacim prostoru

a tim otacky a vykon motoru.
Brzdovy pedal: Sila ze seslapnutého brzdového pedalu je prenasena hydraulickym okruhem
na brzdové desticky, které tla¢i na brzdovy kotoud, ¢i brzdovymi Celistmi na vnitfni stranu
brzdového bubnu. Treni brzdovych destic¢ek o kotouc (Celisti o brzdovy buben) omezuje pohyb
kotouce (bubnu). Tim se otaéeni kol zpomaluje a vozidlo brzdi. Cim silnéji pedal sesldpneme,
tim razantnéji vozidlo brzdi.

- Pedal spojky: Spojka je tstroji vlozené mezi motor a pfevodovku. Umoznuje kratkodobé prerusit
a plynule obnovit pfenos to¢ivého momentu motoru do prevodovky, tedy i na kola. Cim vice
uvolnime pedal spojky, tim vice to¢ivého momentu se prenasi z motoru do prevodovky a pfi
zafazeném prevodovém stupni tedy i na kola. Urove pfenosu toéivého momentu umoziuje
spojka plynule ménit, diky tomu je mozné se plynule rozjet. (Obrazek 2.3)

3. Radici paka

Radici pakou ovladame prevodovku. K dispozici mame podle typu pievodovky nékolik prevodovych
stupnu. V prevodovce vyuzivame k efektivnimu prenosu vykonu motoru na kola nékolik sad ozu-
benych kol, vzéjemné na sebe piisobicich v riiznych prevodovych pomérech. Cim niz$i prevodovy
stupen radime, tim je pfenaseno na kola vice sily, ale méné otacek - a obracené. U vozidla vybaveného
automatickou prevodovkou nahrazuje fadici paku tzv. voli¢ automatické prevodovky. (Obrazek 2.4)



4. Parkovaci brzda

Parkovaci brzda je urcena k zajisténi stojiciho vozidla proti nechténému pohybu. Parkovaci brzda
pusobi mechanicky (v pripadé ,elektronické“ parkovaci brzdy silou serva) na brzdy (nejcastéji)
zadni napravy. Nektera vozidla jsou vybavena automatickou parkovaci brzdou, ktera po vypnuti
motoru samocinné zabrzdi a pfi rozjezdu se samocinné odbrzdi. (Obrazek 2.5)

5. Pristrojova deska
Pristrojova deska je zakladni prvek, jehoz prostfednictvim s nami vozidlo komunikuje. Najdeme
zde obvykle tyto pristroje:

Otackomér: Informuje nas o aktudlnich otadkach klikové hiidele motoru. Udaj na otd¢koméru
je tfeba vynasobit podle tdaje, ktery je na pfistroji (napt. 30 x 100 = 3000 ot./min). Rucicka
otackoméru se nikdy nesmi dostat do cerveného pole, nebot by mohlo dojit k vaznému po-
$kozeni motoru. Ne vSechny automobily jsou otackomérem vybaveny.

Rychlomeér: Informuje nds o aktudlni rychlosti jizdy vozidla.

Ukazatel mnozstvi paliva: Informuje nas o mnozstvi paliva, které je aktualné v nadrzi.
Teplomér chladici kapaliny: Informuje nas o teploté chladici kapaliny. Na teploméru obvykle
neni uvedena konkrétni hodnota. Rucicka by se méla po dosazeni provozni teploty motoru
nachdzet uprostred svého rozsahu (tedy 90 °C). Pfed dosazenim této teploty motor prilis
nezatézujeme a nevytacime jej do vysokych otacek. Néktera vozidla nejsou teplomérem vyba-
vena. Zahrati motoru je signalizovano zhasnutim modré (nebo bilé) kontrolky se symbolem
teploméru.

Pocitadlo ujetych kilometri: Pocitadlo ukazuje celkovy najezd vozidla. Druhé, resetovatelné
pocitadlo pak umoziuje méfit ujetou vzdalenost podle prani fidi¢e od posledniho resetovani
pocitadla.

Dalsi pristroje: Néktera vozidla mohou byt vybavena dal$imi pfistroji, jako je voltmetr baterie,
ukazatel teploty oleje, ukazatel tlaku turbodmychadla apod.

Kontrolky: Informuji nas o ¢innosti ¢i zavadé konkrétniho systému vozidla. Pfi startovani
motoru se vSechny kontrolky rozsviti, po uplynuti kratkého okamziku zase zhasnou. Tim
signalizuji spravnou ¢innost daného systému i kontrolky. Pokud néjaka kontrolka ztstane
svitit ¢i se béhem jizdy rozsviti, pak dany systém vykazuje poruchu. Kontrolky jsou rozliené
barvou, podle zévaznosti poruchy. Cervené kontrolky informuji o vézné zévadg, se kterou
neni mozna dalsi jizda. Oranzové (zluté) kontrolky umoznuji dojeti se zvysenou opatrnosti.
Nahlé rozsviceni kontrolky je obvykle signalizovano i akusticky. (Obrazek 2.6)

Grafické provedeni a zpusob signalizace se u riznych vozidel miize v detailech lisit. Riizni vyrobci vyuzivaji pro viastni
systémy rizné kontrolky. Napriklad kaZzdd automobilka nazyvd jinak své stabilizacni systémy: VSA, ESP, DSC...

Signalizuje zavadu na systému ma- T . P
zéi ; ) 4 Signalizuje nedostatek paliva v nadrzi.
Signalizuje zhaveni, pfipadné zavadu na
systému zhaveni (pouze u dieselovych
motora).

Signalizuje zavadu dobijeci soustavy
(alternatoru), baterie neni nabijena.

Signalizuje zavadu ¢i prehrati sys-
tému chlazeni motoru. Signalizuje zavadu na systému ABS.
Signalizuje zavadu na brzdové sou-
stavé, nedostatek brzdové kapaliny.
Kombinovana kontrolka s kontrolkou
zatazené parkovaci brzdy.

Signalizuje, ze Fidi¢ vypnul stabiliza¢ni
systémy vozidla.

Signalizuje prokluz kol a ¢innost pro-
tiprokluzového systému, pripadné jeho
zavadu.

Signalizuje zjisténi nepfipoutaného
fidice ¢i pasazéra.
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Signalizuje hrani¢ni opotfebeni brz-

. . Signalizuje rozsvicena obrysova svétla.
dového oblozeni. 8 ) Y

Signalizuje zavadu na airbagu. Signalizuje rozsvicena potkavaci svétla.

Signalizuje nesoulad v identifikaci

°, ! Signalizuje rozsvicena dalkova svétla.
klice, vozidlo nelze nastartovat. 8 )

Signalizuje oteviené nékteré dvere Signalizuje rozsvicena predni mlhova

vozidla. svétla.
Signalizuje zavadu na elektronice ¢i Signalizuje rozsvicena zadni mlhova
dalsich systémech motoru. svétla.

6. Spinaci skrinka

Spinaci skrinka slouzi jako prvek zabezpeceni vozu proti kradezi a k nastartovani i vypnuti mo-
toru. U modernich vozidel se ¢asto objevuje startovani tlacitkem. Identifikace spravného klice
(karty apod.) pak probéhne bezkontaktné a po stisknuti tlac¢itka motor nastartuje. (Obrazek 2.7)

7. Spinac osvétleni

Spinacem zapiname osvétleni vozidla. Osvétleni predstavuje zasadni bezpec¢nostni prvek vo-

zidla. Umoznuje nam vidét, ale zejména byt vidén. Nespravna volba typu osvétleni vzhledem

k aktualni situaci je zasadnim nedostatkem ceskych ridict - vénujte proto prosim zvySenou

pozornost nasledujicim radkam. Vozidla jsou vybavena nasledujicimi typy osvétlent:

- Obrysova svétla: Slouzi pro pripadné zvyraznéni odstaveného vozidla. Pfi zapnuti potkavacich

svétel zlstavaji v ¢innosti. Nelze zaménovat za svétla pro denni sviceni!

Potkavaci svétla: Slouzi pro bézné sviceni. Poskytuji dostatek svétla pro jizdu a zaroven neosl-

nuji protijedouci vozidla. U vétsiny typu vozidel je tfeba sefidit sklon svétel podle aktualniho

zatizeni vozidla prislusnym ovladacem tak, aby nebyli oslnovani dalsi fidici.

Mlhova svétla: Vozidla jsou povinné vybavena zadnim mlhovym svétlem. Pfedni mlhova svétla

jsou prvkem vyssi vybavy. Svétla pouzivame za mlhy, v pripadé hustého desté a snézeni, kdy

svitivost béznych svétel nestaci. Zejména zadni mlhové svétlo vyrazné oslnuje ostatni ridice.

Proto pfi pominuti sniZené viditelnosti vcas svétla vypneme! Pfedni mlhova svétla nelze

zaménovat za svétla pro denni sviceni!

- Svétla pro denni sviceni: Slouzi pro zvyraznéni vozu béhem dne. Jejich zasadnim nedostatkem je,
ze vozidlo neni osvétleno vzadu. U takto vybavenych vozidel se spousti automaticky s nastartova-
nim motoru. Ridi¢i velice ¢asto zapominaji v pripadé zhorseni viditelnosti ¢i dokonce v noci
prepnout na bézné osvétleni a jsou tak velice nebezpec¢nymi tcastniky provozu! Nedoporucuji
tato svétla viibec pouzivat. Pro jizdu je vzdy nejlepsi pouzit potkavaci svétla. (Obrazek 2.8)

8. Kombinovana ovladaci packa
Prepinace dalkovych svétel: Dalkova svétla slouzi pro sviceni na neosvétlenych tsecich mimo
obec. Tato svétla vyrazné oslnuji protijedouci i pfed nami jedouct ridice. Proto je spinac¢ dalkovych
svétel uzptisoben tak, aby sla dalkova svétla rychle prepinat na potkavaci. Spatfime-li na obzoru
svételny kuzel od protijedouciho vozidla ¢i koncova svétla vpredu jedouciho vozidla, pfepiname
vcas na svétla potkavaci! Naucte se rozpoznavat i mala pozi¢ni svétla nakladnich vozidel. I kdyz
nevidite zar hlavnich reflektori, je kvili vysce nakladniho vozidla mozné, ze jeho fidice oslnujete.
Smérova svétla: Slouzi pro v¢asné upozornéni ostatnich Gcastnikit provozu o zméné sméru
jizdy. Ridi¢tim se obcas plete spravny smér — zde pomiize jednoduch4 pomticka: Kam toéi leva
ruka na volantu, tam s sebou ,,vezme® i packu smérovych svétel. Zvlastnim rezimem smérovych
svétel je vystrazné osvétleni, spousténé vétsinou na strednim panelu palubni desky. Slouzi k upo-
zornéni ostatnich ucastnika na nebezpedi ¢i neekanou situaci. (Obrazek 2.9)



1 -volant, 2 - peddly, 3 - fadici paka, 4 - parkovaci brzda, 5 - pfistrojova deska, 6 - spinaci skfirika, 7 - spinace
osvétleni, 8 — kombinovana ovladaci packa, 9 — ovladac stéracl, 10 — ovladac vnéjsich zpétnych zrcatek,
11 — informacni systém, 12 — systém Upravy vzduchu, 13 - dalsi vybava
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U tohoto modelu se nachdzi na oviddaci pdcce i ovlddaci prvky pro obsluhu tempomatu.

9. Ovladace stéracia

Stérace udrzuji plochu vyhledu celniho a zadniho skla cistou. Ovladac stéraci ma standardné

nékolik poloh.

- Jednorazové setieni: Nearetovana poloha packy - stérace stiraji po dobu drzeni spinace
v prislusné poloze.

«  Cyklovac: Stérace setfou sklo v pravidelném intervalu. Volime u slabého desté. Tento interval
se da u veétsiny vozidel ménit krouzkem ¢i pfepinacem na pacce stéracti. U vybavenych vozidel
byva touto polohou aktivovan senzor desté. Stérace pak reaguji samocinné na mnozstvi vody
dopadajici na Celni sklo a voli spravnou rychlost a frekvenci stirani.

- Neprerusované stirani: V této poloze spinace stérace stiraji celni sklo normalni rychlosti,
neprerusované.

+ Rychlé stirani: Volime pfi velmi intenzivnim desti. Zaroven adekvatné snizime rychlost jizdy.

- Ostfikovac: Nearetovana poloha packy. Po dobu drzeni packy se spusti ostfik celniho skla
a stérace podle délky ostriku setfou nékolikrat celni sklo.

«  Zadni stérac: U takto vybavenych vozidel se u prislusné polohy spusti prerusované stirani
zadniho skla. Zadni sklo je mozné i ostfikovat. (Obrazek 2.10)

10. Zpétna zrcatka

Zpétna zrcatka se ovladaji mechanicky, nebo elektronicky. U mechanicky nastavovanych zrcatek je
u prislusného zrcatka packa, ktera pres jednoduchy mechanicky prevod nastavi polohu konkrétniho
zrcatka. U elektronicky stavitelnych zrcatek zvolime prepinacem zrcatko, které chceme nastavit,
a ¢tyfpolohovym joystickem pak nastavime pozadovanou polohu. Vnitfni zrcatko nastavujeme me-
chanicky. Pro ochranu pred oslnénim od vzadu jedoucich vozidel je zrcatko vybaveno samocinnou ¢i
mechanicky ovladanou zatmivaci clonou. Automobily jsou Casto vybaveny vyhfivanim zrcatek, které
se ovlada samostatnym spinacem, ¢i spinacem sdruzenym s vyhfivanim zadniho skla. (Obrazek 2.11)

11. Informacni systém

Informacni systém miize mit mnoho funkei a kazda automobilka pojima jeho feseni jinak. Nejcastéji
nam poskytuje informace o primérné a okamzité spotfebé vozidla, ¢asu, vnéjsi teploté, dojezdu
vozidla pocitaném podle aktualniho jizdniho stylu a mnozstvi paliva v nadrzi, primérné rych-
losti atd. S moznostmi palubniho pocitace se musime seznamit u konkrétniho vozidla v navodu
k vozidlu. Ne vSechna vozidla jsou palubnim pocitacem vybavena. (Obrazek 2.12)



12. Systémy upravy vzduchu

Zpusob nastaveni systému ventilace ma vliv na zdravi a inavu posadky, diky schopnosti zabranit

zamlzovani skel i na bezpe¢nost jizdy. Teplotu a smér proudiciho vzduchu do kabiny ménime

nékolika ovladaci.

« Ovladac teploty: Ovlada¢em mtiZeme ménit rozsah teploty uvnitf vozidla. U béznych vozidel
ménime vykon ohfevu/chlazeni vzduchu pfimo, u lépe vybavenych vozidel pak nastavujeme
konkrétni pozadovanou teplotu, kterou systém samocinné udrzuje i pfi zméné teploty v okol-
nim prostredi.

«  Ovladac intenzity proudéni: Ovladacem ménime otacky ventilatoru a tim i rychlost a mnoz-
stvi vzduchu proudiciho do kabiny.

+  Ovlada¢ sméru proudéni: Mechanickym ¢i elektronickym ovladacem ménime smér proudéni
vzduchu do prostoru nohou, trupu, celniho skla a nastavujeme jejich kombinace.

+  Vnitfni cirkulace: Pokud je vnéjsi vzduch silné znecistén od napriklad vyfukovych plyna
vpredu jedouciho vozidla, mizeme zvolit pfepina¢em vnitfni cirkulaci. Systém pak pouziva
a upravuje pouze vzduch, ktery je v kabiné. V tomto rezimu se mohou skla zamlzovat.

- Dalsi systémy: Podle vybavy vozidla pak existuji i prednastavené rezimy, jako rychlé odmlzeni
Celniho skla apod.

« A/C:Klimatizace umoznuje ochladit vzduch pod hodnotu teploty vnéjsiho prostredi. Klimati-
zaci ovladame tak, aby nedoslo k velkym teplotnim skokim, které jsou pro lidsky organismus
skodlivé. Nékolik minut pred cilem cesty proto klimatizaci vypneme, aby se teplota ve voze
priblizila vnéjsimu prostfedi a posadka po vystoupeni z vozu neutrpéla zdravotni nasledky. Je
dobré mit na paméti, ze pri spusténi klimatizace je vice zatizen motor a jeho spotfeba o nékolik
procent vzroste. (Obrazek 2.13)

13. Dalsi vybava

Automobil muze disponovat nekone¢nou skélou vybavy od standardniho radioptijimace po slo-
zité multimedialni systémy. Z prvka praktickych pro fidi¢e miizeme vyjmenovat spinace slouzici
k otevirani vicka nadrze a vika kufru, potenciometr k ménéni intenzity podsviceni pristroju ¢i
systémy pro vypnuti/aktivaci stabilizacnich systém riznych typi. Vozidla mohou byt vybavena
nejriznéj$imi asistenty, jako jsou mechanické/elektronické uzavéry diferencialu, asistenty pro
sjezd z kopce, ¢isténi brzdovych kotoucd, rozpoznavani defektu, aerodynamické stabilizatory
apod. V této knize nemame dostatek prostoru, abychom je vSechny popsali, je proto potfeba se
s jejich funkei seznamit v navodu ke konkrétnimu vozidlu. (Obrazek 2.14)

2.2 Ukony a nezbytné dovednosti pied zahajenim
jizdy

2.2.1 Zasady bezpecného nastupu a vystupu

Do vozidla nastupujeme a vystupujeme z ného s ohledem na okolni provoz tak, abychom ostatni
ucastniky provozu neohrozili. Pfi vystupu kontrolujeme situaci pohledem do zrcatek a kolem
vozu, abychom méli prehled o celkové situaci kolem vozidla. Je dobré si vypéstovat navyk, kdy
dvere otevirame postupné, na dvé faze, aby dalsi ucastnici provozu, které jsme pripadné prehlédli,
mobhli v¢as predvidat nas$ amysl a prizpasobit se mu. K bezpe¢nému vystupu instruujeme i spolu-
cestujici, ktefi musi bezpodminecné respektovat pokyny Fidice. Na této zasadé trvame, nebot
zejména spolucestujici bez ridi¢ské zkusenosti mohou vyvolat svym jednanim velice nebezpecné
situace, které ridi¢ nepredpoklada, a zptisobit tak skody na majetku, zdravi, ¢i zivoté. Velky pozor
pri otevirani dvefi davame na cyklisty, nebot se v provozu pohybuji rychle a jsou nenapadni!
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2.2.2 Spravny posed

Spravny posed za volantem ma pfimy vliv na
bezpecnost. Sedi-li fidi¢ spravné, mtize plnohod-
notné fidit vozidlo i v nouzovych situacich, ma
dobry vyhled, pomaleji podléha tnavé a v pri-
padé nehody ma V}’rrazné vy$$i $anci na snizeni
dopadu na zdravi ¢i zivot. (Obrazek 2.15)
Pri plné seslapnuté spojce zlstava noha stéle
pokrcena. Pokud je noha napnuta, nem-
zeme plnohodnotné ridit vozidlo a v pripadé
nehody hrozi tézké zranéni koncetiny.
Pfi spravném drzeni volantu zistavaji ruce
pokrcené. K urcenti slouzi jednoducha po-
miicka: vrchol vénce volantu se pfi natazené
ruce dotyka zapésti.
Na radici paku musime dobfe dosdhnout i pfi
zafazeném 5. pfevodovém stupni (v pfipadé
atypického razeni volime k urceni nejvzda-
lenéjsi polohu fadici paky).
Mezi trupem a volantem nesmi byt vzda-
lenost mensi nez 30 cm. Pokud neni toto
pravidlo dodrzeno, mohl by airbag v pripadé
nehody zpiisobit vazna zranéni i smrt. Ze
stejného diivodu spolucestujicim v zadném pripadé nedovolime odkladani nohou na palubni
desku apod. a bezpodminec¢né trvame na spravném posedu.
- Hlavovou opérku nastavime tak, aby se stfedem opérné plochy dotykala temene hlavy. Pri
nespravném nastaveni opérky hlavy hrozi v pripadé nehody prakticky jisté smrtelné zranéni.
Nikdy nenastavujeme opérku za krk, pod temeno hlavy!

2.2.3 Bezpecnostni pas

Bezpecnostni pas zapiname vzdy pred jizdou.
Je vhodné si vypéstovat automaticky navyk.
Spravné nastaveny bezpecnostni pas vede pres
stfed ramene, aby neklouzal z ramene ¢i nevedl
pres krk. K nastaveni slouzi vyskové upravitelna
spona na sloupku karoserie. Nikdy nepodvlé-
kame pas podpazim! Nikdy neprovlékame pas
za zady! Téhotné Zeny vedou pas pod a nad
brichem, nikdy ne pfes bricho! Posadku vzdy
poucime o povinnosti pripoutat se - pokud
pasy spolucestujici nezapnou, neohrozuji jen
svij Zivot. V pripadé nehody se télo vymrsti
velkou silou a muZe zranit ¢i zabit vSechny
pred sebou! Prepravu osob, které se odmitaji
pripoutat, dobfe zvazime. Ve vlastnim zajmu
bychom nikoho takového vozit neméli. (Ob-
razek 2.16)




2.2.4 Parkovaci brzda

Bézna parkovaci (rucni) brzda se obsluhuje pakou
u fadici paky. Paka je vybavena pojistkou, ktera ji
jisti ve zvolené poloze. Zatazena parkovaci brzda
je signalizovana kontrolkou na pristrojové desce.
Existuje mnoho typl parkovaci brzdy: naprt. nozni
pedal, elektronicka automaticka parkovaci brzda aj.

Pro zabrzdéni vytahneme péku zcela nahoru.
Pro uvolnéni brzdy paku nadzdvihneme (1),
stiskneme pojistku (2) a paku uvolnime (3) do
zcela dolni polohy - kontrolka na pfistrojové
desce zhasne. (Obrazek 2.17)

2.2.5 Startovani motoru

Motor nastartujeme nasledujicim zptsobem:

«  Zajistime vozidlo parkovaci brzdou.

«  Zcela seslapneme pedal spojky - moderni automobily Casto bez seslapnuté spojky startovani
neumozni.

«  Vyradime na neutral.

U vozidel vybavenych systémem bezklicového startovdni (kessy) stiskneme tlacitko ,Engine start/stop” a fidici
jednotka vozu viiz nastartuje. (Obrazek 2.18)

« Otoc¢ime klickem do prvni polohy, ktera
u vétsiny vozidel pouze odemkne zamek
volantu. Pokud neni mozné klickem otocit,
je blokovan zamkem volantu. Pooto¢ime
volantem a soucasné oto¢ime klickem.

+ Otoc¢ime klickem do druhé polohy. Spusti
se elektrické obvody vozidla a rozsviti se
kontrolky. U dieselového motoru vyckame,
nez zhasne kontrolka zhaveni.

- Otoc¢ime klickem do tfeti, nearetované po-
lohy. Ozve se charakteristicky zvuk startova-
ného motoru. Nepridavame plyn. Moderni
automobily si cely start Fidi samy fidici
jednotkou a zasahy ridic¢e nejsou zadoucl.
Nastartovany motor se projevi charakteristic-
kym zvukem, kontrolky zhasnou (béh motoru
signalizuje rovnéz rucicka otackoméru, pokud
je jim vozidlo vybaveno). Klicek okamzité
uvolnime a ten se sam vrati do druhé polohy.
Pokud se startovani nezdari, vratime klicek
do zakladni polohy a postup opakujeme.
Netocime startérem déle nez 10 sekund,
radéji méné. Po nezdafeném pokusu po-
ckame 10 sekund, pak pokus opakujeme.
Predejdeme tak poskozeni akumulatoru.
(Obrazek 2.19)

idlem a zakladni akony

r

ameni s voz

Sezn

29



dlem a zakladni ukony

r

v

ameni s vozi

Sezn

30

R

}VE’O

2.2.6 Zpétna zrcatka

Cim 1épe jsou zpétna zrcatka nastavena, tim lep$i prehled mame o situaci kolem vozu. Vnitini
zrcatko nastavujeme tak, abychom méli pri spravném posedu vyhled zadnim oknem ven. Vnéjsi
zrcatka nastavujeme tak, abychom méli co nejlepsi vyhled. Horizont je pfiblizné uprostred vysky.
V zrcatku se nesmi odrazet zbytecné velky kus karoserie vlastniho vozu. Do zrcatek musime vidét
prirozené, bez predklanéni apod. (Obrazky 2.20, 2.21 a 2.22)

2.2.7 Ovladani volantu

Volant drzime na pomyslném hodinovém ciferniku, ktery predstavuje, v poloze ,tfi ¢tvrté na tfi*
pfipadné ,za deset minut dvé“. O tomto panuji spory a kazdy ridic se prikloni k varianté, ktera mu
vyhovuje vice. Poloha ,,tfi ¢tvrté na tfi“ se vSak jevi jako méné zradna a pro reSeni nahlych situaci
vyrazné vyhodnéjsi. Spravné drzeni volantu je dulezité rovnéz v pripadé nehody, kdy je aktivovan
airbag. Pfedejdeme tak zranéni hornich koncetin a téla pri plnéni airbagu. (Obrazek 2.23)

Prehmat vyuzijeme napf. pfi parkovani ¢i odbocovani v méstské zastavbé. Ze zakladni polohy
LU Ctvrté na tfi“ to¢ime na kteroukoliv stranu. Ocitne-li se ruka ve spodni tvrati volantu, pousti
jej a prechazi na vrchol vénce, zatimco druha ruka stéle pokracuje v otaceni. Tento postup lze
opakovat az do krajni polohy $roubovice pievodky Fizeni. Ukon je nutné si nékolikrat nacvicit,
nez prejde v prirozenost. Vénec volantu uchopime vzdy z vnéjsi strany, nikdy ne z vnitfni!
(Obrazek 2.24)

2.2.8 Razeni prevodovych stupmii

Vzdy, kdyz chceme radit, musime seslapnout pedal spojky. Seslapneme pedal spojky - zaradime na
dvé doby (muzeme si fici: ,,raz-dva“) — uvolnime pedal spojky. Obecné pri fazeni plati, ze fadime
na dvé doby, aby méla synchronizace prevodovky ¢as vyrovnat rozdilné otacky.

Zakladni poloha je tzv. neutral. Vykon motoru neni pfenasen na kola ani pfi neseslapnutém
pedalu spojky. Pokud vyradime z jakéhokoliv pfevodového stupné, vrati se radici paka diky pru-
ziné do neutralni polohy. (Obrazek 2.25)



Razeni 1. prevodového stupné: Radici paku pfiklonime k sobé a zasuneme vpred. Pokud fadici
paka klade pfi fazeni prvm’ho stupné odpor, ujistime se, ze pedal spojky je zcela seslapnuty a vozidlo
se nepohybuje. S jemnym tlakem pak vyckdme, nez paka ,,zapadne do zadané polohy. (Obrazek 2.26)

Razeni 2. prevodového stupné: Radime piimo, nevracime paku do polohy neutralu. Pfi
prefazeni je tedy nutné také vyvijet jemny tlak doleva. (Obrazek 2.27)

Razeni 3. prevodového stupné: Dlani vyfadime z druhého stupné. Pika se ndm nasledné
sama vrati do polohy neutralu. Dlani pak pouze pohybem vpfed dokoncime prerazeni na treti
stupen. (Obrazek 2.28)

Razeni 4. prevodového stupné: Vytadime ze tfetiho stupné a zatadime stupen étvrty. (Ob-
razek 2.29)

Razeni 5. prevodového stupné: Vyradime ze &tvrtého stupné a proti tlaku pruZiny tla¢ime
radici paku vpravo a nasledné zasuneme vpred do spravné polohy pro 5. pfevodovy stupen.
(Obrazek 2.30)

Razeni zpétne’ho chodu: Ujistime se, Ze vozidlo stoji a nepohybuje se ani minimalni rychlosti!
Proti tlaku pruziny tla¢ime paku dold proti podlaze a dale pokracujeme jako u fazeni 1. stupné -
doleva a dopredu Razeni zpétného chodu se u riznych vozidel liéi. Jedna z dalsich variant je
naptiklad ta, ze tla¢ime fadici paku vpravo a nasledné vzad. Dalsi varianta: prsty nadzvedneme
pojistny krouzek a radime jako o u prvniho ¢i Sestého prevodového stupné. Spravny postup
zjistime v navodu k vozidlu, nebo na schématu na radici pace. (Obrazek 2.31)

J

m =)L |

Automatické prevodovky

Automatické prevodovky se v automobilech objevuji velmi ¢asto. Existuje mnoho typt automa-
tickych prevodovek a pro presné seznameni s obsluhou daného typu je potreba nahlédnout do
navodu k vozidlu. Misto fadici paky nalezneme na stfednim tunelu (pod volantem a pod.) tzv.
volici paku (voli¢) automatické prevodovky. Nejcastéjsi polohy volice prevodovky jsou P, R, N, D
(S) +/-. Poloha P slouzi k zajisténi vozu pri parkovani (u vétsiny vozidel neni mozné bez volice
v poloze P vyjmout kli¢e zapalovani). Poloha R je urcena pro zpétny chod, N pak neutral. D je
pro jizdu vpred, kdy prevodovka automaticky voli nejvhodnéjsi prevodovy stupen. S, +/- apod.
jsou zvlastni rezimy napf. pro sportovni jizdu, ,manudlni“ voleni pfevodovych stupnit apod.
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2.3 Zakladni jizdni akony

Nize uvedené postupy popisuji pouze techniku zvladnuti ukonu a neberou v potaz nasi tcast
v provozu! Obecné plati, Ze vozidlo rozjizdime pouze v okamziku, kdy jsme si naprosto jisti
situaci kolem ného!

2.3.1 Rozjezd

Rozjezd je nejnaro¢néjsi ukon zakladnich dovednosti jizdy. Proto je nutné jej peclivé nacvicit.
Zpocatku se postup jevi jako velice rozfazovany, cvikem se vSak kazdy tkon celého rozjezdu stane
otazkou okamziku. Pfi pokusech o rozjezd se snazime automobil poslouchat a vnimat jeho projevy.
Je také dobré sledovat ridi¢e-profesionaly a pozorovat (a podle zvuku motoru i ,odposlouchat®)

32

prubéh spravné provedeného rozjezdu. Mnoho pocate¢nich
neuspécht je zavinéno zbytecnou nervozitou ¢i prehlédnutim
projevi, jimiz se nam automobil snazi Fict, Ze je néco Spatneé.
Napriklad klepani a ,,kopani“ motoru pfi rozjezdu rika, ze

jsme nastavili nizké rozjezdové otacky apod.

Bod zdbéru spojky je okamZik, kdy spojka prendsi dostatek vykonu
motoru na kola tak, aby se vozidlo zaé¢alo pohybovat. (Obrazek 2.32) l

Nejjednodussi postup (na roviné)

Spravny postup

Zcela seSlapneme pedal spojky.

Zcela seslapneme pedal spojky, zaroven je seslap-
nuty pedal brzdy.

Zartadime prvni pfevodovy stupern.

Zaradime prvni prevodovy stupen.

Nastavime peddlem akceleratoru (plynu) rozjezdové
otacky (1200-2500 ot./min podle typu motoru).

Uvolnujeme pedal spojky k bodu zabéru. Tésné
pred dosazenim bodu zédbéru uvolnime brzdu
a pedalem akceleratoru nastavime odpovidajici
rozjezdové otacky.

Uvolniujeme pomalu a citlivé pedal spojky, dokud
nastavené otacky nezacnou klesat. Zméni se i zvuk
motoru, ktery je nyni vice zatizen. Zaroven se vozidlo
zalina pohybovat. Dosahli jsme bodu zabéru. Podle
typu a stavu vozidla se tento bod pohybuje v rozsahu
prostfedni tfetiny drahy spojkového pedalu.

S pevné nastavenymi rozjezdovymi otackami drzime
pedal spojky v bodu zdbéru a v momenté, kdy otacky
zacnou stoupat, uvolnime citlivé pedal spojky tplné.

S pevné nastavenymi rozjezdovymi otackami drzime
spojkovy pedal v bodu zabéru. Vozidlo se rozjizdi.
V momenté, kdy otacky zacinaji riist a citime, Ze
motor uz prekonal okamzik nejvétsiho zatizeni,
uvolnime citlivé spojkovy pedal tplné.

Pridame citlivé plyn a pfipravime se na zarazeni
druhého pfevodového stupné.

Pridame citlivé plyn a pfipravime se na zafazeni
druhého prevodového stupné.




