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Predmluva

Docela urcité Ize bez velké nadsazky fict, Ze mésta jsou
extremné kondenzovanou krajinou. Mezi nejkrasné;si
patfi ta, kde je pamét puvodni krajiny stale pfitomna a je
rozpoznatelna nejen mentalné, ale i fyzicky. S jistotou

to mohu tvrdit o Praze a v8iml jsem si toho i v Rimé.
Prochazenim ulic, spoCinutim na nameéstich ¢i bloumanim
po nabrezich se dokazeme nofit hluboko do historie

a puvodu meésta. Dokonce si dokaZzeme predstavit, ze
kdyby zmizelo vSechno uméle Clovékem vytvoreng,
stojime v krajiné, ale nejsme v ni ztraceni. Nekracime po
ulici, ale po cesté, nesmérujeme k namésti, ale k rozcesti
a citime, Ze terén pod nasima nohama nam neni cizi.
Kolem nas nejsou domy a parky, ale lesy, pole, louky,
meze a uvraté.

Dobré ulice jsou prosté jen bohaté strukturované cesty.
Mohou byt pfimé, rovné, klikaté i zalamované, uzke,
Siroké i pulzujici. Z kontextu jejich vedeni neomylné

vvvvv

Kdyz vzbuzuiji pocit, Ze jsou poctivé a pravdive jako

cesty v krajiné, davaji nam zakousSet znameé bezpeci,
spolehlivost v orientaci, nezklamou ve vedeni, pfinaseji
nam radost z pohybu a podporuji nasi existencni jistotu.
Neomylné vedou odnékud nékam. Takove ulice se
hluboko vryvaji do naseho védomi, vytvareji v ném jakousi
strukturu, ktera neni nepodobna mapé, umoznuji nam
identifikaci s prostfedim a ukotvuji v ném nasSe byti.

Je-li prijatelné pfirovnani z uvodu, Ze mésta jsou
kondenzovanou krajinou, pak neodmitneme ani pfimeér,
Ze ulice jsou kondenzovanymi cestami. Pro velkou
koncentraci lidi a jejich pohybl museji byt prostorové
usporadany tak, aby se do nich vesly vSechny jevy
socialnich kontaktl. Ulice, které neprestaly byt cestami,
spolecenského Zivota, jsou popsany v této knize. Necht
slouZzi jako vzacné priklady pro inspiraci tvarcim
verejného prostoru.

Josef Pleskot



Uvod

Hlavni duvod, pro€ viibec mame naSe mésta, je myslim
odveéka lidska potreba kontaktu s jinymi lidmi. Vzajemna
pomoc, sména zbozi Ci ideji, spolecné budovani velkych
projektu, to vSe je mnohem snazsi, kdyz jsou si lidé blizko.
Jednotlivci nachazeji ve mésté vice prilezitosti k vliastnimu
uplatnéni, k navazovani novych vztahu &i k zapojeni do
verejného Zivota. Pro spoleCnost jako celek je pak toto
nakupeni lidi hybnou silou jejiho rozvoje. Hospodarské
inovace Ci kulturni a spoleCenské promény pfisly na

svét vétSinou ve méstech, a to pravé diky koncentraci,
konfrontaci a synergii riznych myslenek." Mésta jsou

tu proto, abychom se potkavali. Jsou to mista lidské
interakce.

Tato interakce v sobé zahrnuje celou Fadu nejriznéjsich
forem osobniho setkavani, od traveni volného Casu

s prateli pres spole€nou praci v zaméstnani Ci pracovni
schuzky, nakupovani vSemozného zbozi a sluzeb az

po ucast na kulturnich €i politickych udalostech. Patfi
sem také setkani nahodila, kdy se Clovék dostava do
neplanovaného kontaktu s lidmi okolo sebe nebo je tfeba
jen mimodék pozoruje a ma pfitom moznost vnimat osoby
z jinych spoleCenskych a kulturnich kruht a vykouknout
tak z bubliny svych obvyklych kolektivu. Dulezita je pro
nas i prosta pfitomnost mezi ostatnimi, ktera nam dodava

hrejivy pocit, ze jsme soucasti spoleCenstvi, ze tu nejsme
sami.

Mnohé z téchto mezilidskych kontaktl jsou
neodmyslitelné spjaty s verejnym prostorem. Venku
mimo zdi soukromych budov se typicky odehravaji ona
nahodila setkani. Kulturni a politické shromazdéni take
Casto probiha na verejnosti. Hrana verejného prostoru,
kterou z velké Casti predstavuji fasady domd, je zase
typickou zivnou pudou pro obchodniky, ktefi zde mohou
prezentovat a nabizet své sluzby Siroké verejnosti
cirkulujici okolo. A pokud je verejny prostor prijemny

a bezpec€ny, mnoho lidi vyrazi ven i na své osobni
schizky.

Verejny prostor by proto mél byt uzpusobeny ke vSem
témto aktivitam. Abychom se jich vSak mohli u€astnit,
potfebujeme se na pfislusna mista umét dostat. A je
to opét verejny prostor, kudy se po mésté nejCastéji
pohybujeme. Setkavani a preprava jsou dvé pomérné
odlisné ulohy verejného prostoru, jez musi pinit
soucasné.

V ramci vefejného prostoru jsou cestami mezi
jednotlivymi misty ve mésté prave ulice. Jejich poslanim



je proto presun lidi a zbozi. Zaroven je ale sama ulice
mistem, nebo lépe FfeCeno souvislou fadou nekonec¢ného
mnozstvi mist, z nichz kazdé muze byt cilem nasi cesty
nebo mistem zastaveni, mistem setkani Ci stretnuti

s nékym druhym, zkratka mistem interakce. V siti
verejného prostoru zaujimaji ulice zpravidla nejvétsi podil
plochy a nejvétsi délku rozhrani s nevefejnym prostorem,?
Cili jejich podil na zprostredkovani lidské interakce nelze
podcenovat. Ulice musi umoznit pohyb a soucasné
vybizet k zastaveni.

Mésto je jako Zivouci organismus, jehoz Zivotem je
setkavani lidi. Pohyb tento organismus prokrvuje a udrzuje
pfi zivoté. Pokud ovSéem z né&jakého mista vymizi lidsky
kontakt a zUstane jen pohyb sam, pak se toto misto stava
odumfrelou tkani, kudy lidé a zbozi jen tranzituji, aby se
dostali k cilim svych cest, jez jsou diky tomu zakonité
vice vzdalené, coz v disledku jen vyvolava vétsi potfebu
presunl. Organismus v takovém pfipadé neroste, ale
bobtna. Stava se neohrabanym a tézkopadnym, v jistém
smyslu nemocnym. Zdravy organismus jednoduse musi
byt Zivy v kazdém svém misté.?

V uli€ni siti mésta najdeme ulice, které mezi ostatnimi
vynikaji. Jsou spojnicemi v nadlokalnim méritku a teprve
na né se napojuje mistni sit ulic. Jako hlavni tepny do
sebe svadéji dopravu a prevadéji ji na delSi vzdalenosti
a stejné tak se do nich prirozené stéka a koncentruje

i zivot z pfilehlého okoli.* Mohli bychom je nazvat
hlavnimi ulicemi, které se vyjimaji mezi ostatnimi ulicemi
vedlejsimi.°> A pravé v téchto ulicich je poptavka po
pohybu a souCasné po lidské interakci nejvyssi. A byva
nékdy tézké obé potreby skloubit, pokud se sejde

vice pozadavku, nez je jeden prostor s danou dimenzi

schopen unést. Jde nicméné o dveé strany téze mince,
které od sebe nejde oddélit. Zpusobilost hlavnich ulic jak
pro presuny napfi¢ méstem, tak pro setkavani lidi neni
nahodna a nelze ji nékteré z ulic direktivné naordinovat.
Vyplyva z geometrie celkové struktury ulicni sité. Ulice
nabizejici dobra propojeni budou zkratka prirozené
pritahovat vice lidi. Nékteri tudy pojedou autem, jini sem
zamifi na zastavku verejné dopravy, néktefi tudy pujdou
pésky bud’ do jednoho z domu, anebo k odbocce do
jedné z vedlejSich ulic, a to proto, Ze je to nejprimé;si
cesta — tedy nejkratSi nebo pfinejmensim nejsnaze
zapamatovatelna. ZvySené mnozstvi lidi sem pak prilaka
obchodniky. Dalsi lidé k nim pfijdou nakupovat. A nékteri
sem nakonec pfijdou jen proto, Ze je tu na co koukat, Zze
je pfijemné byt mezi lidmi.’

Kromé toho maji hlavni ulice jesté jednu dulezitou roli.
Vyznamné se podileji na naSi myslenkové abstrakci
mésta — tzv. obrazu mésta. Hlavni ulice totiz Casto spojuji
jiné vyrazné body, které si pamatujeme, a mnohdy

také oplyvaji néjakou specifickou atmosférou, ktera

jim propujcuje nezaménitelnou identitu. Diky tomu se
stavaji zapamatovatelnymi. Nosime je pak ve své hlavé
jako mista majici pro nas urcité vyznamy — umime si
zkratka takové lokality vybavit a néco konkrétniho si

za nimi predstavit. Stavaji se fenoménem, ke kterému

si tvofime osobni a emocni vztah. A tim, Ze tyto hlavni
ulice spojuji jind obdobné zapamatovatelna mista, jako
napfiklad rizna nameésti €i vyrazné kfizovatky, pomahaiji
v hlavé propojovat jednotlivé ¢asti mésta do jednoho
celku, tvori jeho kostru, a nds obraz mésta se tim stava
pevnéjsi, uchopitelngjsi a srozumitelnéjSi. Dobry pojem
0 mésté v Clovéku posiluje pocit klidu a bezpedi, dava
nam jistotu, Zze nejsme ztraceni. V zadném prostredi, af



uz je jim krajina, mésto, univerzitni kampus, nebo dim,
se necitime dobre, pokud se ani po delsi dobé v misté
neorientujeme, pokud nemame jasno v tom, co nas Ceka
za rohem. Pevny obraz mésta nam pomaha citit se ve
mésté jako doma. A sklada-li se obraz mésta z prvka,

k nimz chovame pozitivni vztah, budeme mit tento domov
radi.

Myslim si tedy, Ze hlavni ulice maji ve méstech tyto tfi
zakladni ulohy:

1. jsou to fenomeény, které buduji obraz mésta;

2. jsou to mista, kde se stretavame s jinymi lidmi;

3. jsou to cesty, kudy se po mésté pohybujeme.

Pokud se hlavnim ulicim dafi dobfe hrat vSechny své role,
bude lépe vzkvétat cela obec.

10

Ulici se v této knize rozumi tradiéni ulice po stranach vymezena frontami
domd, nikoliv jakakoliv méstska cesta uréena pro dopravu. Ve mésté
existuji cesty obestavéné domy a také cesty v otevieném prostoru, jako
tomu byva v modernistickych sidlistich. Tém jsme si také navykli fikat
ulice, ale z hlediska typologie vefejného prostoru jde o néco jiného.
Jsou to spiSe zpevnéné cesty v parku, protoze vefejnym prostranstvim
tu nenf jen cesta sama, ale i plocha okolo.? Je zajimavé véimnout si
etymologického rozdilu mezi pojmy oznadujicimi ulici v rdznych jazycich.
Zatimco slova odvozena z latiny jako strada, strasse, street vychazeji

z oznadeni cesty zpevnéné,10 slovanska slova ulice, ulica, ulitsa se odvinula
od ideje cesty seviené.

V knize je zamérné pracovano s oznac¢enim hlavni ulice, a nikoliv bulvar,
tfida ¢i avenue, protoze tato slova nesou vyznamy vice specifické. Termin
bulvar, pdvodné oznadujici hradebni konstrukci, pochazi z Pafize, kde

se takto pojmenovavaly Siroké ulice vybudované na misté zbouranych
hradeb,!? pozd&ji i dalii koncentricky vedené velké ulice.'® Avenue
znamena cestu sméfujici k néjakému mistu' a pojem se pouzival

k oznaéeni Sirokych ulic sméfujicich do centra mésta nebo k vyznamnému
monumentu.'® T¥ida, pfestoze se povazuje za preklad slova avenue, ma
jiny etymologicky pavod a oznaduje ve skuteénosti ulici, ktera ,tfidi”
méstské ¢tvrté.’® To odpovida pojmu hlavni ulice v pojeti této knihy.
Nicméné v bézném jazyce bychom se zdrahali jako tfidu nazvat gotickou
Gzkou a kfivolakou spojnici hlavniho ndmésti s hradebni branou,' ktera
vsak bez problému muze byt stale zahrnuta mezi ,hlavni ulice”.



Hlavni ulice jako fenomén budujici obraz mésta (La Rambla, Barcelona)
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Hlavni ulice jako misto lidské interakce (Fifth Avenue, New York)

12



Hlavni ulice jako cesta méstem (boulevard Saint-Germain, Pafiz)
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Tato kniha se bude zabyvat hlavnimi ulicemi. Jak jsem

uz naznacil v pfedchozim textu, vérim, Ze jsou pro mésto
hodné dulezité. Mély by tvorit dobrou sit pro pohyb
méstem, aby byla jednotliva mista Iépe dostupna. Mély by
byt zapamatovatelnymi nitkami v mySlenkovych mapach
mésta, aby posilily jeho srozumitelnost a usnadnily
orientaci. A mély by byt prostorem obchodu a sluzeb

a setkavani lidi podobné jako namésti, aby tato nameésti
jakozto ohniska méstského Zivota nebyla izolovanymi
ostrovy, ale naopak aby byla propojena v jednu pulzujici
pavucinu, kde intenzita zivota v ruznych ¢astech sice
kolisa, ale nikdy nevyhasne.

Bylo by dobré, kdyby vSechny tyto tfi pozadavky
spliovala vétsina hlavnich ulic. Bohuzel tomu tak neni
ani zdaleka. Presto se ale najdou priklady, kdy Clovek
prijde do ulice a je ohromen jeji silou. Kdy ulice budi
chut zastavit se a rozhlédnout se. Kdy je ulice mistem,

o kterém mohu vypravét. Az se z toho kolikrat taji dech.
To pak Clovéka tési, nebo dokonce bavi v takové ulici byt.
Nékteré ulice jsou pro sva mésta vylozené fenoménem,
na néjz jsou jeho obyvatelé hrdi a radi se ostatnim
takovou ulici pochlubi. O takové hlavni ulice bychom méli
usilovat.

V této knize uvadim ulice, které na meé prave takto
pusobi. Poslednich patnact let jsem mnoho ulic
pozoroval a dokumentoval a naSel jsem v nich pfitom
spoustu inspirace. Ty, které mé oslovily nejvice, si tady
dovoluji predstavit blize, aby mohly pfipadné inspirovat
i ostatni. Nékteré prezentované ulice jsou opfedeny
neopakovatelnou aurou sveé vlastni povésti a na jejich
kvalité se jisté podili i celkova kultura mésta. Nicméné

vérim, ze za mnohé své kvality vdéci prostému fyzickému

14

reSeni a to jsou kvality opakovatelné a pfenositelné.
Pravé zde je mozné hledat impulzy pro nové navrhy
jinych ulic.

Podobnou praci vytvoril v minulosti Alan B. Jacobs,
ktery se ve své knize Great Streets zabyval vSemi typy
ulic, nikoliv pfimo hlavnimi ulicemi a mimo jiné predstavil
svUj vybér téch nejlepsich. Jacobs se zkoumanim ulic
snazil hledat odpovéd' na otazku, ¢im to je, Zze nékterou
ulici vnimame jako skvélou a jinou nikoliv. Co v ulici
zpusobi, Zze se stane mistem, kde lidé chtéji byt. V ¢em
tkvi jeji skvélost. A presnéji — které fyzické a prostorové
charakteristiky ulice, jez mizeme védomé ovlivnit,
prispivaji k této skvélosti. Svou knihu Jacobs uvadi
vysvétlenim, proC se vlastné do takové prace pustil. Vi,
Ze fada kolegl se zdraha vyslovit se konkrétné k tomu,
jaké charakteristiky jsou pro kvalitu ulice urcuijici.

Rika, ze samoziejmé nedokaze stanovit, jak silnou roli

v naSem dojmu hraji fyzikalni charakteristiky vedle téch
spoleCenskych a ekonomickych. Zaroven ale odmita
rezignovat na otazku, které fyzické reSeni je lepSi nez
jiné. Trefné poukazuje na to, Zze nema zadny smysl fikat
architektovi, jenz se pravé rozhoduje o podobé ulice, Ze
na jeho rozhodnutich viastné nezalezi. Jistéze zalezi."®
Jacobs na zakladé svych pozorovani nakonec dosel

k definici nékolika kliCovych vlastnosti ulice, které u téch
nejlepsich ulic nikdy nechybéji. Formuloval je dostatecné
obecné na to, aby jich bylo mozné dosahnout riznymi
formami, nicméné néjakym zpusobem je tfeba naplnit je
vSechny bez vyjimky, jinak nelze hovorit o ,,skvélé ulici®.
Témito zakladnimi atributy pro Jacobse jsou: pfijemna
chuze, fyzicky komfort, zfetelné vymezeni prostoru ulice,
dostatek podnétu pro oko, propojeni se svétem za zdmi
domu, souznéni jednotlivych budov, kvalita materialt



a detailll, udrzba a Cistota a k tomu kouzlo dobrého
navrhu. Detailnéji tyto pozadavky rozvadim v poznamce
pod Carou na konci kapitoly."

Pfi nahlédnuti do prace jinych autoru je mozné Jacobsuv
pristup docela dobre verifikovat. Jan Gehl ve svych
pozadavcich na kvalitu verejného prostoru uvadi velmi
podobna témata. Stejné tak William H. Whyte, ktery
definoval regulativy pro utvareni newyorskych plazas,
vyuzival obdobné principy. Anebo do tretice Matthew
Carmona ve své analyze londynskych high streets
dochazi k doporu€enim zalozenym na stejné filozofii.?°

Osobné tyto pozadavky na kvalitu urcité povazuji za
spravné. Je to néco, co by mélo byt jaksi vytknuto pred
zavorku pri jakémkoliv navrhu ulice. V pripadé téch
hlavnich ulic mé ale zajima jesté trochu vétsi detail.

U hlavnich ulic byva €asto nesnadné v ramci omezené
Sirky ulice sladit pozadavky na dopravu s pozadavky

na méstsky zivot a k tomu jesté vtisknout ulici
zapamatovatelny jedineCny raz. Velky dil celkového reSeni
spociva vedle uzitych materiall a mobiliafe v navrzeném
uli€nim profilu, jinymi slovy v usporadani a dimenzich
chodnik, vozovky, cyklostezky, stromoradi a podobné.
Ulicni profil je predmétem navrhu a rozhodovani pfi
jakeékoliv rekonstrukci ulice Ci zakladani ulice nove,
pfiCemz pak vyznamné ovlivhuje jeji charakter a také
spektrum déju, které se nasledné v ulici mohou
odehravat.

Ulice, které prezentuji v této knize, povazuji za velmi
inspirativni zejména z hlediska jejich uli¢nich profild.
Jejich usporadani slouzi dobfe dopraveé i lidské interakci,
a k tomu jesté propujcuje ulici jedine¢nou identitu. Kazda
ulice je v knize prezentovana ve stejném méritku v fezu

a pudorysu, aby bylo mozné ulice mezi sebou efektivné
porovnavat. Dale je vzdy uveden stejny vyCet méritelnych
charakteristik a nadto nékolik fotografii a dalSich postfehu.

Prezentované priklady by mély poslouzit jako inspirace,
jaké vSemozné skladby je mozné pfi navrhu ulic zvazovat.
To by mohlo nalézt uplatnéni zrovna v Ceském prostredi,
kde je patrna mimoradné chuda paleta obvykle uzivanych
reSeni. A v pripadé, Ze by vyobrazené priklady chtél
nékdo vyuzit pfi vytvareni vlastniho navrhu usporadani
néjaké ulice, pak by mu okdétované rezy mohly usnadnit
jeho uvahy také tim, Ze ukazuiji, kolik mista si to ¢i ono
reSeni zada.

Jesté pred samotnou prezentaci vybéru téch nejlepsSich
ulic shrnuji na nasledujicich strankach ponauceni, které
jsem si z dokumentovani a pozorovani téchto a mnoha
dalSich ulic odnesl. Po dilCich tématech rozebiram
jednotlivé slozky uli¢nich profila, pfi€emz se snazim

z poznatkl z ruznych mist abstrahovat to podstatné

a spolecné. Uvadim aspekty navrhu ulic, které vnimam
jako dulezité a jejichz zvazeni by nemeélo byt opomenuto.
A davam k dispozici par doporuceni, jak Ize resit nékteré
standardni situace.
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JACOBS, Jane. Ekonomie mést. 1.vyd. v ¢estiné. Brno: MOX NOX,

2012 (plvodni vydani 1970), s. 12-42. ISBN 978-80-905064-1-1.

Ve méstech v USA zaujima uliéni prostranstvi obvykle 25-35%

ze zastavéného Uzemi; viz JACOBS, Allan B. Great Streets. 1.vyd.

Cambridge, Massachusetts: MIT Press, 1995, s. 6.

ISBN 978-0-262-60023-1.

V digitalni mapé Prahy byla autorem méfena délka uli¢nich front

v ramci blokové zastavby kompaktni ¢asti mésta. Uli¢ni frontou

se rozumi obvodova linie stavebnich blokd. Podle méfeni pripada

na hlavni ulice az étyfikrat vétsi délka uli¢nich front nez na vsechna

namésti a placky na stejné vymezeném Gzemi. V pfipadé zapodteni

vsech ulic, nejen téch hlavnich, by byl pomér samoziejmé jesté

fadové vyssi.

Pozn.: Metodika vymezeni ,hlavnich ulic” je upfesnéna nize

v poznamce pod ¢arou ¢&. 5. Digitalni mapa Prahy je dostupna na

www.geoportalpraha.cz/cs/data/otevrena-data/seznam.

Nezbytnost obytného prostfedi v kazdém misté mésta blize

rozvadéji autofi vyzkumného projektu zpracovaného na Fakulté

architektury CVUT v Praze; viz JEHLIK, Jan, PLOS Ji¥i. Metodika

zadévani dzemnich pland [A] Koncepce a névrh / Monografie tymu

hlavniho Fesitele. 1. vyd. Praha: Ceské vysoké ugeni technické

v Praze — Fakulta architektury, 2015, s. 38, 61, 82, 119.

ISBN 978-80-01-05702-5.

CARMONA, Matthew. London’s local high streets: The problems,

potential and complexities of mixed street corridors. Elsevier Ltd,

2015, s. 5-9.

Rozdéleni ulic do dvou kategorii (hlavni a vedlejsi) je déleni

dichotomické. U vétsiny ulic je intuitivné zifejmé, do které

kategorie ma byt zafazena. Je ale také mnoho méné ziejmych

pfipadl, takze je tfeba definovat jednoznacna kritéria tfidéni.

Existuje asi vice smysluplnych moznosti, jak kritéria definovat,

podle éehoz muize byt vysledek tfidéni vzdy mirné odlisny. Dobfe

pouzitelny soubor kritérii dfive pfedstavila disertaéni prace autora,

ktera hlavni ulici definuje jako tu, pro niz plati sou¢asné dvé

podminky:

1. Je soucasti spojnice vice ¢tvrti nebo tvofi hranici mezi ¢tvrtémi.

2. Vyjiméa se mezi okolnimi ulicemi alespori v jednom z uvedenych
strukturalnich parametrd: sitka, délka, pfimost, pribé&znost, smér.

Viz ALES, Dominik. Metodika hodnoceni kvality hlavnich ulic.

Disertaéni prace. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze,

Fakulta architektury, Ustav urbanismu, 2018, s. 33-35.

HILLIER, Bill. Space is the Machine. A configurational theory

of architecture. London: Space Syntax, 2007, s. 111-137.

ISBN 978-0-9556224-0-3.

Lidskou pfirozenosti je vyhledavat pfitomnost jinych lidi; viz GEHL,

Jan. Mésta pro lidi. Brno: Partnerstvi, o. p. s., s. 19-29, 2012.

ISBN 978-80-260-2080-6.

LYNCH, Kevin. The Image of the City. Cambridge, Massachusetts:

MIT Press, 1960, s.5. ISBN: 978-0-262-62001-7.

ALES, Dominik. Metodika hodnoceni kvality hlavnich ulic. Disertaéni

prace. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta

architektury, Ustav urbanismu, 2018, s. 38.

Online Etymology Dictionary, 2023 [online]. [Cit. 30.9.2023].

Dostupné z: https://www.etymonline.com/search?q=street.

REJZEK, Jifi. Cesky etymologicky slovnik. 3. vyd. Voznice: LEDA,

spol. sr. 0., 2015. ISBN 978-80-7335-393-3.
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REJZEK, Jifi. Cesky etymologicky slovnik. 3.vyd. Voznice: LEDA,

spol. sr. 0., 2015. ISBN 978-80-7335-393-3.

JACOBS, Allan B., MACDONALD, Elizabeth, ROFE, Yodan.

The Boulevard Book. History, Evolution, Design of Multiway

Boulevards. 3. vyd. Cambridge, Massachusetts: MIT Press, 2002,

s.74.1SBN 978-262-60058-3.

V pocdatcich Haussmannovy prestavby Pafize v 50. letech 19. stoleti

se pojem boulevard (bulvar) zacal pouzivat pro rdzné nové prorazené

velké ulice (napf. boulevard de Strasbourg). V roce 1860 komise

pro nomenklaturu stanovila, ze jako boulevard se napfisté budou

oznacovat jen velké ulice vedené koncentricky (Wikipedia, 2023

[online]. [Cit. 30.9.2023].

Dostupné z: https://fr.wikipedia.org/wiki/Boulevard).

Online Etymology Dictionary, 2023 [online]. [Cit. 30.9.2023].

Dostupné z: https://www.etymonline.com/search?q=avenue.

Wikipedia, 2018 [online]. [Cit. 15. 1. 2018]. Dostupné z:

https:/frwikipedia.org/wiki/Avenue.

REJZEK, Jiti. Cesky etymologicky slovnik. 3.vyd. Voznice: LEDA,

spol. sr. 0., 2015. ISBN 978-80-7335-393-3.

Pojem tfida podle Slovniku spisovného jazyka ceského znamena

,,5irokd hlavni ulice”. To znamen3, ze muize existovat i Uzka hlavni

ulice, kterou pojem tfida nezahrnuje; viz Ustav pro jazyk ¢esky

Akademie véd Ceské republiky / HAVRANEK, Bohuslav a spol.,

2011. Slovnik spisovného jazyka ceského [online]. [Cit. 30.9.2023].

Dostupné z: http://ssjc.ujc.cas.cz.

JACOBS, Allan B. Great Streets. 1. vyd. Cambridge, Massachusetts:

MIT Press, 1995, s. 6-8. ISBN 978-0-262-60023-1.

Kli¢ové vlastnosti ,skvélé” ulice podle Alana Jacobse (viz JACOBS,

Allan B. Great Streets. 1.vyd. Cambridge, Massachusetts: MIT Press,

1995, s.270-292. ISBN 978-0-262-60023-1):

1. PFijemna chlze: Pfi chdzi potkdvame a vnimame jiné lidi, je to
zakladni zpUsob socializace vsedniho dne. Pfijemna chize je proto
zakladnim predpokladem dobré ulice. Aby byla chize pfijemna,
musi byt lidem umoznéno jit rdznymi tempy, to znamena nejit
v davu a také na druhou stranu nejit po ulici sém. Kromé toho se
museji lidé pfi chuzi citit bezpecéné, zejména pred automobilovou
dopravou.

2. Fyzicky komfort: Na ulici ndm musi byt fyzicky pfijemné.
Potfebujeme najit stin v horkém letnim dni ¢&i naopak slunce, kdyz
je chladno. Je nezadouci stahovat do ulice silné vétry. Ulice musi
byt uzplsobena mistnimu klimatu.

3. Vymezeni prostoru: Ohrani¢eni prostoru ulice pomoci fasad, zdi
nebo nékdy i stroml musi udrzet oéi na ulici i v ulici a tim z ni
vytvaii misto. Aby vymezeni fungovalo, je tfeba zajistit urcity
pomér mezi vyskou fasad a sitkou mezi nimi. V tomto pfipadé
na zakladé studii jinych autort i svych vlastnich Jacobs uvadi
konkrétni pozadavek, ze pomér vysky ku Sifce nemé prekrocit
relaci 1: 2, ideélné 1 : 1. Pokud maji budovy v uliéni fronté mezi
prostoru rozplyva.

4. Atrakce pro oko: O¢i ¢lovéka se potfebuji neustale pohybovat.
P¥i béznych lidskych aktivitach se ohnisko pohledu zméni az
stokrat za minutu. Kvalitni ulice proto musi nabizet oku neustéle
dostatek novych podnéti. Spolehlivymi atraktory jsou stromy
se svymi mihotajicimi se listy, také okna, dvefe a ¢lenité fasady
budov a samoziejmé lidé okolo.



5. Transparentnost hran: Ulice potfebuje kontakt se svétem za zdmi
domd. Idealni jsou oteviené &i prihledné vstupy a vylohy
obchodu. V rezidenénich ulicich mohou podobnou funkci zastat
alespori okna v pfizemi, ktera daji pocit, ze za zdmi nékdo bydli.

6. Souznéni budov: Budovy okolo ulice by mély pasovat jedna
ke druhé. Neusiluji o to, vyniknout mezi ostatnimi, ale naopak se
snazi dobfe zapadnout a spoluutvaret sladény celek.

7. Kvalitni materialy a detaily: Dilezity je vhodny vybér mobiliare
a povrchd. Nesmi dochézet k jejich predéasné degradaci.
Remeslné zpracovéni je tieba udrzet na vysoké Grovni.
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8. Udrzba a Cistota: Mnohdy prehlizena, ale pro uZivatele ulice
klicovéa je dobra udrzba. Povrchy a prvky na ulici je nezbytné
udrzovat po celou dobu v istoté a dobrém technickém stavu.

Samotné naplnéni uvedenych pozadavkl vsak stéle skvélou ulici

nezajisti. Na zavér je jesté nezbytné kouzlo dobrého navrhu. Vsechny

jednotlivé dilky, nejriznéjsi partikularni pozadavky, to vse je tfeba
skloubit do spoleéného harmonického celku.

ALES, Dominik. Metodika hodnoceni kvality hlavnich ulic. Disertaéni

prace. Praha: Ceské vysoké uéeni technické v Praze, Fakulta

architektury, Ustav urbanismu, 2018, s. 52-56.
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Co nas udi ulice

Pfi pozorovani dobrych ulic se mizeme naucit mnohé

o tom, jak k jejich feSeni pristupovat. Nékteré aspekty

se opakuji, nékteré principy jsou platné napfic¢ ruznymi
lokalitami. Pokusim se v nasledujicich kapitolach
zformulovat obecna ponauceni, ktera si odnasim ze studia
hlavnich ulic — téch prezentovanych v této knize i mnoha
dalSich.

Nejprve se zminim o trasovani hlavnich ulic a o jejich
dimenzich. To je néco, co Clovék upotrebi v pfipadé
navrhovani nove Ctvrti, pfi zakladani novych ulic. Pozdéji
uz jde o neménnou danost. PFi rekonstrukcich mizeme
promeénovat profil, ale smérovani a Sifku ulice uz vétSinou
ovlivnit nelze. O to vic bychom méli vnimat zodpovédnost
pfi rozhodovani o vyty€ovani novych ulic, protoze tim
ovlivnime mésto na dalsi staleti.

Nasledné se budu vénovat poznatkiim o uli¢nim profilu.
Postupem Casu jsem doSel k presvédcCeni, ze urcita reSeni
a principy vedouci ke kvalitnim vysledkim Ize v této
oblasti abstrahovat. V&fim, Ze ma smysl snazit se takové
principy pojmenovat. Naopak nicemu nepomaha zaryté
opakovat, Ze kvalitni navrh ulice je vysostnym produktem
kreativni mySlenky, kterou nelze postihnout v racionalnim
diskurzu.
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Néco jiného je navrh domu nebo urbanisticky navrh Ctvrti.
V pfipadé navrhu domu se otevira nekone¢né mnozstvi
moznych resSeni, kdy vysledny navrh skutecné vychazi

z jedineCnych myslenkovych pochodU autora. Vrstvenim
jeho zkuSenosti, znalosti a osobniho presvédceni

v kombinaci s okolnim kontextem a zadanim se architekt
ve svém nitru snazi najit dokonaly vytvor. Ten je pak

z podstaty véci vzdy osobity a neopakovatelny.

U urbanistickych navrhi méstskych Ctvrti €i obecné
meéstské struktury jde pro zménu o jedinecnost

a neopakovatelnost reSené lokality a celého okolniho
mésta. Vedle zkuSenosti a znalosti autora je v tomto
pfipadé nezbytné predevsim mimoradné citlivé a pokorné
porozuméni mistu. Dobry urbanisticky navrh neni
napaditym a originalnim autorskym dilem, nybrz genialnim
objevem, ktery ve spleti danosti prislusného uzemi dokaze
vyjevit to spravné reseni, jez si Zzada misto samo. Tento
proces hledani a jeho vysledek jsou nerozlucné spjaty

s konkrétni lokalitou a na jiné situace je aplikovat nejde.

Vedle toho se odvazim tvrdit, Ze pFi navrhu ulic,
respektive uli¢nich profill neni zapotiebi mimoradnych
napadu Ci objevd, ale Ize se v mnohem vétsi mife opfit
o empirické znalosti a dobry navrh postavit na nich.



Par vybranych ulic v ramci mésta muize byt vystfelkem
neotrelé kreativity, ale ani to neni nutné. Ulice jako takova
nema byt prehlidkou originality autora. Ma byt spise
kvalitnim jevistém, které umozni tvurci divadelni hru, jakou
zde budou dennodenné sehravat jeji uzivatelé. Nejde

o neotrelost feSeni, ale o pestrost déju, které se zde
budou odehravat. Ulice je linearni prostor, jejim puvodem
je cesta, ktera je tak vtisknuta do jeji DNA. Je proto

zcela normalni a obvyklé, Ze interiér ulice byva Clenén

na linearni soubé&zné pruhy ruznych charaktert a vyuziti
(chodnik, vozovka, cyklostezka atd.). Neni nic Spatného na
tom, navrhnout ulici jako prosty sklad nékolika takovych
vyjimecné, pokud je k tomu skute€ny duvod. Tim nicméné
neni feCeno, Zze by byl navrh ulice trivialnim ukolem. Neni

sice tfeba vymyslet od zakladu nova resSeni, vystacit
bychom si méli s témi jiz existujicimi. Potfebujeme vSak
mezi nimi proziravé volit a kombinovat. Pro dobry navrh
je tfeba pojmout dostate¢né Siroké spektrum moznosti.
Umét v konkrétni ulici dobre vyCist, jaka z moznosti je
vhodna. Umét spravné vybrat. Podle potfeb mista, podle
zadouciho charakteru, podle omezeni, které Sifka ulice
dava. Jde o to, rozhodnout, které skladebné prvky se
pouziji, v jakém poradi se seskladaji a jaka dimenze jim
bude pfisouzena. Je to trochu jako prace Séfkuchare. Ten
si také nevymysli nové ingredience. Vystaci si s relativné
omezenym mnozstvim téch existujicich. Ale musi je

znat, musi védét, jak ovlivni vyslednou chut, a musi

u konkrétniho jidla spravné rozhodnout, které ingredience
vybrat, v jakém poradi a v jakém mnozstvi.

19



Trasovani ulice

Na zacCatek se podivejme na navrh ulice z nadhledu,
tedy z perspektivy méritka mésta. V urbanistickém
planu celé Ctvrti, ktery definuje zejména budouci
strukturu uzemi, budeme v pfipadé ulic Fesit primarné
jejich trasu — budeme tedy volit, odkud, kam a kudy
nova ulice povede. Tato otazka sice nespada do oblasti
navrhovani samotnych ulic, respektive jejich profilu, ale
je to téma pro ulice natolik vyznamné, Zze ho nemuzeme
opominout.

O trasovani hlavnich ulic vétSinou rozhodujeme pfri
zakladani mésta nebo nové Ctvrti jen jedenkrat, bez
moznosti pozdéjsi napravy. Pokud ve mésté nedoslo

k néjaké pohromé, pak vétSinou nachazime hlavni

ulice dodnes tam, kde byly pivodné vytyCeny. Takovée
rozhodnuti je tedy tfeba Cinit nanejvys zodpovédné.

A je tfeba je Cinit co mozna nejvice nadCasové. Nase
meésta prosla za dobu své existence mnoha proménami
zpUsobu zivota jejich obyvatel, uli¢ni sit pfitom v§ak
zUstavala vétSinou beze zmén. Dokonce muzeme
pozorovat, Zze v nejruznéjSich epochach vyvoje mést

se i zakladani v tu dobu novych hlavnich ulic fidilo

stale stejnymi principy. | dnes bychom proto méli pfi
zakladani noveé ulice myslet hlavné na to, co je v méstské
strukture dlouhodobé platné, a nepodléhat momentalnim
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vystrelkiim &i tlakim, jejichz platnost je omezena na
nékolik malo dekad.

Cilem by podle mého méla byt jakasi prirozenost trasy.
Pokud navrzena trasa ulice vyvolava prili§ Casto otazku
»proc€ zrovna takto?“, pak je to mozna duvod k revizi
planu. Nezapominejme, ze hlavni ulice je predevsSim
cesta. Cesta, po které se pohybujeme po mésté. Hlavni
ulice by tedy méla predevsSim odnékud nékam vést.

Méla by smysluplné propojovat. Pokud je ulice navrzena
jako uméla osa, ktera nikam nevede, pak jeji budouci
prosperité prili§ nevérfim. Motivace lidi, ktefi prichazeji na
hlavni ulici, je jina nez motivace téch, kdo vyrazeji tfreba
do parku. Ti na ulici se primarné chtéji nékam dostat. Diky
zvySenému pohybu lidi se pak najde par obchodnikd,
ktefi si na ulici troufnou otevfit obchod. Za nimi prijdou
dalsi lidé. Pak dalSi obchodnici a tak dale, az vznikne ona
krasna ziva ulice. Cely tenhle kolobéh ale zacCina tam, kde
si dostatecné velké mnozstvi lidi ulici vybralo pro svou
cestu.

O hlavnich ulicich jsme také rekli, Ze tvofi kostru
obrazu mésta. Zakladanim nové ulice stavime dalSi
Clanek této kostry. A méli bychom ho stavét tak,
aby do celku pfirozené zapadl. Nékdy nas dilCi



technické aspekty a komplikace odklanéji od téch
nejsamozrejméjSich feSeni. Ulici (nebo také most) pak
trasujeme jinudy z davodu, které se jevi jako dulezité
v dany moment, ale z dlouhodobého pohledu jsou
marginalni. Vysledek pak muze znejasnit orientaci

v misté, bude zfejmé pusobit nelogicky a nékdy muze
i poskodit zavedené poradky v navazujici méstske
tkani. Na druhou stranu, samozrejmé i takové ,, defekty*
nékdy dokazou mésto obohatit, vytvorit neCekana
prekvapeni, rozbit punc sterility pfili§ dokonalych
urbannich struktur. Tento argument by vSak nemél
zaznivat na obhajobu védomé prosazovanych
problémovych fesSeni, jinak hrozi, ze se z ojedinélych
anomalii stane prevladajici standard.

Jednim z nejbéznéjsich tlaku, ktery dnes odrazuje

od prirozeného trasovani hlavnich ulic, byva strach

z automobilové dopravy. Mnozi jsou presvédceni, ze
ulice plna Zivota se nesluCuje s automobilovou dopravou.
To pak nékdy vede k tomu, Ze navrzena hlavni ulice

v noveé zakladané Ctvrti se zdraha napojit na navazujici
trasy v priléhajicich ¢astech mésta — asi proto, aby
nepusobila jako ,,zkratka® pro auta. Jindy zas byva

jedna ulice ,,obétovana“ dopravé a o kus dal je navrzeno
»korzo“ pro pési, které ale odnikud nikam nevede.
Obava z aut pfitom byva artikulovana jako obava

z nepfijemného hluku, smradu a obecné nepfrivétivosti
prostredi. Pfitom nové ulice, které jsou dnes namalovany
na planech, dojdou realizace v dobé, kdy uz budou auta
nejspis ticha a bezemisni. A privétivost prostredi okolo
aut — tu lze pfimo ovlivnit dobrym navrhem interiéru
ulice. Zrovna priklady v této knize ilustruji, ze i v ulicich
zatizenych automobilovou dopravou muze byt spousta
kavaren plnych posedavajicich lidi. Navic je tfeba si

uvédomit, Ze trasovani automobilové dopravy je ve
mésté vzdy jen prechodnym stavem, zatimco fyzicka
ulicni sit je pevna a neménna. Politika automobilové
dopravy se vyviji — ulice dfive pretizené auty jsou dnes
pésimi zonami; jednosmérky, zakazy odboceni, pocCty
jizdnich pruht se méni jedinym ufednim rozhodnutim.
A v delSim horizontu je prechodnym stavem i samotna
automobilova doprava. Neni tomu tak davno, kdy do
ulic vyjela prvni auta, a tézko odhadovat, jak bude
doprava ve méstech vypadat za sto let. Uvazovat
rezim automobilové dopravy jako vychodisko pro
navrh trasy ulice je kratkozraké. Tato dnesni iluze

o fidicim postaveni automobilové dopravy se neopira
o historické zkuSenosti. Automobilovou sit navrhujeme
s perspektivou nékolika malo dekad. Uli¢ni sit

s perspektivou staleti.

Pokud je to mozné, pak jednim z nejpfirozenéjsich
zpusobu trasovani je vytycit hlavni ulici v trase puavodni
cesty, ktera uzemim prochazi uz v dobé zakladani
nové ctvrti. Typicky jde o pripady rozsifovani mést,

kdy okolo silnic vedoucich z mésta vyrusta nova Ctvrt
a pGvodni silnice se stava jeji hlavni tfidou. Casto pak
staCi jen stanovit rozumnou Sifku nové ulice Cili po
obou stranach puvodni silnice stanovit stavebni Cary,
na nichZz zaCne vyrustat zastavba, ktera postupem Casu
vytvori uliCni fronty. Takto se napriklad na prazskych
Vinohradech plvodni silnice na Kostelec nad Cernymi
lesy proménila ve Vinohradskou tfidu nebo silnice

na Cesky Brod dala vzniknout Zizkovské Husitské

a navazujici Konévové ulici. Stejny puvod maji i znamé
londynské ,high streets®, jako napfiklad Oxford Street,
nebo soustavy navazujicich ulic ve stopé antickych
Ermine Street Ci Watling Street. Trasa hlavni ulice je
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timto uz vlastné predem dobre provérena. Plvodni
silnice méla zfejmé dobré duvody, pro€ vedla pravé
tudy. Okolni cestni sit je s jeji trasou navic dlouhodobé
szita, takze schopnost dobre propojovat je viceméné
zarucCena.

Dal8im typologicky vyznamnym zpasobem bylo
zakladani hlavnich ulic ve stopé hradebniho opevnéni.
Vznikaly tak typické okruzni bulvary. Jednim

z nejznaméjsich je videriska Ringstral3e. Slavné jsou
take ty pafizské, které se utvorily hned v nékolika
prstencich tim, jak rostouci mésto postupné budovalo
nové linie opevnéni dal od centra a ty staré rusilo.

V Praze ma tento plvod jednak staromeéstsky okruh

Prazska Vinohradska ulice v trase starsi historické cesty
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(Narodni-Prikopy—Revolucni), ale téz magistrala od
Karlova po Tésnov, ktera vede ve stopé novomeéstského
opevnéni. Sila téchto hradebnich bulvaru spociva
vétSinou v tom, Ze vznikaly v jiz husté urbanizovaném
uzemi, které bylo protkano obvykle jen uzkymi ulicemi,
a najednou se zde po odstranéni opevnéni uvolnil
atypicky Siroky koridor, ktery navic nabidl do té doby
neexistujici dlouhé a souvislé propojeni hned nékolika
sousednich Ctvrti.

Za zminku stoji také princip diagonal, kterymi baroko
obohatilo predeslé pfisné ortogonalni renesancni
struktury. Diagonalni trasa se prfirozené vyjima a pak
i dominuje svému okoli. Je schopna cilené propojovat
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Videriska Ringstral’e na misté plvodniho opevnéni mésta



