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PODEKOVANI

Martinu Macikovi, ktery prvni a druhé vydani knihy ve své tiskarné nejen vyrobil, ale
predevsim me pred léty donutil ji zacit psat a dokonce mé pii tom i zivil.

Navazné na to dékuji véem pilotiim, se kterymi jsem kdy jezdil (on je jednim z nich) za to,
Ze meé svoji zruénosti zachovali pii relativné dobrém zdravi. Hodné a uptimné pak déku-
ji véem tém desitkdm bezejmennych mechanik, ktefi dnem i noci udrzovali nase auta
v chodu, protoZe oni jsou ti opravdovi hrdinové.

Podékovani patii také nakladatelstvi Grada za to, Ze tfetim vyddnim knihy doplnila mé
vzpominky z poslednich let. Velky dik patif Michalu Sperlingovi a jeho spole¢nosti Koie-
novky za finanéni podporu tohoto vydani.

OMLUVA

Omlouvam se véem Zendm z mé rodiny za 40 let strachu, ktery pocitovaly vZdycky, kdy?Z
jsem vyrazil.

Omlouvam se véem, o kterych sem se dostate¢né nezminil (snad to jesté nékdy napravim)
itém, ktet'i by méli pti ¢teni této knihy pocit sniZzovani vlastni diistojnosti, coz nebylo mym
tmyslem.

Omlouvam se i za mozné chyby v historickém datovani udalosti, ale faktem ztistava, ze
i pti své sklerdze jsem jediny, kdo si to vS§echno trochu pamatuje.
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UvVOD

linfkova podlaha nakladdku citelné studi i ptes péiovy spacdk, vzduch je ledovy
a ostry tak, jak dokaZze byt jenom v lednovém ranu uprostted Sahary. Jediny zvuk,
ktery ke mné doléh4, je tichounké Susténi pisku hnaného vétrem po hranach
dun. Nadherné ticho poustg, jindy nam tak vzacné. Zadné hréeni motorek chystajicich se
brzy rano na start, ani vé¢né huceni elektrocentral, nikdy neutichajicich za nasich afric-
kych noci. Jak rad bych je ted slysel. Jak marné ¢ekdm na reflektory protivné piebihajici
po plachté stanu jako v néjakém vale¢ném filmu. Kolem nds neni nikdo. Jenom ticho, tma
a samota.
Zac¢ina nas treti den v ergu El Beyed, v ohromném dunovém poli vychodné od Ataru,
v samém srdci mauritanské pustiny. NeZ bude svitat, nezbyv4, neZ se choulit ve snaze
udrZet si alespori trochu télesného tepla a donekoneéna promyslet téch nékolik mélo
variant zadchrany. Spanek, beztak mizerny, uz davno odplynul a neodbytna Zizeri je, spolu
s nekoneénou tnavou, na$im vychozim bodem planti do nového dne. Pillitrova plastova
lahvi¢ka vedle mé hlavy je poloprazdn4, ale i tak je tim nejdileZitéj$im co mam a co musim
usettit za kazdou cenu. Az vyjde slunce, bude huf.

Po poloving Zivota v kabiné zavodnich aut, po projeti celé Afriky a Asie kifZem kraZzem,
cestou necestou, po saltech a kotrmelcich, po nemocech a hladu, za¢indm premyslet, jak
se umira zizni par set kilometrt od civilizace a par desitek kilometrti od kamaradi, kteti
se k ndm nemohou probit.




WV pousti najde$ Boha nebo smrt!“ Kolikrat jsem to slysel. Je to snad v Bibli, v Koranu,
v Saint Exuperym. I my ted vime, o co jde. Tady, v sotva pojizdném nakladaku, stojicim
uprostied té neuveértitelné nadhery zlatnoucich presypti a modrajiciho se nebe. UZ to neni
jenom néjaka zlamana hiidel nebo prazdna kola a netispéch v jednom $ileném zavodé. Je
to modlitba: ,BoZe dej, at se odtud néjak dostaneme.“

»,Pomoz si a bude ti pomozeno*, tak zni odpovéd a kazdy z nés ti trose¢nikt sdm pro-
mys$li znova a znova zbyvajici moznosti. Rozhybat to nase krasné, ted uzZ nemohouci auto,
plivodné postavené k prekonavani nepiekonatelného a jesté jednou to zkusit, nebo vyrazit
s buzolou a ¢tvrtlitrem vody pésky? Odhaduji to tak na dvacet kilometri vzdusnou ¢arou.
Pokud udrzime smér v dunach a sypkém pisku, stejné to nezvladneme za jeden den. A dal?
Radéji nemyslet.

Kdyby alespon nebyla takova zima. Pretahuji si limec bundy ptes hlavy, a jak ¢ekdm na
rozednéni, bézi mi hlavou potad dokola: ,Jak jsem se sem dostal, co tu délam, a kde to,
proboha, véechno zacalo?*

Cynik ve mné se trochu posmiva: ,Jen si vzpomen, jak jsi béhal pied dvaceti lety po vS§ech
moznych ufadech a lestil kliky papalasu. Jak jsi vymyslel teorie o propagaci socialistickych
vyrobki ke slavé nasi komunistické vlasti. Jak jsi Zebral o penize a lhal riznym rediteldm
o tom, jaké budou mit zasluhy. Vzpomeri si, Ze jsi pfitom netikal nic o rozbitych autech,
zldmanych kostech a malarii. Netikal jsi nic ani o umirani zizni v ergu El Beyed. No jen si
vzpomeni!*









1984 DIVADLO

cénaft o velkém bratru ze stejnojmenného roméanu George Orwela se nastésti ne-

vyplnil. Spi§ naopak! Ledy zvolna taji a Zelezna opona uZz povazlive vrze v pantech.

Poléci sice nemajf nic na talii4, ale hlavy plné ,Solidarnosci“, Enderaci - ob¢ané
vychodniho Némecka, zdrhaji ke svym zapadnim bratrim kudy se d4 a Rumuni touzebné
vyhliZeji néjakou $ikovnou lampu pro svého ,milovaného“ viidce. V Rusku, pardon, v So-
vétském svazu uz se ve vysokych funkcich pohybuje jisty Gorbacdov a ti, co vidi do jejich
kuchyné, zac¢inaji stifhat usima.

Ale kdepak u nas! My jsme si pied Sestnéacti lety zaboutili a kromeé nékolika nenapravi-
telnych kverulantti vSichni radostné akceptuji ten guldSovy socialismus, sice bez papriky
a vétsinou i bez masa, ale potad lepsi, nez bruget v Ruzyni.

Jedna okolnost uZ je ale jasné skoro vSem. Jestli se néco neudeéla s tou zatracenou eko-
nomikou, kterd Marxe s Leninem ne a ne poslouchat, tak bude i ten mizerny gulas uz brzy
jenom vzpominkou. V mddeé jsou progresivni vedouci soudruzi pouzivajici v #izeni novych
metod. S vaznou tvari vykladaji na schizich teorii o zachovani hmoty a energie, piesnéji,
Ze z hovna bi¢ neuplete$ a lidi ve fabrikach se s ptekvapenim dozvidaji, Ze zastaralé, od-
flaknuté a z nahrazek vyrobené produkty nikdo nechce kupovat. S tim nic neudélaji ani
rtizné triky s devizovymi kurzy, ani vyména rajéat za automobily v ramci RVHP. (Pro toho,
kdo uz to nepamatuje, tak to byla takova socialistickd forma Evropské unie s Gizasnym
nazvem ,Rada vzajemné hospodatrské pomoci“). My$lenka to byla roztomild, asi jako kdyZ
si kluci vymeénuji kuli¢cky za fotky fotbalistti a Zvykacdky za cigara. Ten nejvétsi kluk, co
nejdal do¢lird a jmenuje se, feknéme Ivan, shromézdi vsechny ty cetky na jednu hromadu
a oceni je od oka podle poslusnosti a zaostalosti jednotlivct v parté. Pak to rozdéli, aby
nikomu, ovéem kromé ného, nic neptrebyvalo. Re¢i ekonomti se tomu rik4 mnohostranné
zuc¢tovani. S kamaradem Sa$ou Holinkou jsme vymysleli takové ptislovi.

»<Komu nenf vzdjemné rady, tomu neni hospodatrské pomoci.*

Rikali jsme to s vaZnou tvati vefejné a kupodivu ndm na to prikyvovali i ti nejvétsi skalni
blbci. ,Pravda, pravda, soudruhu.”

Vymysleli jsme takovych réeni vic a Holinka je s velkou radosti v§em vykladal. On byl
vzdycky $tastny, kdyZ se lidi smali a mezi témi rozesmatymi tvaiemi jaksi nepozoroval ty
kyselé drzky, které si to na néj pékné zapamatovaly. Taky nemél, jako ja, dvé déti a tudiz
trpél sniZenym pudem sebezachovy. Ja jsem ptece jenom vic drzel hubu, a tak se spole¢né
s moderni politikou a novym stylem Fizeni, stal zazrak.

Dali mi cestovni pas!

Teprve pozdéji mi doslo, Ze to zase nebyl az tak ekonomicky motivovany krok, ale v té
dobé to vypadalo logicky. V roce 1982 jsme prodali vic jak éty#i tisice malych nakladakt
Avia do Alzirska a na tom musel pracovat nékdo, kdo umél francouzsky a rozumeél tako-
vym vozlim.
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V mém ptipadé to tehdy bylo spi$ piani
otcem myslenky, ale papir na francouzsti-
nu jsem meél a o nakladnich autech jsem
(teoreticky) védél skoro véechno. A tak
jsem se jednoho dne ocitl znenadani na
strojirenském veletrhu v AlZirsku a vlast-
né taky poprvé v Africe. Ne, Ze by mé to
néjak zvlast oslnilo. Mésto Alzir neslo
v sobé v té dobé jesté vyrazné francouzské
rysy a dopravni zacpy vysoce piekonavaly
situaci v socialistické Praze. Vypadalo to
tam dost podobné jako v Marseille brzy
po ranu, jesté pred uklidem ulic, jenom
bez toho uklidu. Taky jsem mél hodné
starosti s fec¢enou vystavou, ale to uz je
jind historie. DileZité tam byly dva impul-
zy, které mé postrcily do toho blaznivého
svéta poustnich zavodi. Pti obchéazeni vy-

stavi$té jsem narazil na expozici piiSerné

Déd Lebed s autorem po jedndni
v roce 1984

zablaceného a potlu¢eného Land Roveru,
u kterého stéla cedule s nadpisem: ,Letosni
udastnik zavodu Patiz-Dakar.“ P¥ipominam, Ze ten ,leto$ni Dakar” byl teprve ¢tvrtym roc-
nikem soutéze. Pohled na ten otlu¢eny dzip mé docela normalneé vratil do vSech verneovek
a majovek a kdo vi, do jakych dobrodruznych knizek, kterymi jsem jako kluk nasaknul.
Tak jsem tam sehnal néjakého chlapka, ktery to mél na starosti a ten mi vydal zmét pre-
kopirovanych novinovych ¢lankt a fotek. A kdyz se dozvédél, co na veletrhu délam, ukazal
mi taky fotografie pfedpotopnich Acmatt, takovych francouzskych vojenskych ,vejttasek”
(Praga V3S), ale hlavné nakladni Mercedes Georgese Jo-Jo Groina, ktery se umistil, povaZte,
na neuvétitelném ¢tyticatém druhém misté mezi osobnimi soutéznimi vozy. Ty kamiony
na fotkach mi pti tom neptipadaly nijak vyjimeéné. Trochu trubek okolo kabiny a pneuma-
tiky s divnym vzorkem, jinak nic extra. A mné tam, o néjakych sto metrt dél, stala zbrusu
nova osmsetpatnéctka Tatra, ktera by tyhle kidpy musela preci lehce stréit do kapsy.
A to byl ten druhy impulz! UZ jsem v duchu vidél nasi Tat#i¢ku stojici na nakasirovanych
kamenech zasypanych piskem, celou zablacenou a zapra$enou a pted ni pofddné velkou
ceduli s bombastickym népisem ,Ceskoslovensky kamion Tatra - vitéz nejtéz$iho zavodu
svéta.” Jezi8marj4, co jsem si timhle snem zptisobil!

Ted uz je pozdé ptemitat nad osudovosti podobnych rozhodnuti z va$né. Co vSechno
znamenaji ty fe¢i o volani dalek a ptibéhy cestovateli od Marca Pola aZ po Hanzelku se
Zikmundem?

»Navigare necesse est*, bylo heslem prvnich moteplavct. ,Je nezbytné plouti!*

Ale pro¢ dneska? Svét uZ je objeveny, dobyty a rozparcelovany. Tak co nuti mladé i staré
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Prouni tiskova konference v roce 1984. Radek Fencl, Alain Galland, |. P. Strager, Karel Pdatek

Jisty viderisky obchodnik, pan Strager (Cti Stra-
gr), utekl pred Némci do Francie vcas. Po valce,
nyni jiz naturalizovani Strageroveé (Strazérove),
na stredni Evropu a Rakousko-Uhersko ne-
zapomnéli. Stary pan si zridil obchodni firmu
primo na Champs Elysées, kousek od Vitézného
oblouku, a zacal dovazet do rozbité Francie
stavebni stroje. DuleZité byly bagry, a ty se
vyrabély ve Slaném, ve strojirnach, valkou malo
zniceného Ceskoslovenska.

KdyzZ jeho syn, Jean-Pierre, prevzal firmu,
koupil rozbombardovany pozemek u nadrazi
v Trappes a vystavél na ném obchodné-servisni
stredisko. Urad a dvé opravdrenské haly. Celé
se to jmenovalo MAM (Materiel et Appareage
Mécanique). S Cechy se rychle dohodl a na
mnoho pristich let se stal exkluzivnim dovoz-
cem nasich nakladnich vozi Tatra a Skoda
(pozdéji Liaz) a casem i Avia, kdyZz pominula
licencni smlouva s Renaultem. V jedné z téch
hal jsme nasli atocisté i my, Dakaraci.

14

Technicky se dodélavaly nékteré detaily
a doplniovala vybava. Nezastupitelnou funkci
meéla firma MAM ve financnich transakcich tymu
a v organizaci pobytu zavodniki ve Francii. To
dostal na starost Stragertv syn Pierre-Marc, kte-
ry se postupné stal nasim kamaradem a vlastné
jakRymsi nehrajicim kapitanem tymu.

Nesmim zapomenout na Stragerovu sekre-
tarku, slecnu Barthel, starsi Alsasanku s neko-
necnou energii, Rtera@ mé tak trochu adoptovala
(dokonce mé jednou, kdyz jsem prisel o dokla-
dy, propasovala z Dakaru do Parize, jako svého
syna) a drzela nade mnou a nad Dakaraky
ochrannou ruku. Ona jedina méla jakousi
tajemnou silu, ktera ji umoZniovala dorvat i ta-
kové suverény jako byl stary Strager a dédek
Lebeda, vZdycky kdyZ ,Pépi“ (tak mé matersky
nazyvala) néco potreboval.

Tak jako Rusové méli ve Francii svého Groina,
meéli jsme my Stragera. Bez ného by to prosté
neslo!



muzZe (a Zeny) vydavat se do kondin, které jsou sice uz dobte zakresleny na mapach, ale
skoro nikdo tam neZije. A co by tam taky délal? Ono tam kromé ,nikoho“ taky nenf ,nic."
Alespoti nic ve smyslu ¢lovééi dobyvaéné chamtivosti. Zadna ptida k péstovani, zadné lesy
k tézbé dieva a ,zatim* Zadné dostupné suroviny.

Nékdy o mnoho let pozdéji, vleze pod patetovou rourou Tatry, v tropické prutrzi mracen,
nékde uprostied Angoly, mi Big Joe Pepa Kakrda polozil nasledujici otazku:

,Co tu vlastné délag?”

Vyndal jsem roz$afné Gitanesku z pusy (tehdy se nam to jesté koutivalo) a ekl jsem
bez rozmyslu:

~Nechtélo se mi prosté skondit jako néjakej vozralej tednicek.”

Moje odpovéd byla stejné pitomd a prvoplanové jako ta otazka, ale pozdéji jsem pocho-
pil, Ze jeding takové autentické vyktiky skryvaji pravdu. Zadné reci o romantice, zavod-
nickém duchu, nebo dokonce o penézich. Prosté unik! Uték ze Zidle za psacim stolem do
louze pod ndkladdkem v malarii prolezlé Angole.

TakZe uz se mé nikdy neptejte PROC!
Ale zpét k roku 1984. Takhle bychom se nikam nedostali. Pijdeme na to radéji, pro vétsi
nézornost, takovym pokusem o divadelni scénat. Situace tomu totiZ docela nahrava.

TakZe misto a scéna:
Méstecko Trappes, asi tak 30 kilometrt od PatiZze a kousek od slavnych Versailles. V dé-
jinach se proslavilo dvakrat. Poprvé jako nejvétsi sefazovaci nddraZzi pro zdsobovani né-
meckého atlantického valu a jako takové srovnano spojenci se zemi dva dny pied invazi
v Normandii.

Podruhé, ale uz ne tak vyznamneé historicky, jako sidlo firmy MAM Strager, zastupce &es-
koslovenskych zna¢ek ndkladnich aut ve Francii a tudiZ misto, kde se konalo nase divadlo.

Osoby a obsazen:

Jean-Piere Strager - feditel a majitel firmy MAM

Ervin Lindovsky - Generalni feditel podniku Tatra

Viktor Korecky - Generalni feditel podniku Liaz

Ladislav Joza - Reditel vyvozni skupiny nakladnich vozii PZO Motokov
Véclav Lebeda - Sed4 eminence

Josef Kalina - Teritorialni referent Motokovu pro frankofonni zemé

Rozhovor se odviji jako v absurdnim divadle, nicméné je to uZ zazity, mnohokrat reprizo-
vany kus, a v8ichni zi¢astnéni védji, Ze to za¢ne v 10.00 a skonéi ve 12.00, kdy pan Strager
tekne: ,Panové udélame si prestavku na obéd.” Tim je prakticky obchodni ¢4st jednani
vy&erpana. Vsichni védi, Ze firma MAM nesplni odbérovy zavazek, tj. Ze nenakoupi tolik
nakladaka Tatra a Liaz jak se zavazala v zastupitelskd smlouveé a ty, co uz nakoupila,
zaplati ponékud opozdéné. Divodem je jednak obchodni zdatnost pana Stragera seniora,
ale také neptetrzita fada riznych technickych a dodavatelskych nedostatkd, na které se
to neplaceni krasné svadi. Ostatné to se tyka hlavné soudruha referenta Kaliny. To uz je
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jeho starost. Soudruzi feditelé pteci neptijeli do Patize, aby poslouchali stiznosti néjakého
kapitalisty, notabene rakouského Zidédka (to neni z mé hlavy), ktery si na nas masti kapsu
uz od valky. Jsou tu kvilli dobrym restauracim, ndkuptim a cestovnim dietam, které taky
nejsou k zahozeni. Zatim se vSak jedna a jednd a nepfijemnou diskuzi o penézich, nedo-
danych nahradnich dilech a nekvalitni vyrobé, zachratiuje referentik Kalina:

»2Monsieur Strager, ted kdyZ jsou tu v8ichni panové vyjime¢né pohromadé, méli bychom
se spole¢né rozhodnout, jestli se ptijde do toho zavodu?*

Generalni reditelé trochu nechapavé ¢umi.

Joza, ktery je sportsmen a ma vztah k Africe po dlouhé sluzbé obchodntho rady v Casa-
blance vysvétluje:

»Soudruzi, to si poslechnéte. Pepik uz mi to po cesté vysvétlil a myslim, Ze z hlediska
propagace...?"

Pan Strager, ktery je se mnou domluveny, su$e, ale dirazné rekapituluje kratkou historii
Dakaru a medialni $flenstvi, které se kolem toho rozbiha.

Lindovsky: ,Hm hm, brum brum.“

Korecky: ,Jo, sly3el jsem. U nds mé s tim uZ ty inZenyrci taky votravujou.”

Lindovsky: ,Uvadime na trh nové auto a hned tohle? Nenf to jesté uplné odzkousené,
jsou néjaké problémy. Co myslis ty, Vaclave?*

Lebeda: ,J& bych se toho nebadl, stejné tam do teho Dakaru skoro nikdo nedojede.*

Kalina: ,Dovoluji si podotknout, Ze prave takova akce by zavrsila cely testovaci program
osmsetpatnéctky.” (Tatra 815 dodnes vyrabéna, tehdy novinka.)

Lindovsky: ,A co kdyz bude ostuda? Jak to doma zdtivodnime?“

Joza: ,Soudruhu generalni, bude to stejné hlavné akce Motokovu, tak jaky strachy?*

Lindovsky: ,No ale pteci jenom Vlado, takova neobvykla véc, j& ti nevim, brum brum,
bla bla.”

Strager: ,Pokud chcete, pdnové, na zapadni trhy, musite se pfedvést. Eventualn{ net-
spéch na takové akci neni zadnd ostuda. UZ jenom to, Ze se tam znacka objevi, je propagaci
daleko vyznamnéj$i neZ véechny ty veletrhy.”

Lindovsky: ,Ano, ale co feknou doma? A co nase organy?* (Minéna partaj, ministerstva
a kdo vi, co véechno se pod tim slovem skryvalo).

Lebeda: ,Doma uZ to néjak okecame, hlavné na to sehnat prachy!“

Lindovsky: ,Oni mné to nikdy neodsouhlasi. V3ak vi§ Vaclave.” (Vyvoj, v té dobé uz pomér-
né nemoderniho nakladéaku, stale podléhal néjakému smé$nému vojenskému tajemstvi).

Joza: ,Soudruzi, musime si to vzit na triko, nebo jit od toho. Je to na nas!“

Korecky (do té doby vlastné vedleji postava, protoZe nikdo vazné nepodital s moZnosti
nasazeni Liazky do takového akce), s frajerskym usmévem: ,Kdyz se toho Tatra tak boji,
tak my do toho klidné ptijdeme.“

Slovo bylo vyt¢eno!

Nikdo v tu chvili nedokézal viibec odhadnout, jaky to vlk byl praveé odvazan ze retézu.
Co starosti a problému ¢eka desitky lidi? Co hadek, udavani, zasti a osobnich nestésti to
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zpusobi? Kolik Zenskych bude doma plakat strachem kazdy leden? Co za hrozného dabla
se skryvé za jedinym slovem DAKAR?

Ceské dvacaté stoleti m4, pti v8ech historickych prohrach, i nékolik svétovych vitéznych
kapitol, a zdvodéni na v8em co bruéi, ¢oudi a samo jede, je jednou z nich. Malo platné, jsme
narod zavodivy a dvacaté stoleti, za¢inajici motocyklistou Voldtichem s dievénym kufrem
na zadech, se mélo uzavtit fenoménem jménem Loprais. A to se tehdy docela nenapadné
upeklo v jednom malém mésté u Patize.

Ano, ,navigare necesse est“ a plachty uz se napinaji i vtom nasem, bohem opusténém,
udolicku ve stiedni Evropé. Stacilo jenom slovo od jednoho fanfarénského komunistické-
ho teditele jedné obskurni automobilky, a parta lid{, ktefi se nechtéli utrapit za kancelat-
skym stolem, nebo v usmudlané dilné, se dala do pohybu. A o tom je tahle knizka.
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1985 MOSKAL A TI DRUZI

lastné jesté ne tak docela 85! Pise se porad rok 1984, i kdyZ uz skomirajici. Je

30. prosince a ve Francii se rozjizdéji silvestrovské oslavy. Ne jako u nés ve snéhu

(eventualné v holomrazu) a za kamny v koutku s hi‘ejivym grogem v ruce. Tady,
na strani nad Sergy Pontoise, kousek od PatiZe, je docela teplo, po§mourno, a jako obvykle,
lehce mrholi. Typicka francouzska zima. To ovéem nikterak nevadi asi stovce tisict ve-
selych Frantikti stojicich podél uméle vytvorené, sedm kilometrti dlouhé, blativé trati se
spoustou zatadéek, louzi a strmych stoupani. Jmenuje se to celé Prolog, v potfadi jiz sedmé
motoristické soutéZe PatiZ-Dakar. Je to monstrézni show pro PariZany, kteti by jinak ze
zavodu vidéli jenom parddni odjezd z nadmesti pted Versailleskym zdmkem. Tady se sice
nejedné o zadné opravdové poustni zdvodéni, ale o to vic je legrace ze zablacenych aut
trinicich v baziné, motocyklistl valejicich se bezmocné v ptl metru hlubokych louzich
a z ohromnych gejzirt bahna, které chrli projizdéjici kamiony. Kdo z divakt je nejvic zasvi-
nény, ten zvitézil v nevypsané soutézi a sklizi mohutné ovace. Mist#i to dopliiuji tmyslnymi
pady po zadech do kaluZi a trochu drastickym koulovanim se kusy mazlavého jilu. Mladez
se vali v bahné, starsi gentlemani v rybarskych holinkach se bohorovné usmivaji a sou-
tézici poprvé premitaji, zda jejich rozhodnuti zti¢astnit se téhle akce nebylo unahlené.
Z&vodnici na motocyklech, zvedajici motorky z jezer blata, proklinaji den svého zrozeni
a zac¢inaji chapat, ze tézky maratdnsky motocykl je izasny stroj, kdyz jede, ale kdyz lezi
na boku, stava se doslova galejnickym natadim. Ti, co se dostanou az do Alzirska a dal
do Nigeru, si tenhle okamzik jisté ptipomenou. Televizni kamery ovSem vréi a Francie se
skvéle bavi. Navic je py$na na své hochy. V seznamu favoritt je fada francouzskych jmen
v kazdé kategorii, a na motorkach tplna piehlidka hvézd s trikolorou na nadrzi. Hubert
Auriol a Cyril Neveu uz oba maji Zlaté Tuaregy za vitézstvi, také Gilles Lalay, mistr svéto-
vého endura a dal$ich nejméné pét jmen moznych budoucich vitéza. Slapat na paty jim
ale budou takovi sti‘elci, jako je Gaston Rahier, nebo Carlos Mas.

I v osobnich autech je to nabité hvézdami a je$té okotfenéné svétovymi jmény z uplné
jinych oblasti. V tymu Porsche je jedni¢kou Jacky Ickx, kterému déla spolujezdce Claude
Brasseur. Ur¢ité znate toho mensiho neoholeného sympatéaka s chraptivym, gitaneskami
vykoutenym hlasem z doby, kdy francouzské filmové veselohry byly inteligentni a gang-
sterky napinavé. René Metge, druhy jezdec Porche, je hodné dilezity ¢loveék pro nase
vypravéni, a tak o ném jesté uslySime. A na startovni listiné také figuruje nékolik ostrych
hochti z formule 1. Dakar se jede mimo sezonu, tak pro¢ se trochu nepobavit. Jochen Mass,
Jabouille, Pescarollo..., éumime na né jako telata. S nimi bude Liazka zavodit? Neuvéti-
telné! S nadhledem to bere snad jenom Jirka Moskal, ktery uz ma fiiru zkuSenosti z mezi-
narodniho zavodéni, i kdyZ na rozdil od kamionu, pouze na docela malickém monopostu.

Prolog, jakasi ptedetapa dalkové soutéze, miize byt docela nepiijemnym prozienim pro
vSechny, kdo bud jezdit moc neuméji, nebo se naopak, v zatméni mysli domnivaji, Ze to
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vyhraji hned v blaté u Patize. Kviili véts$i motivaci soutézicich, ktefi by prolog jenom tak
odbruslili, uréuji jeho vysledky poradi na startu do prvni velké africké specialy. Takze je
to tak trochu psychicky natlak. Ti, co maji rozum v hlave, ovSem védi, Ze tady se d4 jenom
malo ziskat, ale hodné ztratit. Nejsou vyjimecné tragédie, kdy se prvnich par stovek metrii
Prologu pro nékteré zavodniky stanou taky metry poslednimi. Zadfeny motor, rozpadla
ptevodovka, nebo zlomeny kotnik pod motorkou a potom sbohem Dakare, shohem ptil-
ro¢ni intenzivni dfino a odfikani. A penize? Ani nemluvit!

Kluci v Liazkach tohle chapou, ale ptece jenom! Helma na hlavé a startér pred oknem,
to se kazdému trochu zatemni mozek. Nakonec je to celkem dobré. Galand je na hrané
prvni desitky a Jirka Moskal hned za nim, s trochou zmatku, kdyZ jeho navigadtor Radek
Fencl nemtze v cili najit etapovou kartu, ktera je tehdy, v dobé ptredpocitacové, zdsadnim
dokladem posadky, Ze dojela odnékud nékam a absolvovala v§echny starty a cile toho dne.
Ztrata karty rovna se vylouceni a jezdci ji i v nejvétsich zmatcich chrani jak oko v hlave.
Je to miij prvni manazersky ofisek, pii jehoz feSeni si za¢inam uvédomovat, jak malo toho
o chodu téhle akce vim. Nakonec se ukaze, Ze se karta vali v cili rychlostni vlozky, kdyz
zdivoceli Cechaéci nepockali, aZ jim zapi$ou ¢as a odjeli, na$tésti jenom o kousek d4l.

Brzo rano na Novy rok 1985 potad jesté mrholi a do svitani zbyvaji nejméné dvé hodiny.
Pied Versailleskym zdmkem na Place d’Armes to ov§em vypadd, jakoby vypukla dalsi
francouzska revoluce. Tohle je mimochodem misto, kde kralovna Marie Antoinetta idajné
tekla hladovym Zenam, Ze kdyZ nemaiji chleba, at jedi kolade, coz ji pozdéji oplatili méné
vtipnym zptisobem pod gilotinou. Tisice lidi, evidentné pokradujicich v silvestrovské za-
bavé, se tisni kolem policejnich zdbran obklopujicich stited nameésti a nasledné lemujicich
hlavni t¥idu aZ do nedohledna. A tudy, jeden za druhym, vyjizdéji nadherné pomalované
kamiony prapodivnych tvarti a konstrukci, jaké svét jesté nevidél. Doba ptisnych technic-
kych piedpist je$té nenastala, a tak se fantazii meze nekladou. Auta maji rizné otezané,
nebo naopak prodluzované podvozky s roztodivnymi nastavbami, nékdy s obtimi koly ze
stavebnich strojti a skoro vzdycky jsou zatiZzeny rtiznymi vynalezy, které auto zarut¢ené
vysvobodi ze v8ech nastrah afrického terénu. Je$té se nic nevi o centralnim fizeni tlaku
v pneumatikach a osmisetkoiiovych motorech, které vSechno tohle haraburdi odsunou
mezi technické rarity, nebo rovnou do $rotu. Ted se ale nosi originalita, a jako ve v§em
ostatnim, vede Jan de Rooy se svym Bicefalem, ndkladdkem, ktery ma stejnou kabinu
vepiedu i vzaduy, takZe neni jasné, kterym smérem se rozjede. Je to samoziejmé jenom
trik, zadnf kabina nem4 ovl4adéni a slouZi pouze jako obytny prostor. Podobnymi $flenymi
utvary siJan de Rooy medialné vydobyl pozici nejslavnéjsiho kamionéra vSech dob, i kdyz,
statisticky vzato, kam se na nds hrabe. JenomZe Karel Loprais jesté Sroubuje v Kopfivnici
a o Versailles si mtiZe nechat jenom zdat. Tady se publikum mutZe zblaznit, kdyz dvouhla-
vec jede okolo, a my nabozné zirdme. Potom Jo-Jo Groine s vySperkovanym Mercedesem,
vitéz z let 82 a 83. Ten si zase ptfihtiva medialni poliv¢icku s krdsnou Chantal Nobel,
popularni francouzskou herec¢kou, kterou si veze jako navigatorku. Taky to tak v zavodé
dopadne a paté misto, po néjakém tom bloudéni, nenf pro horkého favorita nic moc. Jak
ale znam Groina, tak ten védél moc dobie, co déla. Prosté, ,kasa cink®.
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Priikopnici

Mezi témi napadnymi supervozy se malické Unimogy otce a synt Capitovych témét
ztraceji. A pfitom si jedou pro vitézstvi, podobné jako v minulém roce Francouz Lalleu.
JenomzZe to byla trochu jind historie. Trat v roce 84 ptili$ s kamiony nepocitala, a tak vyhral
ten, kdo to viibec néjak proklickoval s co nejmensimi technickymi potiZemi, a hlavné se
neucastnil vraZzedného souboje de Rooy - Groine.

Stejné malo napadné, i kdyz trochu vétsi, jsou nase Liazky. Mam s tim trédpeni a dost
mé popuzuje, kdyz musim kolemstojicim opilctim vysvétlovat, Ze to nejsou Rusové podle
vzoru Gaz, Vaz, Kamaz, ale Cesi ze zapadlého kouta zapadlé zemé. Divaji se na mé zdvoti-
le, s nevéticim ismévem. Ale co! V8echno na vychod od Norimberka jsou stejné Rusové.

»Mais vous etes Russes comme meme, n'est ce pas?*

Jesté dneska, po tolika vitézstvich, je mi z toho trochu nevolno. Netrpim zadnym lokal-
nim patriotizmem, ale tehdy jsem si moZna poprvé ptedsevzal, Ze se tihle troubové vSichni
jednou dovédi, Ze my jsme délali auta v dobé, kdy oni jesté vétsinou pasli kozy v Provence.
Nebo nékteri spi$ v Horni Volté. No, to bych jim asi kiivdil! Renault, Lavasseur a ti ostatn{
méli motory prece jenom o trochu diiv nez Laurin s Klementem.

Oba Zlutobilé nakladaky zmizely kdesi ve tmé a ve mné se rozlil pocit dlevy, Ze uz to
mam z krku a ¢aste¢né taky smutek z toho, Ze s nimi nebudu, aZ to opravdu vypukne.
Netusil jsem v tu chvili, Ze uz za nékolik tydnti se za¢nou dit véci, které naprosto prevrati
muj dosavadni zivot drobného trednicka v jedné prebujelé socialistické firmé. Ale vratme
se k na8im prikopnikim, kteti jedou do nezndma a vitbec si nedovedou piedstavit, co je
¢eka. Drzi se jeden druhého, a vSichni dohromady se drzi Alaina Galanda, ktery uZ to zazil
a je tak trochu naivné povazovan za velkého experta.

Nastésti je v tymu taky Zdenék Kovar, ktery jede s Galandem jako navigator, prosté pro-
to, Ze mluvi francouzsky jako ¢esky. To se stane moc diilezitym momentem, kdyZ Galand,
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tenhle oslavovany pilot instruktor, z auta utec¢e uz nékdy v paté etapé. Nebyl jsem pfi tom,
ale objektivni vypravéni u¢astnikt se celkem shoduji a jsou navic nékolikrat popsana. Tak
jenom v kostce:

Nechapu, kde se vzalo Galandovo o¢ekavani, Ze se bude pii prvni icasti té ponékud
obskurni zna¢ky vSechno odehravat hladce a bez problémt, eventualné nékde na $pici
z&vodu. Z dne$niho pohledu zkuSeného a mnohokrat zklamaného statresiny mi to ptipada
uplné ujeté. Byl by to nesmysl i v pfipadé renomované svétové znacky a Liaz, pomérné
nedavno je$té Skoda Jablonec, mezi né rozhodné nepattil. Socialistickou planovaci komisi
slepeny tutvar asi dvaceti rozliénych tovaren, tovarnicek a ¢asto jenom vétsich dilen, roz-
trousenych od Plzné po Zvolen, z nichz nékteré meély s automobilovym primyslem jenom
malo spole¢ného, nebyl zrovna vzorem kvality a moderni technologie. Ke vSemu nestésti
byla doba takova, Ze se nedal vzit katalog a po telefonu si objednat tfeba loZiska, tésnéni
nebo vzduchové hadice od néjakého renomovaného vyrobce. O ptevodovkach nebo na-
pravach nemluveé. V8echno se vyrabélo doma a tak, i kdyby se konstruktéti a mechanici
ptretrhli, stejné ta auta museli postavit z toho, co méli na skladé. A stavitelé zavodnich
kamiont i to malo museli ¢asto docela sprosté ukrast. Roztomily vtip z té doby, kolujici
mezi mechaniky soutéznfho tymu, znél takto:

WVi$ pro¢ je nejlepsi no¢ni sména?”

~ProtoZe skladnici v noci nehlidaji..."

Jo jo! Prvni z&dvodni auta se stavéla s minimdalni podporou tovarnich systémt a ¢asto
i proti nim. Na partaky z Tatry tahle zku$enost teprve ¢ekala a ani v na$f nejslavnéjsi
automobilce to nebude vypadat jinak.

Technika je netiprosn4, zdkon o zachovani hmoty a energie plati absolutné a Zddné nad-
Senf to nezmeéni. A tak pti prvnim tvrdém narazu Liazek do zdi alzirskych etap, tak zvanych
lamacek, zacaly potiZe. Nejhorsim problémem se ukézaly byt spojovaci tyce fizeni. Kolem
po smrti. Svatuji se, zpeviiuji se v§im, co je po ruce, ale nenf to Zddna malichernd zavada!
Zkuste se do toho vzit! Vibrujici ndkladak uhani po pousti vic jak stovkou a najednou,
pii néjakém poskoku pies vymol nebo terénni vinku, bac! Volant se prudce roztoc¢i nece-
kanym smérem a béda palctim, nebo dokonce celé ruce, ktera v tu chvili vézi za ptickou.
Auto se za straslivych zvuki zastavuje, protoze piedni kola smétuji kazdé jinam a je viibec
zézrak, pokud nékteré neupadne. Zazil si to i Alain Galand, a kdyZ k tomu piibylo nékolik
dal$ich trapeni, zac¢al kiiourat, Ze by se meélo odstoupit, dokud auto jesté jede. A kdyZ se
mu nepodatilo vyjet z néjaké pisecné diry a Pepik Brzobohaty to vzal za néj, byl s rozmaz-
lencem konec. A Ze chce domt, do PatiZe... do prdele, to je prace s témi cizinci!

Poséadka se vraci do In Salahu, kde Kovat s Brzdkem vyhodi Galanda s pinglem z auta
a daji si v té etapé repete. Jsou nekompletni a tim vlastné automaticky vylouceni ze zavodu,
jenomze druhé auto bojuje nékde vptedu a nenf v ném nikdo, kdo by umeél fict francouzsky
vic neZ to slavné ,bonzir.“ Zdenék Kovat prosté musi zlstat s tymem.

Ke v$emu nestésti se tihle dva trosecénici, vylouceni ze zavodu a s rozdrbanym autem,
jako prvni z nés setkavaji s tou nejvétsi hriizou, kterd mtze dakarskou posadku potkat.
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Kwvtili zdrzeni s Galandem se ocitaji uprostied noci néjakou tu stovku kilometri od cile v In
Ecker, a jak uZ to tak byv4, zabloudi v ¢erné africké tmé dokonale a beznadéjné. Musela to
byt hodné dlouh4 a tristni noc a nikdo nevi lépe nez j4, jaky je to pocit. Bez motivace, bez
zkuSenosti s navigaci, bez davéry ve spolehlivost auta, bez jidla a jenom s trochou vody,
dokonce mozn4 s dochazejici naftou, protloukaji se tihle dva padesatnici ¢ernou Saharou
a jsou témi prvnimi z nas v§ech budoucich poustnich jezdct, kteti dochazeji k poznéni, ze
se tady d4 pomérné snadno zaklepat backorami.

Vsichni vime, Ze to dopadlo dobte, a kdyZ nésledujici den dohnali zavod, podatilo se
Zdenkovi dokonce umandelit Thierryho Sabina, aby je nechal, tak trochu na ¢erno, do-
provazet zavod a fungovat jako jakasi manazérsko-tlumoc¢nicka asistence. V té krasné,
spravedlivé dobé musel totiz kazdy, kdo se motal kolem z&vodu, byt bud zavodnik, nebo
novinat. Kdo z jezdcti vzdal, musel pry¢ a vratit se vlastnim postrkem domt! Z dnes$nich
stovek rozliénych doprovodt, pojizdnych tovaren, presskart, pratel a rodinnych prislus-
nfk? cestujicich se zadvodem, by Sabina ranila mrtvice. [ takhle se ur¢ité v hrobé obract!

Trinacté misto Moskalova vozu s docela velikou ¢asovou ztratou na konci zavodu v Da-
karu sice nebylo kdovico, ale z dne$niho pohledu byla tahle prvni vyprava pro dalsi rozvoj
naseho zavodéni naprosto zasadni. Kdyby se totiz Liazaci nepustili do toho docela sfleného
dobrodruzstvi, vazné pochybuji o tom, Ze by jesté viibec nékdo nékdy od nas do téhle sou-
téZze odstartoval. Co se tyce $éfti Tatry, tak jejich zakladni strategii byla vzdycky opatrnost.
Maximdlni utajovani procesu vyvoje a testovani bylo v Kopiivnici uz takovou posedlosti, ze
dokud v$echno nebylo perfektni, nic se nezveiejiiovalo, aby nebylo ostuda. Zastérku tomu
davala vyroba vojenskych valnikii. A néjaké zavody ,na zapadé“? Kdovi, co by se vdechno
mohlo stat mimo kontrolu soudruht z vedeni fabriky. A tak musel zasdhnout jako Deus ex
machina ten, od kterého by se to nejméné ¢ekalo. Moskal a spol. se jesté protloukali zradny-
mi pisky nékde v Mauritéanii, kdyZ na stole soudruha generalniho feditele v Koptivnici zazvo-
nil telefon a sladky hlas sekretatky mu oznamil, Ze s nim chce mluvit sdm soudruh Mamula.

KdyZ dostal néjaky sovétsky potentat no¢ni pozvani na koberecek ke Stalinovi, radéji
se hned sam zastt'elil. Na severni Moraveé to sice nebylo tak horké, ale na podélani hrtzou
jméno prvniho tajemnika Severomoravské partaje docela stacilo. A Ervin Lindovsky nebyl
zadny hrdina.

»10Z kuriia, generalni, cuz to tam robyté? To sa néhaté ojebat od kterychsi zasratych
Liazakuch?“

Ano, takhle se byvaly havit, alespon podle své vlastni kddrové historiografie, béZné vy-
jadroval. KdyZ si k tomu pfimyslime vzezieni jednookého supa, jehoz laska k Sovétskému
svazu se navenek projevovala kontinualnim pozivanim ruské vodky, neni divu, Ze Lindov-
sky vydal rozkazy a usneseni, kterd v tehdejsi zpomalené planovaci masinérii zptisobila
vichfici nebyvalé sily.

Mezi tim, na zku$ebni draze slavného koptivnického testovaciho polygonu, poklidné
krouzili zkuSebni jezdci s osmsetpatnactkami naloZenymi Stérkem a netusili, Ze jejich
ospaly klid uz brzy rozboufti iplné jin4, docela hore¢na ¢innost. A jeden z téch nic netusi-
cich Soférti se jmenoval Karel Loprais.
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1985 NAVIGATOR

tal jsem, trochu uctivé, trochu zvédavé, v jedné umakartové-sektorové kancelati ve

ttetim patie pomérné nehezké budovy generalniho reditelstvi spole¢nosti Tatra,

délnictvem vSeobecné ptrezdivané ,valcovna kuli“. Za rozlehlym stolem, na kterém
vyznamné misto zaujimal vytisk Rudého préava, sedél pomensi muzik zasmusilého, ustara-
ného vzezieni, na prvni pohled napovidajiciho navstévniku, Ze se jedna o osobu ptetiZzenou
odpovédnosti. Hlavnim znakem pracovny byl husty cigaretovy kouf, linouci se onomu
muzi ze v8ech viditelnych télnich otvord. Kout tak husty, Ze mé ptesla chut zapalit si moji,
v té dobé tak milovanou, Gitanesku. Dalsi mohutny $luk zkratil Spartu na ptl, ptemyslivy
pohled nabyl ponékud vytiesténého vyrazuy, a jako posledni faze toho zvlastniho procesu,
nebo spise obtaduy, se z nosu, pusy a dokonce i z u$i muze za stolem vylinula oblaka dymu,
aby zahustila jiz docela mlZzné ovzdusi kancelate. Onim neuveétitelnym dymovnikem byl
technicky teditel Tatry soudruh Milan Urban.

»10Z, hm, sadruh Kalina, hm, ja jsem si vas zavolal, hm, v také véci dvolezité, ale tak
povedajuc lidske, iba medzi nami.*

Po tomto, krasnou ¢eskoslovenstinou predneseném, ivodu zmizela v soudruhu trediteli
druha pulka Zvara a $pacek se pripojil ke stovkam svych brat#i v obrovském popelniku
ozdobeném néjakou raketou a vénovanim v azbuce. Po chvili napéti se zopakoval onen
neuvétitelny vykon taktického zadymeni prostoru a ja s napétim o¢ekéaval, co se z této
pomeérné jiz dlouho trvajici zamlklé scény vyvine.

»Tak tak, uz aj, sdruh, stal ste sa ¢lenom muZstva nesticim slavné meno znacky Tatra.
A tonéniiba tak! My tu v Tatre isté sklisenosti s cudzimi pracovnikmi mame, ktory némaju
v sebe zaZith vernost této znacke.”

Reditel presel do ponékud zmatené litanie, éasto preru$ované zapalovanim nové ci-
garety, nadechy a oteviranim pietlakového ventilu s naslednou vlnou ¢oudu. V kostce
jsem z toho v8eho pochopil, Ze ve vedeni podniku existuji rozpaky nad moji nominaci
vychéazejici z presvédcéeni, Ze jediné zaméstnanec Tatry a rodny Valach, v nejhor$im Lach,
se opravdu dokaze pro znacku obétovat. Padala jména jako Vefmitovsky a Bruno Sojka
a proti tomu jména nékolika malo najatych zavodnik ,Prazaku®, kteii nevydrzeli a zradili,
kdy?z se jim rozsypal néjaky Tatraplan nékde v Brné u Kohoutovic. Postupné mi zac¢alo byt
jasné, o co presné jde.

»1y jsi nam bol odporti¢any, hej, a ma$ sktisenosti, hej, a hlavneé jsi z teho Motokova, bez
ktoreho to némozme urobit. A tu je taka véc! Aj pre Motokov je preci dvolezite zachovat
povest znac¢ky Tatra. Sak ju sami predavaté!“

Po ptilhodiné vytacek a zamlk jsem se, polouduseny, dozvédél, Ze at se stane cokoliv, neni
to vina techniky, ale nés jezdcu. Prosté, aby to bylo srozumitelné, tak naptiklad, kdyz se
porouci pievodovka, pilot $patné tadil, kdyz se zadfe motor, neohlidaly se teploty, nebo
se nedoléval olej. Zacal jsem se trochu bavit, protoZe jsem pochopil, Ze $éfové Tatry jsou
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podélani strachy z moznosti svétové ostudy. Potom by pfiSel sprdunk na partaji, mozna
odvolani z funkce a kdo vi, co jeste?

Odpovédeél jsem tedy zdvotile a povSechné, Ze mi na reputaci znacky samoziejmeé zaleZi
taky, a Ze se o technickych aspektech nebudu na vetejnosti vyjadiovat, konec koncti jsem
navigator a autim vlastné ani moc nerozumim. Neodpustil jsem si ovSem poznamku, Ze
v tymu jsem proto, Ze tu akci organizuji, a Ze Tatra potiebuje mé a ne naopak. A kdyz uz
jsem byl v téch jizlivostech, dodal jsem pro ilustraci problému, Ze pokud vedeni podniku
divétuje jenom svym krajantim, at si do auta posadi stryca Matalika (kapelnik ze znamého
hitu ,My jsme Valasi“), ten Ze nic nevykeca.

»No dobre, dobre stidruh Kalina, upokoj sa! Hlavné treba drzat papulu®, dostalo se mi
nervézni odpovédi a audience skonéila.

Lidova slovesnost pravi, Ze moje poznamka o kapelniku Matalikovi se, asi cestou stiz-
nosti, dostala k samotnému vladci Severomoravské komunistické strany Mamulovi, ktery
se tomu pry dlouho a vesele chechtal.

A tak jsem byl definitivné prokadrovan a zatazen do tatrovackého mansaftu, coz mélo
v dobrém i zlém ovlivnit muj zivot na dal$ich t¥icet let, aniz bych to tehdy tusil. Pozoru-
hodné na tom bylo to, Ze az do té chvile jsem nikoho ze svych budoucich spolubojovnikii
(snad s vyjimkou Oty Mé&tinského, o kterém jesté bude fe¢) neznal a seznamoval jsem
se s nimi postupné az béhem rtiznych ptiprav, 1ékafskych prohlidek a psychotestti. To
se bralo v Tatfe naramné vazné a dokonce se vetejné tvrdilo, Ze ze $ir§iho vybéru budou
nakonec nominovani ti s nejlep$imi vysledky z fyzické, technické a dokonce i z jazykové
pripravy. V ovzdusi zadkulisnich tahanic a partajniho kddrovani to bylo prohld$eni minimal-
né usmevné. Zdani seridznosti tomu mélo dodat najmutf uéitelky francouzstiny a trenéra
prvoligovych hazenkarek Koptivnice, ktefi se meéli starat o povzneseni ducha a sportovni
zdatnosti asi desitky zku$ebnich jezdct, kteti sice vSichni uméli bravurné ridit nakladak,
ale o zavodeéni, az na vyjimky, neméli ani paru. Podle vypravéni musela byt tato organi-
zovana priprava neorganizovatelnych lidi docela zabavna. Pfedstava, Ze trenér chtél po
Karlu Lopraisovi, aby béhal dokolecka kolem stadionu, je opravdu roztomila. Také se mu
udajneé dostalo této odpovédi:

,Kvtli temu jsem sa na ten Dakar nedal, abych ti tu béhal jako kteresi chlapé&isko!“

Popularni byl pouze bazén. Je pfece jenom prijemnéjsi cakat se ve vodé, nez drncat se
sklapéckou po testovacim polygonu pordd dokola, nebo rozebirat zkouskami zni¢enou
napravu.

Nejhtite dopadl kurz francouzstiny. Frekventanti se vét§inou vymlouvali na pracovni
povinnosti a tak, kdyZ jsme poprvé ptijeli s tymem do Francie, umél jeden mechanik ze $ir-
$tho vybéru Fici jenom slovo ,bonjour, coZ pouzival v jakékoliv situaci, tieba kdyz mu né-
kdo nabidl cigaretu. Uklonil se a fekl: ,bonzatr". Francouzi nas tehdy méli za pékné exoty.

J4 jsem se z celého procesu vyvlékl, protoze jsem bydlel az v daleké Praze, francouzsky
jsem tehdy, sice mizerné, ale v porovnani s ostatnimi plynné mluvil a jako aktivni hokejis-
ta jsem fyzické testy udélal s prstem v nose. Bylo mi prosté pétatticet a blahové jsem se
domnival, Ze moje postaveni je neoti‘esitelné.
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»Ach jo!“

Kdyz uz jsem nakousnul to docela protivné téma vybéru budoucich slavnych dakarakd,
musim to pro poradek taky dokonéit. Alespon tak, jak jsem to mohl pozorovat zvenku,
a podle toho, co vSechno jsem si od ztac¢astnénych vyslechnul. Je potieba fici, Ze Tatra, na
rozdil od Liazu, se hned od za¢atku potykala s problémem prakticky absolutni absence
lidi, kteti méli néjakou zkuSenost se zavodénim. To samoziejmé a zcela automaticky, spolu
s tatrovackou vojensky kadrovaci tradici, vypustilo ze Skatulky ¢erta intrik a zakulisnich
tahanic. Ze to nakonec dopadlo celkem dobte, nebylo zasluhou systému, ale nékolika lidj,
v Cele s Sedou eminenci, Vaclavem Lebedou, ktery si nikdy nedélal valné iluze o charak-

terech, ale schopnosti dokazal vy¢muchat na sto honti.

Vaclav Lebeda byla podivna a tajemna figura.
Teoreticky byl pracovnikem obchodneé-tech-
nického oddéleni Tatry, ale skoro nikdy tam
nesedél. Byl neustale na cestach a mél jakousi
prapodivnou vysadu, Ze i za hysterického kon-
trolovani sluzebnich cest za komunistd, si on
jezdil, kam chtél. Suskalo se vselicos o jeho
praci pro rtzné tajné sluzby, coz bylo v té dobé
dost pravdépodobné, ale takovych lidi bylo
tehdy v zahranicnim obchodé spousta, aniZ by
si mohli dovolit to, co dédek. S kazdym se znal

Ucast znacky Tatra na Dakaru se mu libila od
samého pocatku, a aniz by se to néjak oficialné
vyhlasilo, stal se jakymsi protektorem tymu. Za-
vodeéni viibec nerozumél, ale o co jsme si fekli,
to obstaral. Taky, podobné jako Déd Vsevéd,
vzdycRy vedél, co v pripadé potizi udélat a na
koho se obratit. Odtud prezdivka ,Déd Lebed”

Protahl nas ucednickymi roRy a ochranil nas
skoro stoprocentné pred riznymi podeziravymi
pitomci, kRterymi se to tehdy vSude jenom hem-
Zilo. Slava bud jeho pamatce.

a vsichni ho respektovali. Generalni feditelé
vSeho mozného mu zobali z ruRy.

V té dobé Tatra disponovala jedinym motoristicky zndmym jménem, a tim byl auto-
krosat Lojza Havel. Pohodlné usazeny v popularnim mistrovstvi Evropy buggin, odmitl
nejistou kariéru v néjakém pochybném africkém dobrodruzstvi. Jedinym klasickym sou-
tézédkem v Tatte, ktery naopak strasné chtel, byl Ota Métinsky. Ten ovSem bez podpory
prislusnych sekretariatti a s kddrovym S$kraloupem praktikujiciho katolika, nemél narok.
A pak jesté Vlasta Buchtyar, maly velky muZz nevyrovnanych schopnosti a nalad. Oba
se k tomu tak trochu i moji zasluhou dost brzy dostali, ale v téhle po¢ate¢ni fazi to pro
neé vypadalo dost bledé. Jadrem budouciho tymu se tak stala ¢tvetice zkuSebnich jezd-
ct z tehdy proslulého koptivnického polygonu, v sestavé Kahanek, Gumulec, Stachura
a Loprais. Zdenék Kahanek, fe¢eny Partak, zasmusily, trochu konfliktni chlap, byl jedinou
nespornou autoritou v nove vznikajicim tymu. Skvély idi¢ kamionu, ktery dokazal odhodit
jakékoliv zdbrany ¢i strachy a mozna jesté lepsi mechanik. Byl jediny, kterému Déd Lebed
bezvyhradné daveéroval, a nepotieboval tudiz, jako tii zbyvajici, dalsi podporu takzvanych
slozek. Slozky, to byl eufemismus pro komunistickou partaj, odbory a rudy svaz mladeze.
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Inu cesty osudu jsou nékdy klikaté a z bahnitych vod miize vyrtst i snéhobily leknin. A to
by myslim, co se ty¢e dodnes omilanych tajemnych historek na toto téma, stacilo.

V zasadé celou situaci opét nejlépe ohodnotil ,dédek” Lebeda, kdyZ po nasem proslule
netspésném debutu v roce 1986, na slavnostni konferenci pronesl pamétihodnou vétu:

,Tito tu“, a jeho statecky ukazovacek se klepal nad nagimi hlavami, ,st v8ici pitomci! Ale
jak byzme tam poslali druhych, budi to jesté vétsi.

Nejvice se tomu, jako obvykle po nékolika vodkach, chechtal ten straslivy sup soudruh
tajemnik Mamula. Ano! I takhle vznikaji legendy.

Zbyva uZ jenom dodat, Ze dvojici Kah&dnek-Gumulec jsem jako navigator doplnil ja
a Lopraise se Stachurou konstruktér Jaroslav Krpec, duchovni otec skoro vsech dalsich
slavnych zavodnich Tater. Kdo a pro¢ to takhle rozdélil nevim a ani mé to tehdy neza-
jimalo. Nase posadka byla chapana spiSe jako ¢&islo 1, asi vzhledem k autorité Zderika
Kahéanka a nejlep$im sportovnim vysledktim Mirka Gumulce, do kterého byly vkladany
velké nadéje. A jesteé jedna dilezita véc! Nikdo neurdil, kdo bude prvni a kdo druhy pilot.
Naivni ptedstava byla takova, Ze vzhledem k ndmaze za volantem, se dva jezdci budou
pravidelné stfidat, a to i béhem etapy. M4 ty prostoto! Naprosto ignorantsky pfistup vsech
vedoucich ¢initelt fabriky k zdkladnim problémtim zavodéni, malem pohtbil celou akci
uz v zékladech. Nastésti, a tak trochu ndhodou, se druhd posadka ukézala jako docela
zivotaschopné a funkce v ni se pomérné rychle ustdlily. Karel Loprais prosté nenechal
nikoho na pochybéch, Ze se vydava na hvézdnou drahu pilota ¢&islo 1. Zato na$ trojspolek
byl docela nestastné poskladan. Oba mi piloti mé neznali, a jako pfivandrovalci z Prahy mi
nediaveérovali, presné v souladu s valasskou teorii panti feditelti. Navic se mezi sebou sna-
Seli jenom s nejveétsim sebezapienim, které ¢asto, hlavné u partdka Kahanka, povolovalo.
TakZe zacatky opravdu nebyly nijak idylické. Do celkového sloZeni tymu méalem zasghly
necekané vnéjsi vlivy tésné pred startem, ale k tomu se postupné dopracujeme.

V dobé, kdy se odehravaly popsané tahanice kolem sestavy posadek, itil se po testovaci
dréze jiz fadu dni prototyp Tatry 815 6x6 s pracovnim nazvem (jak jinak) ,Dakar®. Je docela
pozoruhodné, Ze na rozdil od potiZi s ptipravou lidi, neméla totalitné tizena Tatra, bohata
zku$enostmi z vojenské vyroby, s piipravou prvniho testovaciho a dvou ostrych vozii zadné
velké problémy. Na rozdil od priikkopnického Liazu, kde se viiz pro terénni zavod vymyslel
tak trochu za pochodu a vétSina zaméstnancti na celou akci hledéla s nedtvérou, v Tatie
fungoval rozkaz. Posvéceni komunisty, spolu s trochou koteni tradi¢niho severomorav-
ského mindraku z nadvlady Prahy, fungovalo jako docela t¢elny motor celého procesu.
Jako vSechna politicka rozhodnuti, nesla i tato akce jisté zndmky opomijeni reality. Skoro
nikdo se tehdy nezamyslel ani vtefinu nad skute¢nosti, Ze Sestikolové kamiony zahajuji
ustup na celé ¢are prosté proto, Ze jsou tézké, pomalejsi a hlite ovladatelné. A nikdo si
nepolozil strategickou otazku, nebude-li lepsi vést propagaci znacky cestou sportovniho
uspéchu s lehkym ¢étytkolovym prototypem nebo proklamativni seri6znosti vychazejici
z mnohaleté tradice téZkych vojenskych valniki. Chybéla prosté zkuSenost a ptimy za-
zitek ze zavodéni. Zatvrzelé presvédceni, Ze tfinapravova Tatra je nejlepsi terénni viiz
v8ech dob, bylo ve fabrice skalopevneé zaZité. Dalo se to celkem pochopit, a skute¢nost,
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Ze uz rok na to vyjela prvni slavna Lopraisova ¢tytkolka, svéd¢i o docela bystrém tisudku
nékterych lidi.

Ale jsme potad v roce 1985, Sest meésicli pted tatrovackou premiérou, a nékteré na-
pady opravdu pfipominaly romdany Julese Verna. V dobé, kdy bezdu$ové pneumatiky uz
byly celkem béZné, rozhodli tradicionalisté v Tatte, Ze kola vybavena dusemi se budou
meénit celd, véetné diskd. To piivodilo v naSem prvnim roéniku tolik potiZi, Ze veskera
akce méalem zahynula uz v po¢atku. Kabina vozu byla vybavena na zadni sténé dievénou
skiini s mnozstvim ptihradek a preklizkovymi Soupacimi dvermi. P¥i soudruzské navstéve
v Liazu se ti, co uz v Africe byli, stéZ{ ubranili smichu. Korba vozu byla doslova pieplnéna
bednami s ndhradnimi dily, natadim, jidlem, pitim a ¢tyfmi kompletnimi ndhradnimi koly.

Jako pristup k tomu v8emu byla v boénici vytiznuta dvitka tak asi 40%60 centimetrt. Ta
vyZzadovala gymnastické schopnosti v podobé vzporu leZmo s pfednosem nohou a rozporu
pazi. Operacni prostor vzadu byl k dispozici po rozpleteni klasickych tivazt plachty trvaji-
cim nékolik minut, coZ, pti ¢etnosti defektt pneumatik s dusemi, bylo k vzteku.

Na druhou stranu byla Sestikolka, i p#i v8ech téch détskych potiZich, opravdu fortelné
auto. Socialisticky materialovy $lendrian, se kterym se chudaci kluci z Liazu tak natrapili,
se vojenské vyroby v Tatte tolik nedotknul, a zpozdovani vyvoje za zdpadni Evropou jesté
v té dobé nebylo tak vyrazné. Koneckonct, slavna Sestikolka ,Babé&a“, postavena podle
stejného projektu pouze o rok pozdéji, slouzi Lopraistim dodnes. Uz ale bez vSech téch
puavodnich nesmysli. Monumentalni dvanactivalec o obsahu devatenicti litrt a rychlost
vozu bliZici se 170 km v hodiné, ptisobily oslnivé. Celkova véha, pohybujici se kolem se-
dmnacti tun, byla ovSem také $ilena a zastavit takové monstrum s tehdejsi kvalitou brzd
bylo ¢asto dost dobrodruzné. S pérovanim a tlumenim si tehdy nikdo ptili§ nelamal hlavu,
auto ptrece jede i bez tlumiéa a bratti Liazaci blednou zavisti nad pohodlickem v nasi,
torzné odpruzené, kabiné. Pi véech tiismévnych vynalezech mé ovsem Tatra jednu tajnou
zbran. Béhem ptipravy na souboj s pisky Sahary, kdy nikdo jesté nic netusi o podhu$tovani
pneumatik, coZ s duSemi stejné nejde, napadla néjakou chytrou hlavi¢ku $lapadla. Princip
je prosty, a tudiz geniélni a nic na tom neméni ani fakt, zZe pfi dne$nim stylu zavodéni se
tenhle napad stal uz d4vno anachronizmem a pouhou technickou raritou. Slapadla by si
rozhodné zaslouzila misto v koptivnickém muzeu. Tak jak to fungovalo?

Na dvé, nebo na ¢ty zadni kola, to podle situace, se kolovymi matkami pfichytily svislé
péky s kulovymi ¢epy na konci a na ty se zavésily masivni desky piesahujici obvod kola.
V dolni tvrati se na deskach zadek auta zvedl a viz udélal krok. V dobé, kdy zdsadnim
soutéznim principem bylo pfekondani terénu a dosazeni cile vSemi moznymi prostiedky
bez ohledu na néjakou tu minutu, to byl vyndlez, ktery mohl rozhodnout zavod. Kdyby
Tatra ptijela takto vybavena do Afriky o ti roky diive, stala by se suverénem zavodu. Ale
jak uz jsem tikal, pfesné v letech nasich zacatka, doslo k pielomu v charakteru soutéze
z dobrodruzné vypravy na plnokrevnou off-road rallye a transport dvéstékilového zatizeni
a jeho mnohaminutova montéZ se staly prezitkem vlastné uz v dobé zrodu toho zajima-
vého vynalezu. Ale zaplat Btih! Jesté v roce 1993, kdy jsme to montovali naposled, ndm
$lapadla vytrhla trn z paty.
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Pfi vzpominkach na vybaveni nasich prvnich dakarskych nékladak si stéle silnéji uvé-
domuji ten naprosty diametralni rozdil v nazirdni soutéze, ktery nastal béhem tficeti let
mého plisobeni. Pii kontinualnim vyvoji si ¢lovék ¢asto ani nev§imne, Ze se ocitl nékde
uplné jinde. Teprve vzpominani nad dokumenty najednou ptibliZi tu ddvno minulou atmo-
sféru a dychne na vas izasna smésice nad$eni, touhy, o¢ekavani, ale i naivnich ptedstav.

Rok 1985 byl extaticky pro v8echny, kteii se priprav néjak ti¢astnili, ale troufnu si fici,
Ze ja jsem to odskékal asi nejvic a se mnou, jak uz to chodi, i moje rodina. Mym Zivotem
se stalo prakticky nepretrzité cestovani mezi Prahou a Koptivnici a mezi desitkami dal-
$ich spolupracujicich firem od Slovenska po Francii. Od brzdovych desti¢ek z Kostelce
po tricka z Pisku a mapy z Patize. Neustalé presvédcovani riznych papaldst a psani sto-
vek rozli¢nych dopist a Zadosti, tehdy nezbytnych k vyreseni jakékoliv materidlové nebo
finanéni operace, to byl muj volny ¢as. A nejhorsi ze véeho byl boj o pasové vybaveni,
vyjezdni dolozky, hraniéni statistiky, sluzebni celni prohldseni a hromady povoleni pro
vyjezd kamiont a jejich prajezd zadpadni Evropou. Jako te$inka na dortu ttrap se skvéla
neustéle otevi‘end otazka penéz. Ne ovsem takovych, jaké zname dnes. Ted je prosté mame
nebo nemdame. Tehdy to bylo trochu jinak. Napted, po dlouhatanské tahanici, ziskala akce
souhlas organizace, v nasem ptipadé PZO Motokov, s krytim nékladt. Nasledovala zadost
do Statni banky o devizové kryti, podloZena dobrozd4anim nékolika ministerstev a Ces-
koslovenskymi Automobilovymi Zavody VH] (vyrobné hospodai'ska jednotka). To byla
mamuti organizace existujici idajné kvali koordinaci automobilek. Nikdo nikdy nezjistil,
co a s jakym vysledkem koordinovala. A samozi'ejmé se sou-
hlasem v8udypritomné strany (KSC, tehdy jesté bez M). Celé to
v sobé obsahovalo strasidelny zadrhel! Do Afriky a do pousteé je
teba penéz hotovych, v nasem piipadé francouzskych frankd,
které ovSem obc¢an nesmél fyzicky vyvazet ze zemé v takovém
mnozstvi, a tak bylo tfeba spousty dal$ich souhlast a vyjimek
a prohlaseni odpovédnosti a tak podobné. Z predeslého roku,
z pripravy tymu Liaz, jsem ov$em védél jak to chodji, a tak jsem
brzy ptisel na zjednoduseni celého systému. Prosté se penize
bankovni cestou ptevedly na firmu MAM pana Stragera a ten uZ
mi je potom vysazel normalnim lidskym zptisobem, totiz proti

Mladost - radost

podpisu a vyucétovani.

Pozor! Nikdy jsem nebyl na tuhle akci uvolnén z béznych pracovnich povinnosti export-
niho referenta pro frankofonni zemé, coz bylo v té dobé docela ¢ilé zaméstnani. V systé-
mu, kdy kazdé opusténi pracovisté vyzadovalo propustku, cesta po rodné zemi cestovni
ptikaz, a cesta do zahrani¢i asi tak deset riznych administrativnich tikont, by tahle moje
¢innost béhem roku viibec nebyla mozna bez podpory naprosté vétsiny lidi ze vSech téch
popsanych uradt a firem. V8ichni tomu prosté fandili. Prospéchati a kariéristé v tom ¢uli
budouci slavu, naturalni bolsevici jesté potrad verili v pordzku zadpadu a pratelé to prosté
povazovali za néco extrémné se vymykajici zatuchlé atmosféie naseho skomirajiciho, pla-
novaci komisi ¥izeného, svéta. Kazdy z trochu jiného diivodu, ale v$ichni ndm v podstaté
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1986 - Fencl, Vojtisek, Brzobohaty, Krejsa, Moskal, Stohr, Tyl, Joklik

drzeli palce. Reditel vyvozni obchodni skupiny nakladnich automobili, Ladislav Joza, byl
dobrodruh, kterému ideje komunismu ¢inily snadno ptekonatelnou prekazku, néco jako
zadani divadelni role dobrému herci ve $patném kusu. A Karel Patek, $éf, u kterého jsem
zacinal, byl jednoduse mtij druhy otec. Nikdy jsem vlastné do toho prostiedi ptili§ nepattil
a to, Ze jsem se naucil femeslu a do uréité miry se smitil i s jejich zplisobem mys$leni je
predevsim zasluhou toho genidlniho, a ptitom tak laskavého ¢lovéka, dobromyslné pie-
zdivaného ,Tutinek®.

To byli mi bezprostiedni nad#izeni, schopni nejen kryt mi zada, ale kazdy svym zptiso-
bem i lobovat za v§echny ty hromady pottebnych povoleni a pfidél penéz. Spolu s Dé-
dem Lebedou a panem Stragerem ve Francii tihle krypto-liberalové vytvorfili podminky
pro vznik prvniho, a od té doby asi jediného, opravdu integrovaného narodniho tymu
v maratonskych soutézich. Dokazali vysvétlit blbctim, Ze je to prospésné pro socialismus
a dokazali presvédcit chytré chlapiky v Narodni bance, aby na to dali penize. Ale hlavnég,
nechali mé, abych to obéhal!
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TUTINEK

Je pozehnanim pro kazdého mladého muZe,
Rtery zacina v néjaké profesi, kdyZ narazi na
sefa-ucitele. Ja jsem mél to stesti nékolikana-
sobné, protoze mym vedoucim v Motokovu
//Pézetka//, se hned od pocatku stal Karel
Patek, zrzavy divoch, chrlici v nékolika jazycich
instrukce do telefonu, soucasné diktujici pisar-
ce néjaky slozity kontrakt, a jen tak mimocho-
dem, kontrolujici vyplody nas, elévii zahranic-
niho obchodu. VSechny nas oslovoval nézné
Jutinci“ a to mu taky zdstalo. V podniku jej
vsichni povazovali za supermachra a trochu se
ho bali. My, jeho déti z kancelare, jsme ho milo-
vali a pracovali jsme jako Srouby, jen abychom
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ho nezklamali. Navic jsme byli pro ostatni tak
trochu elitou. Sméli jsme totiZ oslovovat toho
strasného Patka ,Tutinku*

O radu let pozdéji, kdyZ jsem se pustil do
organizovani akce ,Dakar’, mi tenhle, uz ne
zrzavy, ale bélovlasy chlapik, byl tim nejlepsim
radcem v situacich, které by se daly oznacit za
neresitelné. Ale hlavné! VSichni moji dalsi uci-
telé a ochranci me prijali pod sva kridla prosté
proto, Ze jsem byl ,ten Rluk od Patka“ Fungo-
valo to na poloviné zemekoule, kromé Kopfivni-
ce //Diamoil//.

| kdyZ ho zavodéni v zasadé moc nezajimalo,
kdovi, jak by to bez neho dopadlo.



1986 ZATIM DOBRY

tartérovy prsty mizi ve vtetinovych intervalech v dlani, obrovsky motor ive na 2000

otacek a pred ndmi je naprosté neznamo. Pést se rozevie a dlaii machne smérem

vpred do prachu, z néhoz matné vystupuji kontury té prapodivné krajiny jménem
Sahara. Je$té o ni nic nevime, nezname trasy, které ji kiizuji, nezname mékkost jejich pisk,
ani tvrdost skal. Vime, Ze budeme piejiZzdét dunova pole a nemame ani ponéti o tom, jak se
to déla. Hodné se tésime, ale taky se hrozné bojime, i kdyZ to na sobé nedava nikdo znat.

Tatra se straslivym hlomozem uhéni po kamenité cesté, pneumatiky chrochtaji v napéti
zatacek a zmitajici se kabina se pomalu zapliiuje prachem.

,Zaviito okno! Sak nas ten zkurveny prach o chvilu zasype*, hu¢i Kahanek, protoze jesté
nevi, Ze saharsky pise¢ny prach nezné prekazek a Ze ani sebetésnénéjsi kabina mu neodo-
14. Nevi jeste, Ze se naopak musi nechat okna pooteviend, aby prach mohl stejné ven, jako
dovnitt. Jako spousta jinych jevii na pousti, Zije si prach svym vlastnim Zivotem a neda se
znéasiliiovat. Bude mé provazet dal$ich tiicet let Zivota a nadychdm ho tuny. Doufam, Ze
stejné jako odchdzi z nasi kabiny, odchazi i z mych plic.

Z dnesniho pohledu se v kabiné odehravaji docela smésné scénky. Zacatecnicka dan
se tu plati bez pardonu a psychicky tlak vyvijeny na posddku v8echno je$té umocnuje.
Navigator, v tomhle ptipadé j4, je na tom nesporné nejhtt. Piloti s nakladdkem jezdit umi
a terén se na zacatku soutéze zase tak moc nelisi od polnich cest a kamenolomt doma.
Zdena Kahanek jede prosté tak rychle, jak to jenom jde a Mira Gumulec, ktery takové
divo¢eni nema ptili$ v lasce, neustale varovné povykuje: ,Zdeno, pozor, pozor!*

Sedim uprostied, coZ je v té dobé pro navigatory obvyklé misto, protoze pii tehdejsi
neexistenci intercomu v pfilbdch musim byt sly$et na obé strany. Je to oviem dost ukii-
¢ené povolani. Soucasneé se dostavam do role tlumoc¢nika dvou krajnich jezdct, kteti se
pii vzdalenosti tak jeden a ptil metru viitbec neslysi. Gestikulace je ovSem vidét a ob&asné
varovné skieky k uchu pilota taky dolehnou. A tak, kromé zmatené navigace, musim jesté
zprostiedkovavat razné nazory na styl jizdy, na zvuky z podvozku a od motoru a nakonec
i trochu hadavé vylevy letité vzajemné nevrazivosti mych dvou partaki.

,Rekni temu svazakovi, nech prestane jecet!“ A tak podobné.

Zatim mam ale nejvétsi starosti s prvnim nesouladem mezi tripmasterem (pocitadlem ki-
lometr) a itinerarem, o kompasu nemluvé. Tak se brzy spolu s moji naivni dtivérou v jejich
dokonalost stane to, co se nutné musi prihodit kazdému navigatoru elévovi. Uz nékde na
tticatém kilometru jedeme $patné. A pritom to vypadalo tak skvéle. Kahanek v zdvodnické
euforii ptedvadi, Ze to opravdu umi, kolej pfed nami je krasné znatelna a v dalce se prasi.
Prosté vSechno se odehravé az podeziele snadno. Podle trati obc¢as stoji néjaky osobacek
s posadkou ponotenou pod kapotu, nebo s nohama ¢ouhajicima zpod kol.

,Dalsi Gazik s prasklym vyfukem", komentuje to Zdena spokojené, narazejic na fakt, Ze
v té dobé naprosté vétsina osobakt byly dzipy klasického tvaru karoserie. Rovery, Toyoty,
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1986 - Loprais-Stachura-Krapec, poprvé v poustl

Mitsubishi, prosté Gaziky. Nase nad$eni z tak mohutného ptredjizdéni byla taky jenom na-
ivita. Je$té totiz nevime, Ze v prvni etapé odpadava vétsinou az dvacet procent téch radoby
dobrodruhi, ktefi si upravi néjaké auto z obchodu a véti, Ze to po Sahate pojede stejné
jako nékde po predmésti Patize. Opravdovi sekaci jsou uz nékde za horami.

V&echny trable nastaly nardz. Na cucky roztrhana guma a vzapéti Lopraisova Tatra je-
douci proti nam. Nads$eni z krasné jizdy a euforicka nalada jsou ty tam.

»jedeme blb&*, vola z okna Slava Krpec. ,Asi jsme to zdupali v tom tedisti“.

Utéchou nejsou ani desitky vozt, které projizdéji kolem nas tam a zpét. Druhd pilka
tatrovackého mans$aftu mizi smérem, odkud jsme pravé pfijeli a my ménime prvni kolo
z téch desitek, které nas jesté v tom roéniku ¢ekaji. Kdyz se stary dakarsky vlk a pozdéji
nas velky ptitel Jo-Jo Groine dozvédeél, Ze v poustnich pneumatikidch Micheline méme na-
strkané duse, smal se jako malé dité. Konstruktéti v Tati'e si ovSem v té dobé nedovedli
bezdusové pneumatiky na terénnim nakladaku predstavit a pisek uvniti kola oznadcili za
sabotédz zapadnich imperialistti. Dnes mi to piipadéa tak tragikomické, Ze se tomu nemtizu
ani usmivat.

Ale zpét do pousté, kde zacina nas téméi kazdodenni ritual vzteklé diiny. Velky trub-
kovy kli¢ a pajcr, nékdy téZ pajzr, prosté pacidlo, jsou vzdy zdkladnim naradim kazdého
zdvodniho kamionu. K tomu tézké hevery, dubové desky a jde se na to. Pilot s mechanikem
zvedaji auto, zatimco hilup navigator rve na doraz utazené matice kola. Je$téZe stojime na
relativné rovné tvrdé pousti. Z korby se vykuli nové kolo a pii jeho montazi ptichazi prvni
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Vétsina divaku televiznich cestopis( si predsta-
vuje Saharu jako nebezpecné more zlatych pi-
secnych dun, mezi kterymi se obcas krc¢i maleb-
né chyse domorodc(. Opak je pravdou. Vétsinu
té ohromné rozlohy pouste, tvori bud pisecné
nebo hlinité, casto i kamenité plané, pomérné
stereotypniho razu. Kupodivu byvaji porostlé
ridkou vegetaci a jenom vyjimecné jsou zcela
bez Zivota. Mistni obyvatelé taky nepovaZuji
svoji zemi za néjakou pustinu. Ziji tu sice chudé,
ale jinak docela spokojené. ViyjimRu tvori ergy,
jak tady nazyvaji oblasti Ciste pisecné, kde neni
ani vegetace, ani voda. To jsou ta dunova poho-
fi, tolik obdivovana kameramany, a tudiz u nas
zZnama. Ergy jsou také oblibené u organizatori

poustnich soutéZi, a ti nevynechaji jedinou pri-

leZitost, kdy nas mohou nahnat do jejich stredu.

Nékteré ergy jsou docela malické, jako treba
marocRy erg Chebi, ktery ma tak tficet Rilomet-
rd v priméru, jiné zase ohromné. Velky Zapadni
Erg na pomezi Alzirska, Mali a Mauritanie, je
velky jako ptlka Evropy. Smérem k jihu se poust
postupné méni v fidce zarostlou krajinu, které
se odborné fika sahel.

Dalsi specialitou Sahary jsou nadherna
skalnata pohori, kterych je taky spousta. Domi-
nantni Hogar, dosahujici vysRy tii tisic metrd,

a stejné vysoké Tibesti na severu Cadu. Vech-
na saharska pohofi jsme casto za velkych Gtrap
projeli, s vyjimkou posledné jmenovaného.
Nejasnad hranice mezi Libyi a Cadem, kde se
Tibesti rozklada, je uz desitRy let hodné horkym
tzemim. Dnes uZ je to jedno, protoZe takova je
bohuzel Sahara skoro cela.

ponauceni z Afriky. Nikdy nehazej soucastky do pisku, zvlasté mas-li je obalené vazelinou
podle tadnych vojenskych predpist! Cisténi zavita trva dal$ich deset minut, jinak matky
prosté nejde nasroubovat. A aby ndm poustni pisek ukézal, co opravdu umi, zasekne se
tetézovy vratek, kterym jsme méli, podle planu, pohodIné vytahovat pichla kola zpatky na
korbu. Aby bylo jasno! Takové kompletni kolo vazi 150 kilo a je$té ptil hodiny po zastaveni
ma potrhana pneumatika nejméné 50 stupiiti. Poiekadlo ,vemte to do teplejch” ¢ili ruéné,
je tady opravdu na misté. My ale zatim mame dost sil, a tak si uzivame prvni adrenalinové
pocity z velkého dobrodruzstvi. Moje oblibené ptislovi, Ze Dakar se podoba ru¢nimu vy-
kopavani kanalizace o zadvod, mé zatim jesté nenapadlo.

Ve chvilich, kdy zrovna nesroubuji, lezu na stitechu kamionu a dalekohledem (i to jsme
méli tehdy ve vybavé) obhlizim krajinu smérem k severozapadu, kde tusim spravnou trasu
etapy. Mam vic $tésti, nez rozumu, kdyz se rozhodnu pro zkratku smérem, kde jsem za-
hlédl oblacky prachu. Bez zkuSenosti a znalosti terénu je to opravdu riskantni, ale ve své
prostoduchosti si nebezpec¢i neuvédomuji. Poprvé v Zivoté naviguji takzvané do ¢&istého.
Nikde nic, Zddna stopa, jenom azimut, ktery je na nasem lodnim kompasu slusné fec¢eno
na nic. To ovSem zatim nevim a tak jsem relativné v klidu. Diky néjakému zac¢atecnickému
andélu straznému neprojizdime ani meékké pisky, ani ndm v cesté nestoji Zzddna skala, na-
toZ rozbredlé solisko. A tak po nékolika kilometrech s tlevou vidime par vozi, Zenoucich
se v fadé pousti, a jasneé vyjeté kolej je jako navrat do rodného domu k mamince. Tak ted ji
hlavné neztratit a pilné stopatit, jak se na novacky slusi. Nejméné hodina je v haji a kromé
zklaméni ndm za¢ind dochéazet, co je tenhle z&vod vlastné zac.
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Osmy roénik Dakaru a tatrovacky prvni, je nepifijemnou shodou okolnosti opravdu téz-
ky zavod. Thierry Sabine se rozhoduje pro extrémni variantu soutéze. Dilem proto, Ze je
takovy blazen, dilem pod tlakem, ve svété vznikajicich, podobnych akci. Camel Trophy,
Pharaons Rallye, nebo americké ,raids” jsou sice jinak koncipované, ale Dakar musi ztistat
nejtézi a tudiz nejslavnéjsi. A novackové z Cech si to maji vyZrat az do posledniho drobe¢-
ku. Navic je tteba dodat, Ze organizace zavodu mé v té dobé hodné daleko do dokonalosti.
Pocitace jsou hudbou budoucnosti, satelitni spojeni nema ani francouzska televize a zkrat-
ka GPS je cosi z tajného slovniku generalnich $tabu. Sta¢i porucha kopirky, prevazené
raznymi dobrodruznymi zplisoby z etapy na etapu a zavod se propadé ve zmatek. Pocet
zavodnik je pfitom v podstaté stejny jako dnes.

TakZe si predstavte nasledujici scénu: Uprostted pousté, kolem startovaci brany, stoji
motory, a v tom neuvétitelném fevu pobihd pomocnik startéra s chrchlajicim tlampacem
a snaZi{ se vyvolavat startujici podle ru¢né sepsanych seznamu na kusech u$mudlaného
papiru. Cely zmatek je jeSté umocnén starym startovnim systémem, kdy rozhodujici je
celkové potadi, nikoliv vysledek z predeslého dne. A protoze celkové poradi nebylo do
rana vyvéseno, nedovede si nékdo, snad kromeé absolutni prominentni $pi¢ky, ani ptibliz-
neé prestavit, kdy startuje. Pro jistotu se tedy vSichni, blatnik na blatniku, tla¢i ke startu.
A v tomhle mumraji, védom si odpovédnosti za cely tym, pobiha Kalina a snazi se vycist
z francouzsky chropticiho megafonu vétrem undsena slova. Pokud se podati zachytit &is-
lo 4, kterym zacinaji kamiony, nastava pantomimickd scéna ptildkani jednoho z nasich
vozu k predstartovni linii. Kupodivu ani to neni tak snadné. Po hodiné ptetlacovani je kaz-
dé nase auto v tom ¥voucim véjifi na jiném misté a posadky uz trochu rezignovaly. Nékdo
se pousti do drobnych preventivnich kontrol, usticich do oprav a vybaluje vercajk. Karel
Loprais poprvé projevuje neuvétitelnou, pozdéji tak povéstnou, relaxa¢ni schopnost a spi
v tom rachotu s hlavou poloZenou na volantu. Kolikrat v zivoté ho takhle je$té uvidim?

Na Liazkach se stdle pracuje i za pochodu, ale jediny Jirka Moskal je, koneckonct jako
vzdycky v zivoté, prvni ve fronté. On, jako profesional, zatim jediny vi, Ze pardon se fika
v tanci a kdo chvili zavah4, je hned druhy. Ted si vlastné uvédomuiji, Ze jsem ve vzpominkach
na prvni tatrovicky Dakar tak trochu pozapomnél na nase liazacké prikopniky. A ptitom
byla v roce 86 jejich ticast docela vyjimecnd, rozhodné ze sportovniho hlediska asi nejsil-
néjsi. Jirka Moskal byl, jako obvykle, zdraveé zavodnicky motivovany a posddku mél podle
svych predstav. Navigoval jeho dlouholety partdk Mirek Krejsa a ti*ettho maji s sebou, jako
ucednika, mladicka jménem Franta VojtiSek. Ten je$té ani ve snu netusti, Ze se z ného stane
,Frankie Voitysek“ hvézda evropskych truckovych okruhti. TakZe zatim dobry!

Mensi potiZ moznd spociva v tom, Ze vSichni t#i jsou okruhovi jezdci. Jsou to skvéli piloti,
tizasné zru¢ni mechanici a Mira Krejsti je navic i velmi talentovany navigator. Ziji tudiz
v ptedstaveé, Ze mizou bojovat na $pici zdvodu a eventudlni problémy vzdycky néjak vyte-
$i. S tim ov8em nesouhlasi jejich kamion, s celou svoji nestastnou historii socialistického
automobilového pramyslu. Vyvoj terénniho zavodniho vozu z néceho, co bylo ur¢eno pro
rozvoz piva nebo cihel po domadcich silnicich, byl opravdu krkolomny. A moZnost, vrazit
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do toho néco z kvalitniho dovozu, prakticky nulova. A tak kluci opravuji, a to neptetrzité.
I pti tom ovSem jedou skvéle a novinaii za¢inaji stithat usima, Ze ta podivnd, nezndma par-
ta Cechti nebude asi jenom opozdény pokus o propagaci komunistickych strojirenskych
uspécht. Joklik s Tylem si vedou taky dobte, i kdyZ za navigatora maji nomenklaturné do-
sazeného kameramana Stohra. Treti Liza je tak trochu mimo. Je financovana $vycarskym
podnikatelem Heritierem a zakladatel tymu Radek Fencl, ktery v tom voze sedi, se netaji
snahou prevést celou akci na komeréni bazi. A déla to dost dobte, protoze zanedlouho jsou
Liazy vidét na Dakaru a Faraonech v nebyvalém poctu jako rychlé asistence, eventualné
poradatelské vozy.

To my, zelenacdi z Tatry, tolik potiZi s technikou neméame. Zato ovSem platime krutou no-
vackovskou dan z desitek nesmysli, které vla¢ime s sebou jako kdmen na krku. Na tietim
drncéku prvni etapy se otevie pteklizkova sktinl ptiSroubovand na zadnf sténé a vyplivne
do kabiny desitky drobnych predmétt z ptihradek pripominajicich kuchytiku k Vanoctim
pro hol¢icky. Po zbytek etapy mezi ndmi poletuji cigarety, svitilny, bali¢ky tuzkovych bate-
rii, filmy do fotaku (digital byl tehdy jesté ve hvézdach), obrazky manzelek a tak podobné.

»Zasekl se nam plyn“, vyktikne asi po dvou stech kilometrech Zdena, a opravdu! Plynovy
peddl se ani nehne. Tak se setkdvame s dal$im tajemstvim zdvodéni na Sahate. Zatoulany
predmeét se bud v kabiné nikdy nenajde, nebo se vynoti v ne¢ekanou chvili, téeba i v jiném
ro¢niku zavodu. Tentokrat je to plechovka s néjakym kompotem, ¢i co, ktera se v tom
zmitani a vibracich nendpadné vpliZila pod pedal. Kahanek se odepiné a trochu vztekle
itrochu tlevneé vyhazuje tu prokletou pixlu z okna. Zaplat panbtih, taky jsme mohli zvedat
kabinu a zkoumat néjaka zktivena tahla. To odepinani bezpe¢nostnich past za jizdy je
mimochodem zkus$enost, ktera se Zdenku Kahankovi do budoucnosti skvéle hodi. Kolikrat
jesté bude timhle zptisobem hledat po podlaze cigarety a zapalovaé. Ano, slysite dobte!
V téch ¢asech se béhem rychlostni vlozky normalné koutilo. Je ovSem tfeba ptipomenout,
Ze rychlostni vlozka tehdy trvala i osmndct hodin a néjaka ta minuta ztraty se nepocitala.
Tak se vesele koutilo, jedlo, ¢tralo, a kdyZ bylo nejhtf, i ta slivovicka pomohla. Byl to pro-
sté boj s divokym krajem, extrémni dalkou a terénem, jaky si malokdo dokaze ptredstavit.
Hlavné ale boj s technikou a vlastni odolnosti. Kromeé kolegt zadvodnikti nebyl na trati ni-
kdo, kdo by pomohl a tak vétsinou zbylo viechno trapeni na posadce samotné. Zadné spo-
jeni, Zddna potadna navigace, a kdyz auto nékdy nad rdnem doklopytalo do cile, tak Zzddné
jidlo, Z&dnda voda na umytf, jenom organizaéni zmatek, nejistota a totalni pocit beznadéje.

,C'est I'Afrique, patron®, usly$el kazdy, kdo si chtél postéZovat na poméry v zavodé. ,To
je Afrika, $éfe!”

A tak jsme po malu zac¢ali chépat, Ze nejdualezitéjsi v tomhle zavodé je trpélivost. Kdo
vydrzel, zvitézil. Tehdy v téch dobach kazdy, kdo se néjak do toho vysnéného Dakaru
doplacal.

Zatim jsme ale parta vydésenych kluk, kteif se dostali na akci, ve které se to hemzi své-
tovymi motoristickymi hvézdami. V8ichni ptisobi suverénnim dojmem, a my mame pocit,
Ze neprezijeme zittek. Nemame ani ¢as dat si tfeba jenom kafe. Jsme preplnéni tzkosti
a na pokraji sil. Bereme to prosté prili§ vazné a at si myslime o vSech téch reditelskych
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kecech o odpovédnosti vii¢i pracujicim cokoliv, pfece jenom to v nés tré¢i jako varovny os-
ten. Co by tomu rekli doma? Je v tom ale i kus osobni hrdosti a snahy dokazat, Ze nejsme
jenom dalsi expedice, ktera si vydrzkovala penize a materidl pro vlastni zabavu a dobro-
druzstvi pod zastérkou néjakych vyssich cilti. A jsme zavodnici! Mame radost z kazdého
predjetého auta a deprimuje nés, kdykoli se pfes nas prezene nékdo rychlejsi. Pomalu
nam ale dochazi, Ze hlavni cestou tispéchu v téhle podivné soutézi je ,vydrzat®, jak rikaji
nasi bratja Slovaci.

Opravdu to bylo dost hrozné, a jak se z&vod posouval do nitra Sahary, bylo to stale horsf
a horsi. Afrika ptisobi na cizince nediitklivym dojmem. VSude, kde je néjaké obyvatelstvo,
doprovazi je smrad a hory odpadkt a lednovéa saharska zima jesté podtrhuje tu neuvétitel-
nou bidu. My, v lyzarskych bundach a s péfovymi spacaky, pozorujeme za mrazivych ran
domorodce vylézajici z chlivkli podobnych domkim, zamotané do zméti hadri, usoplené
déti trpici urcité chtipkou, ne-li zapalem plic a sly$ime neustalé pochrchlavani, jako né-
kde v domové dachodct. I takhle vypada Afrika. Pii poplacavani po zaddech v prazskych
hospodach jsem tisickrat slysel: ,No, aspoii jste se v té Africe ohtali.“ Moje omrzlé ucho
z ro¢niku 93 mé pii téch fecech zacne svédit jesté vic.

Kdyz uz jsme u té zimni atmosféry, se zdvodem se posuneme do Tamanrassetu. To je uz
opravdovy konec svéta, jediné véts$i mésto na jiznim cipu AlZirské Sahary a zdkladna vsech
dobrodruhti archeologti k vypravam do Hogaru, nejvys$siho a nejvétsiho pohoti severni
Afriky. Deset kilometra od mésta je na skalnf plo$iné polni letisté a taky tradi¢ni bivak
dakarského zavodu. Tady konéi alzirské ,Jamaci etapy*, a kdo se sem dovlaéi, mtize si hodit
pétnikem, jestli se pusti dal do Nigeru, do srdce Sahary na straslivou Ténéré, nebo vyuzije
sice rozbité, nicméné civilizované trans-alzirské silnice zpét k moti a domt do Evropy.
Tohle rozhodnuti je docela diilezité. Stoji tady proti sobé ¢est a bojovnost na jedné strané
a redlnd moznost opusténi milovaného zdvodaku uprostied ni¢eho, a zadchrana vlastni
klize na strané druhé. Pro motorkate je to rozhodnuti jesté dramatic¢téjsi. Maji toho uz
¢asto plné zuby a roztfepana motorka, pokud se na Ténéré zastavi, taky tam ztistane. Tak
to tehdy chodilo.

Takové rozhodovani nebylo v Zddném ohledu na$im problémem. NejenZe auta zatim
jela bez z&sadnich potizi, ale ptekvapivé se ukézalo, kdyZz to poradatel konec¢né spocital,
Ze vSech pét nasich kamiont je tady pod Hogarem v prvni desitce a Loprais s Moskalem
jsou dokonce v prvni pétce. Hrstka novinait, kterad tehdy zavod provazela, zacala vétrit
senzaci a nas se poprvé, bohuZel ne naposled, zmocnil ten mamivy pocit ispéchu. Po ¢ty-
fech etapach naprosto neopravnény. Nicméné na letisti v Tamanrassetu jsme si zazivali
nas$e prvni hvézdné chvilky. Skoda, Ze doma o tom nic nevédj, ¥ikali jsme si smutné. Infor-
mace z Afriky se ptes tiskové agentury $itily nékolik dni a nebyt Honzy Tucka, ¢eského
korespondenta Agence France Presse, tak se k nam asi vitbec nedostaly. CTK méla starosti
s plnénim planu v Bulharsku a novinati ze Svéta (Ne)Motort ted, v dobé zimniho poklidu,
maximdalné shaneéli néjaké Sikovné testovaci auto, se kterym by v 1été mohli jet, v rdmci
reportaze, na placenou dovolenou. A tak jenom obcas néjaky blazen redaktor sehnal tele-
fonn{ ¢isla nasich manzelek, které mu celé utvané sdélily, Ze o nds nic nevi.
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,No news - good news", tkaji Angli¢ané, ale to se mélo brzy zac¢it ménit. Jenom potadné
drama mohlo probudit nase veleopatrné Zurnalisty, ale k tomu dojdeme. Zatim bojujeme
jako obvykle v tladenici na startu speciély, ale pfece jenom uz je citit zména. Cerveny
¢umdk Tatry, nebo ten bily Liazky, evokuji v pomocnicich startéra automaticky gesto:
,Radte panové.” Uz nejsme néjaké bedny z chvostu zavodu, coz je dalsi pifjemny poznatek.
KdyZ se procpes mezi elitu, za¢nou s tebou zachdzet v rukavi¢kach. Tak jenom aby nam
to vydrzelo.

Okruh se startem a cilem v Tamanrassetu, pi‘es prismyk Assekrem, je pozoruhodna
lahtidka. Rychlostni vlozka mé jenom néco kolem dvou set kilometrt, ale ty jsou rozdéleny
na dvé diametralné rizné poloviny. Stru¢neé fec¢eno, nejdiiv prudce nahoru a potom hodné
rychle dold. Kdyz tikdm ,prudce nahoru*, tak véite, Ze takovou jizdu do kopce jsem nikdy
pred tim a asi ani potom nezaZil. Dakarské zavody jsou samoztejme plné divokych vyjezd
do dun a strmych stoupani v horach, ale osmdesat kilometri do kopce po kozich stezkach,
to zaZijete jenom na severni trase k Assekremu.

Po dvaceti kilometrech od startu se blizime k hradbé hor, ktera stupniovité zakryva cely
obzor a ptisobi intenzivnim dojmem, Ze sah4 az do nebe. Ten pocit umocnuje fakt, ze jedi-
né mracna $iroko daleko se diky néjakym klimatickym proudiim drzi nad pohotim, jehoz
vrcholky se ztraceji v nedohlednu.

,Ty, partaku, kam to jedeme? Sak tam nevede Zadn4 cesta"“, bru¢i poklidné Kahanek.
A opravdu to tak vypadd. Trochu bliz, u stény hor, mu ukazuji jakési krabi¢ky od sirek
ptipichnuté k téhle neuvértitelné prirodni kulise. Pii bliZ$im pozorovani je patrno, Ze se
docela pomaloucku pohybuji.

»Tam je ta cesta, Zdeno!"

»Nerob si préuy, tam se s ttt nast bednt nikdy nevydrapeme.*

Ma castecné pravdu. Sice se vydrapeme, ale je to ¢asto hodné na hrané a to doslova.
Nekolikeré couvani a najizdéni proti svahu v serpentinéch, s propasti za zadnimi koly, to
je celkem znama jizda zru¢nosti s ndkladdkem v maraténskych soutéZich, ale nesmi toho
byt tolik. Po dvou hodinéch jesté nejsme na vrsku. Karel Loprais pied ndmi uz za sebou
nashromazdil vla¢ek osobdkd, a kdyz je dojedeme, vytvatime s témi, co jedou za nami, do-
cela slusnou kolonu. I kdybychom se snaZili sebevic uvolnit jim misto k ptedjizdéni, nejde
to. Sestikolka je tady piili§ dlouhé a $iroké auto a jsme radi, Ze se na tu terasovitou pési-
nu vibec vejdeme. Taky se po po¢ateénim troubeni vsichni uklidni, kdyZ pochopi, Ze se
s tim prosté neda nic délat. O dvé patra nad ndmi se odehrava stejné scéna za de Rooyem
a Groinem a pti ponékud neptijemném pohledu dolti vidime to samé v bledé modrém.
V takové situaci dokazu nelasku zavodnikt v autech viéi kamioridktim docela pochopit.
Navic nemaji k dispozici plizivé rychlostni stupné a jejich spojky dostéavaji pékné pokoutit.
»No jo hosi! Me&li jste véera zavodit tak, abyste byli pfed nami.*

Kone¢né jsme v mracich. Mlha smi$end s prachem tvoti, zvlastni pochmurnou scenérii.
Na vrcholku prsmyku stoji nékolik kamennych domkt se suvenyry pro turisty, ale kromé
chlapti z prijezdni kontroly tu neni nikdo. Ale pteci! O kus dél, na za¢atku sjezdu, stoji
ve své slavné bilé kombinéze Thierry Sabine a gestem ukazuje: Pomalu, pomalu, opatrné.
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A mysli to vazné. Na druhou stranu vede z prasmyku relativné dobra, kamenita cesta sto
kilometra dolt az k Tamanrassetu. Tudy vozi ty zminéné turisty. Dneska ov§em maji asi
hodné slabou navstévnost.

Hned na zac¢atku sjezdu chdpeme, pro¢ nas Sabine varuje. V izké soutésce sedi na kraj-
nici helikoptéra, jako kdyby si pilot vybral k pfistani to nejblbéjsi misto na svété. Teprve,
kdy?Z ji mijime, vidime, Ze ji chybi ponékud dilezité souc¢astky, naptiklad listy rotoru. Kabi-
na je ale kompletni, coZ je dobte. Sabine netusi, Ze takové $tésti sdm nebude mit. Netusi,
Ze uz za tyden bude kabina jeho helikoptéry rozeseta desitky metrii po pousti nedaleko
mésta se zlovéstnym jménem Ghurma Rarous.

Ted ale pékné z kopecka! Priismyk se pomérné zahy otevie do holych kopcti a skaly
vysttida typicky hlinito-$térkovy povrch, ktery, na rozdil od ptredstav vétSiny Evropanti,
pokryva nejméné polovinu Sahary. To nejhorsf, co mtize potkat maraténské, off-roadové




jezdce v kamionech, je upravena tvrda
$otolinova pista, vedouci dlouho z kop-
ce. D4 se po ni jet v podstaté maximalni
rychlosti, ale v tom je prave ten zako-
pany &ert. Spousta zatacek, do kterych
nenf vidét, horizonty s pifekvapenim
a mirné terénni vlny, které dokazi, po-
kud jsou pékné setazené, odstartovat
cely ndkladédk do vzduchu, kde jak zna-
mo, bez kormidla nelze fidit. V nasem
vypravéni se nachazime v dobé, kdy
neexistovala pro kamiony Zddné ome-
zeni rychlosti a kdy, kromé avantgar-
disty de Rooye, méli vsichni klasické
bubnové brzdy se sériovym obloZe-
nim. To u naseho patnactitunového
kamionu znamenalo, Ze po titech prud-
kych ptibrzdénich, uz se s néjakymi
ostrymi brzdami nedalo viibec pocitat.
Ochranné ramy byly v té dobé jenom
vné kabiny a spi$ pro paradu, nebo jako
ochrana proti vétvim stromt. Nékteti
dobrodruzi sedéli na klasickych, odpé-
rovanych sedac¢kach a pasy méli uchy-
cené primo na jejich konstrukcich. Tak
jsme tehdy zavodili! Hriiza!

Kazdy jede ,na srdce“. Hned v prvni
osttejsi zatacce se pod hiebenem kop-

ce vali kamion Mercedes kamarada
Avoina, ktery nam tak dobte radil na startu, a jako dal$i varovani, stoji v kamenf mimo
pistu nékolik osobackt s pochroumanym podvozkem. I ndm se podati mensi ,vylet do
piirody*, jak tikaji soutézaci, kdyZ auto, misto po cesté, jede za horizontem piimo do ple-
néru. Kdyz je dobfe, je tam jenom rozdrncand stran, kdyz htite, tak kamenity sraz. Nékdy
ovsem taky pfikop nebo skala. My mame kliku s tou docela holou strani, a i kdyz naklon
kamionu je hrozivy, podafi se to pfece jenom néjak ubalancovat a vratit se v poradku na
cestu. I pneumatiky to, kupodivu, protentokrat vydrzely.

A tak si dole v cili mtzeme udychané tici: ,Zatim dobry*, i kdyZ se smrad z brzdového
obloZeni blizi pozaru. JenomzZe kousek pted Tamanrassetem stoji Liazka Pepika Brzobo-
hatého. Néjaky problém s pievodovkou, a Ze pry to néjak vytresi. Nakonec do cile etapy
dojeli, ale je to prvni ptedzvést budoucich trabli, které uz na sebe nenechaly dlouho ¢ekat.

Zitra totiZ jedem do Nigeru.
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Zz z

1986 TENERE

iger je prapodivna zemé. Predstavte si takové velké Rakousko (Niger ma na mapé

Tyrol a Arlbergu. Tak néjak to v Nigeru je a ma to jediny dfivod. Reku! Ta, atko-
liv se zemé jmenuje podle ni, zemi jenom tak $krt4, aby se hned presunula do Nigérie.
Evropantim se to trochu plete, ale tak néjak to Francouzi s Anglicany kdysi vymysleli.
Celou vychodni vypouklinu republiky Niger tvoti z vétsi ¢asti ta nejopravdovéjsi Saha-
ra, poust pousti, Ténéré. Od Libyjskych hranic na severu po Cadské jezero, od Agade-
zu, hlavniho mésta Tuaregt, azZ po Dakhlu v Egypté, to je centralni Sahara, opravdova
pustina, jenom vyjimecéné pferuSend zaprasenou odzou. Ma rtizna jména, ale Ténéré je
jeji srdce. Karavany z riznych smérti ji musely pfekonat a vzdycky to byla jejich nejdelsi

Agadez! Zni to jako zaklinani. Nebo jako modlitba. A taky to pravdépodobné jako mod-
litba milionkrat zaznélo, kdyz karavany z vychodu z poslednich sil ptekonévaly ty stovky
kilometra prazdnoty. Po dlouhych dnech, mozné tydnech putovéni, se mésto muselo jevit
jako raj. Dostatek vody ve studnich a hojnost potravy pro velbloudy. A samoziejmé trzisté.
Z dne$niho pohledu takovy dopravni termindl, depot a velkosklad. ZboZi z Egypta, Suda-
nu, nebo az z dalekého Jemenu zménilo majitele, nebo ptepravce, aby s jinou karavanou
pokracovalo dél, smérem k bajnému méstu Timbuktu a jesté dal, mozna az do Dakaru na
$picce Zeleného mysu.

Nase plechova karavana dorazi do Agadezu se stejnymi motlitbami a stejné, jako ti vel-
bloudi, na pokraji sil. Mame za sebou Sest tézkych, ni¢ivych etap. Dnes, v moderni, roz-
mazlené dobég, by to uz smeétovalo k volnému dni, ale tehdy se to chépalo jako normalni
rozcvicka pred opravdovym poustnim zavodénim. Bez doprovodd, bez letadel a bez spo-
jeni. Roztfepana auta a vysileni motorkati ted vyrazi na Ténéré. Jesté pied tim je ovSem
nutno se zminit o rozko$né atrakci, kterou si na nas Thierry Sabine vymyslel tésné pied
Agadezem. Spojil dvé etapy Tamanrasset-Ifferouan a Ifferouan-Agadez do jedné jediné,
pricemz tu druhou odstartoval do noci. Byla to posledni no¢ni etapa, ktera se na Dakaru
jela a ja si nepamatuji vétsi organiza¢ni a navigaéni zmatek. Krajina mezi Ifferouanem,
mimochodem stfediskem prazkumu mozné nejvétsich lozisek uranu na svéte, a Agade-
zem, je typicky sahel.

Kdyz stovky motorek a aut hledaji cestu v relativné hustém porostu ki‘'ovin, pétimetro-
vych sukulentt a neduzivych stromu uprostied ¢erné noci, nastane situace, které rikal
Hemingway ,nemozna“. Hodnotil lidi podle toho, jestli vydrzeli, kdyZ byla situace nemoz-
na. V takové jsme se nachézeli. V8ichni se snazi drzet alespon ptiblizny smér, potkavaji se
a zase se rozjizdéji. Vétve praskaji a praskaji i okna aut. Les, pokud se to d4 lesem nazvat,
je zadymeny prachem tak, Ze reflektory jsou k ni¢emu. Cim vic sviti, tim vic obarvi sténu
prachu na Zluto. Z té stény se nahle vynotuji kmeny, vétve, motorky, a nékdy i svétla auta,
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jedouciho, btih vi pro¢, v protisméru. Zmatek je naprosty. O néjaké rychlosti, nebo zavo-
déni, nemiiZe byt Fedi.

Nesmime zapomenout, Ze jsme v dobé, kdy po néjakém GPS nebylo ani potuchy. Kromé
téch opravdu dobrych a zkuSenych navigatorti jedoucich hodné veptedu, nikdo nevédél
kde je. Udaje na potitadle kilometrt a ru¢itka kompasu jsou pii tom neustalém kli¢kovéani
jenom velmi ptiblizné a my jsme navic naprosti zelenaéi. V zoufalstvi se uchyluji ke svym
milovanym mapém a v kabiné plné prachu, pfi matném svétle palubni lampicky zkoumam,
co tu vlastné vyvadime. Jak je veliky tenhle les, kde je néjaky kopec, nebo suché vadi, pro-
sté jakykoliv zachytny bod. JeZzdéni sem a tam v kf'ovi je nesmyslné, a jak tak stojime na
misté a ja hledim do mapy, vynoti se proti nam velkd svétla. Kdyz se prach trochu usadi,
vidime mezi nimi kulatou znac¢ku Tatra. Nastava porada, ke které se zahy ptipojuje néko-
lik navigatort z osobackt, kteti u nas ptistali jako hmyz, slétajici se na svétla reflektord.
A ,z narodu a¢ jsme rtznych” shodujeme se, Ze jediné $ance jak se odtud vymotat, je najit
nékde na zépad od nés silni¢ku, ktera spojuje mésta Arlit a Agadez. Cert vem itinerar,
néjak se do toho zatraceného Agadezu musime dostat a ¢as bézi. Tyhle kratké etapy jsou
neptijemné omezenym ¢asovym limitem, ktery se pii kazdém bloudéni za¢ne hned hro-
zivé priblizovat. A to je ted piesné nas$ ptipad. Jsem poprvé, nikoliv naposled, jmenovan
velitelem kolony, protoZe mam tu mapu. Neni mi sice moc platn4, ale ostatni nemaji ani to.
Motame se priblizné zapadnim smérem s logickou tivahou, Ze na tu silnici musime nékde
narazit. Nékteti ¢lenové téhle podivné vypravy se cestou ztrati, jini se naopak pfipojuji
v naivni predstavé, Ze vime, kam jedeme. Nase dvé Tatry se ale drzi jedna druhé, jako klis-
tata. V kolektivu je sila. To nas za komunismu naugili.

Ze jsme na té kyZené silnici, zji$tujeme v zapragené ¢erné tmé, az kdyz pod koly ucitime
asfalt. Tak ted vlevo v bok, smér jih, a uhanét co to d4! Cas nés uz opravdu tla¢i. Agadez
jsme trefili (po jediné silnici v celé oblasti) dobte, ale kde je cil rychlostni vlozky? Prvnim
orienta¢nim bodem ve mésté je pumpa, u které stoji Jan de Rooy ve svych originalnich te-
silovych kalhotach a ¢ernych polobotkach, které tvoti jeho soutézni vybavu. Prave v klidu
tankuje svoje dvoumotorové monstrum. Je mi opravdu nesmirné trapné, kdyz se ptam
téhle hvézdy uprostied meésta, kde je cil etapy. Kupodivu mi velmi ptratelsky a ochotné
popisuje, kterou uli¢kou se tam dostaneme. Mensi problém je s komunikaci, protoZe ten-
hle slavny jezdec, genialni konstruktér a tispésny obchodnik se nikdy nenaudil vic, nez
nékolik slov anglicky a nékolik jinych némecky. V tom si jsou s nasim Karlikem Lopraisem
dost podobni, a kdyz k tomu pritadim dalsi skvélé piloty, se kterymi jsem jezdil, mam
pocit, Ze talent k jezdéni s kamionem néjak potlacuje talent jazykovy. Tak mé napada,
Ze kdybych, do prkynka, nestudoval ty jazyky, umeél bych t¥eba lip jezdit s kamionem.
UzZ to nedoZenu!

Nasteésti se kolem pohybuje Ivo Geusens a ten uz tyhle problémy nema. Je pozoruhod-
né, Ze tahle, pro nas tak ponizujici scéna, vytvorila zdklad mého celozivotniho pratelstvi
s holandskou partou. KdyZ dnes oslovuji Gerarda de Rooye, Janova syna, ,my son‘, myslim
to naptil vazneé, protoze mi vzdycky na mysli vytane prastara vzpominka na $pinavou ben-
zinovou pumpu uprostied Agadezu.
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Pohled na cil etapy za rozbiesku je iichvatny. Zavodnici se k nému blizi doslova ze v$ech
svétovych stran a jak tak jezdi dokolec¢ka po plani, aby nasli viezdové praporky k ¢asomi-
Te, vytvateji jakési okruhové zdvody. Cilat je z toho jelen a navic se zd4, Ze nastaly néjaké
potiZe s métrenim casu. Vysledkem celonoéniho trapeni je Sabinova slavna véta na ranni
rozprave.

»Zapometite na tuto noc!*

To méla byt kompenzace za rozbita okna a svétla a nekoneé¢nou tinavu z probdélé noci.
Navic nikdo nezné sviij vysledek z predeslého dne a nasledujici potradi na startu slavného
a obavaného ,raid du Ténéré*, ptejezdu pustiny ze zdpadu na vychod. Tenhle potadatelsky
zmatek dava do budoucna vale no¢nim etapam, a kdyz soutéz prevezmou pod své kiidla
mezinarodni federace, zakdZou je definitivné. Z dnesnfho pohledu na organizaci dalkovych
soutézi, kdy bezpeénost je nade v3e, by takova ifferoudnska etapa zavdala divod ke stiz-
nosti u mezinarodniho soudu. Jenomze jsme potad v pravéku a hlavnim heslem je muceni
lidi. A tak se hned za néjaké dvé hodinky startuje na Ténéré.

Na mapé severni Afriky je nékde mezi Agadezem a Bilmou vyte¢kovany symbol totalni
pustiny, ale jako vS§echno na Sahat'e, neni to tiplné piesné. Nas ovsem strasi historky o mar-
ném patrani (a nasledném nalezu koster zavodniki), které samoziejmé patii do oblasti
»starych povésti Dakarskych“. Tenhle velky, pise¢ny raid (slovo spie znamen4 najezd, utok,
nebo jenom vypravu) neni zdaleka tak stragny. Samoziejmé pokud vam vréi motor. Dovedu
si predstavit, Ze zadfend motorka, nékde uprostied etapy, miZe jezdce docela vydeésit. Pro
nas zelenacde je zacatek téhle povéstmi opiedené hriizy docela prekvapivy. Prvnich sto ki-
lometri se cesta vine kopcovitou kamenitou krajinou s ojedinélymi kiovisky, rozhodné nic,
co by naznacovalo, Ze se blizime k nejvét§imu pise¢nému moii na planeté. Krajina se ale
postupne rozevira a z kombinace ¢erno-zluto-Sedé barvy se ¢im dél vic stava okrove Zluta.

LPartak” Kahanek, ktery méa neustaly strach o pneumatiky, je kviili kamenité pisté na
zatatku etapy velmi rozmrzely a jako obvykle to odskéac¢e navigator.

,Sak si pravil, Ze v&il ideme do &istého pisku.”

V klikatici se cesté méa ruce do vanocky a obrovské auto se sotva protahuje mezi skal-
kami lemujicimi vyschla recisté. Je to ndzorny piiklad presvédcéeni pilotd, Ze navigator
vi o trase néco vic nez oni. Chyba! On md jenom ptibliZnou ptedstavu ¢erpanou z map,
z itinerate a z briefingu ptred etapou. Dobry navigator ma navic jes$té zkusenosti. Prosté
a jednoduse uz tudy ptred tim nékdy jel. To ovSem v roce 1986 rozhodné nebyl mij pripad.
Duny jsem vidél akorat v televizi a francouzskym ptredetapovym rozpravam jsem v pét
hodin rano za brbladni motorek a svi$téni vétru rozumél tak sotva z poloviny.

Ale uz je tu prijezdni kontrola u Stromu Ténéré. Houby, Zadny strom! Jenom svarena
pétimetrova konstrukce Zeleznych rezavych ty¢i. Kdysi tu strom rostl a meél asi z ¢eho,
protoZe opodal je dodnes patrna kamennd skruz studny. Ta je dneska tiplné zavata piskem,
atak asi zahynul i ten strom. Na mapé si ptectete chmurnou informaci: ,Velmi $patna voda
ve Styticeti metrech.” Zelezn4 konstrukce na misté ptivodniho stromu mé sviij redlny
vyznam. Tady zac¢in4 jizni, takzvand spodni cesta. Je znac¢ena ty¢emi a vede do velké oazy
Bilma vzdalené asi 300 kilometrt.

42



ci. Od severu k jihu se tdhne pasmo slanych bazin, mezi kterymi vyvéra skoro sladka voda.
Sedmdesét kilometrii od Anay po Bilmu jsou roztrougeny skupinky palem a keit. Zadna
krasna oaza! Jenom slané louze mezi pise¢nymi ptesypy. Kus pevné a rovné ptidy uprostied
té divné oazy je letisté Dirkou. Tam sméiujeme. Napied ale smér vychod, po nekone¢né
plani do Bilmy. Oproti pfedpokladiim to neni zadné velké dobrodruZstvi. Pét set metrt
mirné do kopce, ale opravdu mirné, a potom naopak z kopce. Donekonec¢na. Napinava
je pouze teplota motoru. My uz skoro celou plan jedeme za tmy a j4, pti mych tehdejsich
navigacénich schopnostech a s lodnim kompasem s toleranci 40°, dékuji pAnubohu za ty
trasirky. Nejsou sice, jako v Krkonosich kazdych par metrt, spi$ tak asi co pil kilometru,
ale drzet se jich se d4 celkem spolehlive.

Neékolik slov o noéni jizdé v pousti. Jemny vSudyptitomny prach, ktery je ve dne vétSinou
malo postiehnutelny, se v noci, ve svétlech reflektort, nahle zjevi v podobé matnych ver-
tikalnich sloupt pfipominajicich mohutné stromy. A protoZe nepropousti svétlo do stran,
vznika dojem jizdy v pralesnim priiseku. A jesté jedna nepiijemna halucinace. Bez korekce
realita ptehfadtého motoru a rychlosti, ktera se ne a ne zvysit. Tim se bavime az do tif do
rana, kdy v ¢erné tme projedeme neosvétlenou a pustou Bilmou a potom, néjakym zazra-
kem i solnymi bazinami do cile na polnim letisti v Dirkou. O zdvodéni se neda mluvit. J[sme
$tastni, Ze vibec Zijeme. Druhd neprospand noc a auto bez pravidelného servisu, ktery
Tatra tolik potfebuje. Prazdné nadrze a prazdné Zaludky. TakZe program pro zbytek noci
je stejné bohaty. Ze jsme se uZ deset dni nemyli a spime v ide4lnim pripadé dvé-t¥i hodiny
pod nékladakem, se bere jako samoziejmost. Tehdy Dakar opravdu nebyl pro sle¢inky.

Cela ¢eska parta je v Dirkou a v8e zatim celkem funguje, coZ je skvélé. Jenom Jarda Joklik
se s Petrem Tylem ve svétle montazni lampy hrabou v motoru.

,Néjak to netahne, asi turbo, tak ho pro jistotu vyménime.*

A7 prili$ rychle ptichazi neptatelské, mrazivé rano. Slunce se svizné vyhoupne nad vy-
chodnimi kopci, které ohranic¢uji $pinavou rovinu letisté a po ptilhodince za¢ne i trochu
pritapét. No zaplat panbiih! Na odlozeni péfovych bund a kulichti to zatim nenf, ale v kabing,
za sklem, uZ za¢ina byt utulnéji. O to vic se kliZi o¢i a ptedstava sladkého spoéinuti v naruci
sedacky se zahani jenom z poslednich sil. JestéZe dneska je to jenom kousek (280 km).

Ho-h6, zase nezku$enost! Kratkd etapa, pokud nema vycpat diru v néjakém nuceném
dlouhém prejezdu, vZdycky smrdi ¢ertovinou. A tahle ,kratka“ z Bilmy do Agadezu vejde
do historie a sou¢asti dramatu se bohuzZel stane i nase Liazka s Joklikem za volantem.

Dunové pohoti jsou na Ténéré v naprosté vét§iné nafoukana do kordont vedoucich
ze zadpadu na vychod, jako by kopirovala rovnobéZky. Toho vyuZziva horni i spodni cesta
pres pustinu vedouci $irokymi tidolimi, aniz by musela nékde prekonavat vysoké dunové
hibety. Jinak to je, kdyZ se poutnik pusti severojiznim smérem, tedy napri¢ témi pise¢nymi
koridory. A tohle pravé na nas Sabine vymyslel!

Start rychlostky byl kousek za Bilmou, tam kde za¢ina ¢ast Ténéré jménem Velky Bil-
mansky Erg. A tady se to nasemu, stéle je$té slavnému tymu, zacalo kazit. Tficet kilometrti
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