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Slovo uvodem

Nové vydani knihy o historii autobusti Karosa S 11 navazuje na ptivodni vydavatelsky zamér
z roku 2013. Od té doby uplynula cela rfada let, behem kterych jsem se mohl seznamit
s nowmi skuteénostmi ohledné historie wroby této popularni autobusové Fady. Slo nejen
0 nove objevené zabéry, ale predevsim se mné diky laskavosti emeritnich zaméstnanct
(pand Nalezence, Mencla a Visi z firmy lveco Czech Republic, drive Karosa Vysokée Myto)
podarilo objasnit fadu neznamych detaill, a to jak z pFipravy vyroby, tak tfeba ze zkuSeb-
nich jizd. Velkou oporou mné byl odborny konzultant DuSan Kuchar z Ostravy, ktery je
patrné& nejvé&tSim znalcem historie jednotlivych vyrobenych autobusti Karosa S 11 a ktery
pomohl doplInit text relevantnimi informacemi vCetné zajimavych fotografii a nékalika
podrobnych tabulek. Pomocnou ruku podal také zastupce reditele Regionalniho muzea
ve Vysokém Myté Martin St&pan a kolegové ze zahraniéi, ktefi prispéli nejen swmi infor-
macemi, ale v neposledni Fadé i zajimavymi fotografickymi zabéry. Tuto knihu bych chtél
vénovat pamatce Jaroslava Mencla, ktery se bohuZzel jejiho vydani jiz nedozil.

< Graficky navrh nové vyrobkové fady M 11 (SM 11) od J. Papina z podzimu roku 1960



Jak vznikl autobus Karosa S 11

V konstrukéni kancelafi vysokomytské Karosy vznikla na
zacatku $edesatych let minulého stoleti zcela nova vyrob-
kova fada autobust, oznacena zprvu jako TK 11, pozdéji
dostala oznaceni M 11. Az v zavéru projektovych praci
bylo vozidlo oznadeno pozdéji bézné uzivanou zkratkou
SM 11. Hnaci agregity se nalézaly pod podlahou vozi-
dla, previs pred predni napravou byl vyuzit pro nastupni
dvete. Druhé a tfeti $iroké dvere umoznily vystup, popti-
padé nastup cestujicich obéma proudy. Dobré manévro-
vaci schopnosti pak zajistil kratky rozvor a délend predni
ndprava. Porovnani konstruk¢nich feseni se zapadoevrop-
skymi autobusy podobné koncepce provadél Vyzkumny
ustav dopravni.

Zadéni vzniklo v roce 1959, kdy vlada tehdejsi Ceskoslo-
venské socialistické republiky uloZila Ministerstvu stro-
jirenstvi vyvinout velkokapacitni autobus prioritné pro
potteby méstskych dopravnich podnikt. Pozadované
parametry bylo mozné splnit jediné koncepci samono-
sné karoserie. V kvétnu roku 1960 byl do podniku Karosa
ve Vysokém Myté zaslan dopis s poZzadavky Ministerstva
dopravy. Béhem zbyvajicich mésicti roku 1960 v Karose
zpracovali technické podminky a v nasledujicim roce
vyrobili prvni funkéni vzorek. Ten byl nasledné predveden
zastupctim médif a odborné vetejnosti 20. ledna 1962.
Nérodnim podnikem Karosa ve Vysokém Myté byla pre-
zentovana pétice modeld, s prvnim uréujicim pismenem
S v nazvu vyrobku, coz byla zkratka pro nazev Skoda.
Tato firma v pfipadé autobusovych modelt dodavala
pouze motory, le¢ vozy byly kompletné vyrdbény ve vyso-
komytském zédvodé Karosa. Vyjimku tvorila trolejbusova

modifikace typu T 11, jejiz karoserie s podvozkem byla
nejprve zkompletovana ve Vysokém Myté na Pardubicku
a nasledné prevezena k findlni montdzi a zastavbé elek-
trické vyzbroje na Karlovarsko, do ostrovského zavodu
tehdejstho oborového podniku Skoda Plzen. V ,port-
foliu“ Karosy byly ¢tyti autobusové modifikace v Cele
s méstskym provedenim SM 11, kde zkratka SM zna-
menala ,,Skoda méstsky“. Ta byla jako prvni uvedena na
trh v poloviné $edesatych let, nasledovana malou sérif
¢lankové verze SM 16,5. Az o néco pozdéji, v roce 1968
(v roce, ktery pro vétsinu tehdejsi spole¢nosti pfinesl
velké nadéje a pozdéji velkd zklamdni), se objevila dal-
kové verze SD 11. O dva roky pozdéji se na ¢eskosloven-
ské silnice poprvé vydalo i linkové provedeni SL 11. Cis-
lice jedenact méla evokovat ptibliznou délku v metrech,
byt skute¢nost byla ponékud jind, nebot rtizné typové
skupiny se od sebe (byt nepatrné) odliSovaly. Naopak
¢lankové vozy byly opatfeny oznacenim 16,5, které pri-
blizné korespondovalo s realnou délkou vozidla, jez ve
skute¢nosti ¢inila 16,6 metru.

Autobusy typu S 11 se vyrabély v Karose Vysoké Myto
v novém karosarsko-montaznim zavodu, ktery postupné
vznikal v letech 1966 az 1970, byt se v ném sériova vyroba
rozjela naplno az v roce 1971. Denné se pak vyrabélo
ve dvou pracovnich sméndch az ¢trnact autobusu (!).
V zévodé Karosa vyrobili celkem 26 769 autobust vyrob-
kové tady S 11 standardniho provedeni, celd fada z nich

» V/ykres kone€ného projektu autobusu z roku 13860, ktery nesl
ptvodné oznageni M 11, pozdé&ji SM 11
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sméfovala na export do rtiznych zemi predevsim byvalého
socialistického tabora (viz ramecek). Celkem bylo vyro-
beno v rtiznych modifikacich 26 769 standardnich auto-
busi S 11, z toho 9064 méstskych provedeni SM 11, 2805
délkovych verzi SD 11 a 14 900 vozidel typu SL 11 linko-
vych a dalkovych provedeni (z toho 708 ,.e$elek putovalo
do zahrani¢i). K tomu bylo vyrobeno Sestnact ¢lankovych
vozii SM 16,5. Presnd stovka navic nalezi sérii autobusti
oznagenych jako Karosa SD 11 Evropabus z let 1968 aZz
1970, kterd dostala vlastni vyrobni ¢isla. Z tohoto déivodu
jako posledni z tovarny vyjel autobus s vyrobnim ¢is-
lem 26 669, byt ve skute¢nosti bylo autobusové fady S 11
vyrobeno o sto kust vice. V letech 1962 az 1970 vznikla
ve Vysokém Myté navic asi dvacitka rtiznych prototypti
a funkénich vzorkil autobusti fady S 11. Pfestoze byl
posledni autobus vyroben v roce 1981, celd fada vozidel
byla v provozu jesté do zacatku devadesatych let.

V Karose ve Vysokém Myté se podatilo technikim a kon-
struktériim postupné odstranit fadu nedostatki, které se
projevily az v bézném provozu. Nejvyznamnéjsi zménou
bylo zavedeni samocinného centrdlntho mazani pod-
vozku, rovné oplechovani bo¢nic karoserie z oceli, které
se puvodné vyrabélo z hlinikovych prolisd, ¢i dosazeni
vykonnéjsiho nezavislého topeni. Novinkou byly i nové
nedélené narazniky, které se poprvé pouzily na prelomu
let 1971 a 1972. Tato podoba vozidel ziistala zachovéna az
do konce jejich vyroby.

» Navrh jednotné vyrobkoveé Fady od malého az po ¢lankovy autobus.
K realizaci malého a stifedniho autobusu nakonec nedoslo

JEDNOTNA TYPOVA RADA AUTOBUSU

MALY AUTOBUS

STREDNI AUTOBUS

VELKY AUTOBUS

TROLEJBUS

KLOUBOVY AUTOBUS
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Autobusy Karosa S 11 byly vytazovany z pravidelného pro-
vozu predev$im na prelomu osmdesatych a devadesatych
let 20. stoleti, vzhledem k masivnim dodavkdm vozidel
Karosa vyrobkové tady 700. Posledni autobus fady S 11
v pravidelném provozu vyjel v tuzemsku v Opavé 15. inora
1994, nicméné v zahrani¢i se nékteré ,esky“ udrzely jesté
celou fadu let, naptiklad v Albdnii, Polsku nebo ve Viet-
namu. Na zac¢atku tohoto stoleti byly tyto legendarni auto-
busy k vidéni jako nahradni doprava za vlakovou dopravu,
a to jak v Cesku, tak i na Slovensku. Cel4 ¥ada autobusi
S 11 je véak uchovéna pro dalsi generace v podobé histo-
rickych vozidel, které maji ve sbirkach jak soukromi sbéra-
telé, tak i rtizné spolky a firmy.

A Navrh dalkového provedeni SD 11 LUX, ptivodné oznageného jako
S-M 11 LUX od J. Papina z 19. éervna 1962

Prvni vybrana zakladni technicka zadani

pro nowy typ unifikovaného vozidla

¢ Shodna karoserie pro autobus i trolejbus.

e Tri vchody v bocni sténg, Sirka vSech tFi dver:
minimalné 1200 mm.

¢ Predni dvere situovany proti stanovisti ridice.

e \/ySka podlahy nad vozovkou se zatizenym vozidlem:

maximalné 700 mm.

e Uvazovan jednosluzny, tzv. S-provoz.

e BeZna obsaditelnost: 75 cestujicich, plus Fidié
a pruvodgi.

* Maximalni §ifka vozidla: 2500 mm.

e Maximalni pocet shodnych konstrukénich dila.

® PocCet naprav: 2.

e Cestovni rychlost: 28 km/h.

e \/yska vnitrku vozidla: 2050 mm.

e Zarivkove osvétleni.

Koncept unifikované typové rady autobusu

a trolejbusu

e M 11: Méstsky autobus o délce 11 metra,
zakladni koncept.

e M 9: Méstsky autobus o délce S metrl.

e T 11: Trolejbus o délce 11 metra.

e M 12: Méstsky autobus o délce 12 metru.

e M 16 K: Clankovy autobus o délce 16 metrd.

e M 11 Z: ZvySeny autobus o délce 11 metru.

* M 11 P: Poschodovy autobus o délce 12 metru.

¢ Plus uzitkova vozidla rdzného druhu jako naprikla
valnik s plachtou, chladirensky viiz i valnik
s vysokymi bo€nicemi.

d
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Prehled exportovanych

autobust Fady S 11 do zahraniéi

Zemé urceni Pocet (ks) Typova rada Roky wyroby
Albanie 15 SL11.1310 1975
8L 11.1307 (172 ks),
Bulharsko 173 SL11.1312 (1 k) 1974-1975
Egypt 2 SL11.1310 1975
SM 11 (2 ks, 1969),
Kuba 3 3D 11.2040 (1978) 1969 a 1978
) SM 11 (125 ks),
Madarsko 260 &L 11 (138 ks) 1970-1976
NDR* 3 8L 11.1307 Turist 1972
SM 11 (358 ks),
Mongolsko 426 SD 11.2040 (8 ks), 1973-1981
SM 11.1630 (Ulanbatar, 60 ks)
SM 11 (106 ks),
Polsko 270 5L 11 (164 k) 1969-1980
SM 11 (1226 ks),
Rumunsko 1453 SL11 (116 ks), 1969-1980
8D 11 (111 ks)
. SM 11.1630 (50 ks),
Severni Korea 107 &L 11.1310 (57 ks) 1975-1980
SSSR* 10 SM 11 (2 ks, 1968; 8 ks, 1971) 1968 a 1971
. SM 11.1630 (29 ks),
Tunis 81 &L 11.1310 (51 ks) 1974-1979
Vietnam 70 SM 11.1630 1980-1981

* SSSR - byvaly Sovétsky svaz, NDR - byvala Némecka demokraticka republika)

<« Prvni funkéni vzorek autobusu Karosa S 11, ktery byl oznaéen také jako HM 11, vznikl v roce 1961 a byl vybaven Fadou zapadoevropskych

komponentu
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<« Pohled na zadni €ast funkéniho vzorku autobusu
S 11. Zajimava byla atypicka zadni svétla, ktera se
u dalSich provedeni nepouzivala

A Zavod Karosa ve Vysokém Myté asi v roce 1973.
Zcela vpravo je vidét €lankovy autobus Karosa
SM 18,5 z Usti nad Labem, ktery pravdépodobné
zavod navstivil v rdmci opravy

» Propagacni letak firmy Karosa ze Sedesatych let

NP VYS MYTO — NOSITEL »RADU PRACE «
NOSITEL VYZNAMENANI»ZA ZASLUHY O VYSTAVBU<«

vyrobce autobusid, poizidrnich a komundélnich vozidel
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A Posledni vyrobeny autobus Fady Karosa S 11 s vyrobnim Gislem 26669 byl expedovan 31. srpna 1981 do Bratislavy. Autobusti S 11 bylo
ve skute€nosti vyrobeno o sto kusu vice, nebot série takzvanych Evropabusu a €lankovych provedeni méla vlastni vyrobni Eiselnou Fadu

16  KAROSA & 11 - LEGENDARN{ AUTOBUS



