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UvVOD

Rusko, jiz po staleti nejvétsi stat na svété, vzdy potfebovalo k obrané svého obrovského Gzemi,
piipadné k vypadim za tcelem jeho rozsifeni, silnou a pocetnou armddu. To platilo jak za
panoviéni cart, tak po roce 1917, kdy zde probéhla revoluce, jez vynesla k moci predchtidce
komunistd — bolseviky, ktefi v roce 1922 pfejmenovali Rusko na Sovétsky svaz. Plati to
ale i nyni po rozpadu této socialistické svétové mocnosti, kdy se pocinaje rokem 1991 nova
Ruska federace, v ramci svérazného kapitalizmu, snazi obnovit svoje velmocenské postaveni.
Obdobi Sovétského svazu (Svazu sovétskych socialistickych republik = SSSR), pokryvajici
valnou ¢&st 20. stoleti, je z vojenského hlediska zajimavé vyraznym nartstem jeho tankovych
sil jako uderného jadra armddy a to v takovém rozsahu, jaky nemél obdobu jinde ve svété.
D3 se tedy hovofit o jakémsi sovétském tankovém impériu, zahrnujicim nejen vlastni dzemi
Sovétského svazu, ale i teritorium na ném politicky zavislych stita.

Tanky se jako zbrojni novinka objevily v poloviné 1. svétové vilky v britské a francouz-
ské armad¢, o néco pozdéji i v némecké, zatimco ruskd armada touto technikou nedispono-
vala. Na druhé strané se v ruské armadé v letech 1914-1918 rozsifily v mife jinde nevidané
obrnéné automobily, pfevizné opancéfované a vyzbrojené v Rusku s vyuZzitim osobnich ¢&i

nikladnich automobilii dovezenych z Anglie, Itilie nebo USA. Obcanska vélka, kterd po

— —
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Tézky obrnény automobil Garford mél silnou vyzbroj - tfi kulomety a déla rdze 76,2 mm.
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faktickém rozpadu ruské armady v roce 1918 vypukla mezi stoupenci riznych domdcich
politickych uskupeni a zdroven i s intervenénimi zahrani¢nimi armddami, se tdhla az do
roku 1922, pfi¢emz v ni vSechny strany pouzivaly ve velkém poctu obrnénd vozidla. Vitézna
Délnicko-rolnickd Rudd armada (RKKA - rabotnicko-krestjanskaja Krasnaja armija) nové
ustaveného stdtniho dtvaru, Sovétského svazu, ziskala do svého vinku tuto novou techniku,
tanky a obrnéné automobily — jako kofist po odchodu interventi i pordzce ,bilych® vojsk.

S timto dédictvim si musela RKKA vystacit téméf po celd 20. léta 20. stoleti, nebot malo
rozvinutd domdci pramyslova zdkladna, navic oslabend revoluénim vyvrazdénim ¢i emigraci
ruské technické inteligence, neumoziiovala vyvoj nové vojenské techniky ani vyrazné navy-
Seni jejich stavu. Dluzno dodat, Ze i jinde ve svété nesel pokrok v oboru obrnénych vozidel
v té dobé nijak zvlasté kupfedu, ovsem zde jej brzdily povile¢ny pacifizmus a ndsledné svétova
hospodarska krize. Nicméné pramyslovy potencidl SSSR diky masivnimu nakupu zdpadnich
technologii postupné nartistal a armdda jako zaruka udrzeni vlidnouciho komunistického
rezimu z toho profitovala jako prvni. Mezi lety 1926 a 1930 tak jiz dostala na 500 novych
tank, vice, nez se za stejnou dobu vyrobilo vude jinde ve svété.

Tricatd 1éta se jiz nesla ve znameni bouflivého rozvoje Rudé armédy, zv1sté jejich tankovych
a mechanizovanych vojsk, uréenych k hloubkovym tto¢nym operacim za hromadného nasa-
zeni tisicd tankd a obrnénych automobili. Rok co rok vyjizdélo z tovaren zhruba tii tisice
tankd vSech kategorii, pficemz jako vzory pro jejich vyrobu poslouzily nejmodernéjsi typy
britského a amerického pavodu. Nékdejsi tankové velmoci, Velkd Britdnie a Francie, zacaly
rozvijet své tankové sily se zna¢nym zpozdénim a v daleko mensi intenzité az od poloviny

Rok 1941, opusténd technika Rudé armddy, vpravo obrnéné auto BA-10 (foto Signal)
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30. let, kdy budovaly sva tankové vojska pro pfipravované agrese i fasistické stity, Némecko
a Itilie. Sovétsky svaz v této politicky turbulentni dobé $ikovné manévroval mezi stity vta-
zenymi do lokalnich ozbrojenych konfliktd a zdsoboval je zbranémi a vojenskymi poradci,
pfi¢emz v oblasti obrnénych vozidel se stal nejvétsim svétovym exportérem.

Tésné pied vypuknutim 2. svétové vilky se sovétsti videi dohodli s hitlerovskym Némec-
kem na rozdéleni svych zdjmovych oblasti v Evropé a na asijské vychodni hranici SSSR
odrazila RKKA za bohatého vyuziti tanki pokusy Japoncii o jejich korekei. Na konci 30. let
pak Sovétsky svaz pod hrozbou sily obsadil pobaltské stity, po napadeni Polska Némeckem
Ruda armada napochodovala do jeho vychodni ¢4sti, ale potom si vylimala zuby na urputné
obrané Finska, které si také chtéla podmanit.

Na pozadi stéile se rozrustajiciho svétového vile¢ného konfliktu Sovétsky svaz intenzivné
budoval své ozbrojené sily, pfi¢emz novéd organizace tankovych a mechanizovanych vojsk
RKKA, jakoz i pfechod na novou techniku, ji mély zarucit gigantickou udernou silu, ktera
by nejen rozdrtila kazdého agresora, ale umoznila i pfipadny vypad do kapitalistické Evropy.
Avsak dfive, nez mohla byt tato vystavba dovrsena, napadlo 22. ¢ervna 1941 SSSR pte-
kvapivé Némecko se svymi satelity a navzdory nékolikandsobné prfevaze obrincd, zvlasté
v bojové technice (letectvo, délostielectvo, tanky), ito¢nici do konce roku postoupili na stovky
kilometri do jeho hloubi, pricemz Ruda armdida ztratila valnou ¢ast své zivé sily i materidlu.
Nicméné v€asnd evakuace zbrojniho priimyslu, totilni mobilizace viech zédloh a nezdolnd
houzevnatost prostého ruského vojika dokézaly zabranit agresorovi dosahnout jeho cila.

Rok 1942 sice prinesl Rusim dalsi tézké porazky a nacistim velké uzemni zisky, ale na jeho
konci protiatok u Stalingradu znamenal ve vélce na vychodni fronté obrat, trvalo vsak jesté
dva roky, nez dokédzala Rudd armada své nepfitele zatlacit na jejich vychozi pozice a nakonec
je na jafe 1945 definitivné porazit. Svoji obrovskou roli v obrannych i tto¢nych bojich sehraly
na obou strandch tanky a samohybnd déla, kterych sovétské zdvody za neuvéfitelné obtiznych
podminek v prabéhu této tzv. Velké vlastenecké vélky vyprodukovaly bezmala 100 000, tedy
obdobné jako USA v mirovych podminkéich hlubokého zazemi.

Po skonéeni 2. svétové vilky predni svétovi vyrobci obrnéné techniky opét presli na mirovy
provoz a nevénovali jejimu dalsimu vyvoji pfilisnou pozornost, oviem sovétsky tankovy pri-
mysl zvolnil vile¢né tempo pouze na dva — tfi roky a pak rozjel velkosériovou vyrobu novych
typt obrnénci znovu. Za vilky rozdané politické karty totiz SSSR postavily do opozice proti
celému kapitalistickému svétu, kdyz vytvofil na vychodé Evropy blok stitu, ktery ovladal pro-
stiednictvim jejich komunistickych vlad a snazil se ovladnout i Balkan a pfes Cinu i Dalny
vychod. Ne vSechny tyto jeho ziméry vysly, a tak se rozvinula vice jak Ctyficetiletd ,studend®
vélka, ¢as od ¢asu se ménici ve vilku horkou mezi silami podporovanymi SSSR nebo USA
v riznych Castech svéta, coz si vyzadalo nebyvaly ndrist vSeobecného zbrojeni.

Hlavni hrozbou se sice staly jaderné zbrané, ale nejdulezitéjsi ddernou silou vSech armad
velmoci i jejich spojenct nadile ziistivala tankovd a mechanizovand vojska, takze v tomto
oboru celosvétovy technicky vyvoj postupoval rychle kupfedu, pficemz Sovétsky svaz Casto
dohénél zépadni technologicky naskok pocetnosti produkce svych obrnénca. Vyuzival pfi
tom i kapacit dal3ich stiti ,socialistického tabora®, hlavné Ceskoslovenska a Polska, s jejichz
pomoci zdsoboval obrnénou technikou i fadu stitd tfetiho svéta, kde hodlal ziskat rozho-
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dujici politicky vliv. Pfedevsim vsak prostfednictvim mohutnych armdd Varsavské smlouvy
udrzoval své protivniky, sdruzené v Severoatlantické alianci, v neustdlém napéti. Na pfelomu
80. a 90. let 20. stoleti se celé sovétské impérium z vile 1éta podrobenych nérodu i vlivem
hospodifského vycerpidni rozpadlo a ze SSSR se stala izemné a hospodéisky ochuzend Ruska
federace. Nicméné i pfesto si ruskd armdda stile udrzuje svoji vysokou bojeschopnost a jeji
obrnénce v ni nadile hraji dalezZitou roli.

Ukol zpracovat historii sovétského tankového impéria je pro ceského autora pii nemoz-
nosti studia v ruskych archivech dosti troufaly, ale jeho dlouholeté sledovini tohoto tématu
pii vyuziti desitek knih a stovek Casopisi, jakoz i ddvné rodinné ruské geny, snad umozni
vyrovnat se s nim poctivé a pro zvidavé ¢tendfe zajimave.

Stisici tankd typ( (zleva) T-38, T-26 a BT-5 sla Rudd armdda v Cervnu 1941 do vdlky.
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OD 1. SVETOVE VALKY K VELKE VLASTENECKE VALCE (1914-1941)

KAPITOLA 1

Od 1. svétové vilky k Velké vlastenecké vilce (1914-1941)

Armadda carského Ruska v pribéhu 1. svétové vilky v letech 1914 az 1917 vyuzivala obrnénych
automobild v poctech u jinych armad zapojenych do tohoto konfliktu nevidanych, pficemz
vzhledem k praktické neexistenci domdciho automobilového primyslu tyto témeéf vyluéné
vznikaly na zdkladé dovezenych osobnich a ndkladnich voza. Celkem 201 téchto automobilil
(14vr.1914,56 vr.1915,86 vr. 1916 a 45 v 1. 1917) bylo v Rusku opancéfovino a vyzbrojeno
pievazné tézkymi kulomety, ale i lehkymi kanony. Ovsem dalsich 496 (49 — 1914, 202 - 1915,
56 — 1916 a 189 — 1917) dodaly anglické, francouzské a italské firmy uz pfimo jako hotové
obrnéné automobily nebo jako komplety pro né bez pancéfové karoserie a vyzbroje (90 Fiat
a 60 Austin), ndsledné v Rusku dokoncované. Kromé toho na ruskou frontu v roce 1915 dorazil
belgicky expedi¢ni sbor obrnénych automobiléi o 13 vozech, ¢itajici 350 muzi, a o rok pozdéji
566 muzi oddilu obrnénych automobilt britské Admirality s 28 kulometnymi (Rolls-Royce,
Lanchester, Ford) a délovymi (Pierce-Arrow) automobily, jakoZ i s pocetnym autoparkem.

Tak jak obrnéné automobily postupné pfichizely k vojskiim, zapojovaly se v sestavé rot ¢i
et do boji po celé délce fronty od severu na jih a diky obvykle dobfe vycvicenym osddkim
dosdhly fady uspéchu pii rychlych vypadech ¢ pohyblivé obrané, nesly vsak i citelné ztréty.

Po ,burzoazni“ revoluci v tnoru 1917, kter4 svrhla carské samodérzavi, se ruskd armdda
zacala vlivem raznych politickych agititorti rychle rozkladat, nicméné oddily obrnénych
automobilu si jako elitni jednotky svoji bojeschopnost povétsiné zachovévaly. V cervenci
1917 zabezpecilo nejvétsi soustfedéni 70 téchto obrnénci na hali¢ské fronté dspésny dstup
ruskych vojsk, avsak po bolsevické ,ijnové“ revoluci, kterd vypukla v Petrohradé 7. listopadu,
se zacaly i tyto spolehlivé oddily drolit.

Komunisti¢ti bolSevici neboli ,rudi“ museli se svymi politickymi protivniky — ,bilymi“ —
bojovat o moc nad celym Ruskem nejen v rimci své Ruské sovétské federativni socialistické
republiky (RSFSR), ale i v jeho okrajovych oblastech, které se osamostatriovaly — ve Finsku,
Polsku, Pobalti, na Ukrajiné ¢i Kavkaze. Kromé toho v roce 1918 musela riznd ruskd vojen-
skd uskupeni bojovat s némeckou a rakousko-uherskou arméddou, jakoz i expedi¢nimi silami
dohodovych mocnosti, snazicimi se kontrolovat rizné strategické oblasti v Rusku. Z 1. své-
tové vilky, kterou bolsevici ,za Rusko® ukondili 3. biezna 1918 podepsinim mirové smlouvy
s Centralnimi mocnostmi v Brestu Litevském, tak rovnyma nohama vstoupili do ob¢anské
vélky, ktera fakticky skoncila az po¢itkem roku 1922, kdy ziskali kontrolu nad celym tzemim.

Ruské obrnéné automobily jako G¢inny bojovy prostfedek za obcanské valky pouzivaly
pochopitelné véechny vyse zminéné strany, at jiz jako ukofisténé, nebo ziskané pfimo z vyroby.
Vlada bolsevické RSFSR — Rada nédrodnich komisafi — pro soustfedéni a kontrolu téchto
dilezitych obrnénych automobilii ustavila 31. ledna 1918 ,Centrobroii“ neboli Ustiedni
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Rusky obrnény automobil Fiat, opancérovany v IZorském zdvodé (ndkres J. Suchy)

radu obrnénych jednotek, kterd se snazila zjistit, kolik je téchto vlastné k dispozici, coz se ji
podatilo v bfeznu, kdy registrovala 270 vozu, z nichz se vsak jen asi 150 dalo povazovat za
bojeschopné. Mezi nimi byl i material anglické a belgické jednotky, zanechany na misté po
lednové evakuaci jejich persondlu z Ruska.

Ziroven byly ucinény kroky k dokonceni velké partie obrnénych automobild, rozpraco-
vanych v Putilovském a IZorském zdvodé v Petrohradské oblasti, na zdkladé jiz zminénych
chassis typu Austin (60) a Fiat (90), z nichz pouze 36 Fiati se podafilo pfedat ruské arméadé
jesté v roce 1917. Tento program pokracoval pomalu, nebot délnictvo v tovarndch vice schi-
zovalo, nez pracovalo, a chybél materidl i energie, takze viechny dokonc¢il IZorsky zdvod v roce
1920. Bylo to 45 Fiatt a 19 Austini v roce 1918, dalsich 33 Austinii v roce 1919 a zbyvajicich
12 zde dokoncili po Sesti v letech 1919 a 1920 na kolopdsovém podvozku.

Ruskd armada hodlala v 1. svétové vilce nasadit rovnéz tanky a to v plinovaném poctu
390 kust, ale pokusy vojenskych organu tehdejsi Prozatimni vlady v roce 1917 o jejich ndkup
ve Francii (nejprve tézké typu Schneider, pozdéji lehké Renault FT) byly po bolsevické revo-
luci odsouzeny k nezdaru. Teprve na bojistich obcanské vélky se objevily vedle obrnénych
automobili v nemalych poctech i tanky, které do Ruska dodali Francouzi, Angli¢ané a Ame-
ri¢ané, aby tak podpoiili v jeho riiznych oblastech vojska ,bilych® v jejich boji se stile se roz-
§ifujici moci bolsevika. Postupné se valnd vétsina z nich dostala do rukou ,rudych vojsk, ale
ta je vzhledem k jejich obvykle $patnému technickému stavu a nutnosti vycvicit pro né osadky
nasadila v podstatné mensim méfitku.

Prvnimi tanky, jez se ocitly 12. prosince 1918 na ruském tzemi, byly francouzské lehké
typu Renault F'T, vylodéné v poctu 20 kusit v Odése spolu s francouzskou a feckou péchotou.
Jiz 18. biezna 1919 se podafilo 2. Ukrajinské sovétské armddé ukofistit ¢tyfi z nich, pfi-
¢emz jeden byl posldn ihned viidci revoluce Leninovi do Moskvy jako dérek, druhy defiloval
1. kvétna pii prehlidce na Rudém ndmésti, ¢imz zalozil dodnes dodrzovanou tradici pre-
zentovani moci ruské armddy. Zbylé dva Renaulty se pfi neispé$ném protiatoku 26. ¢ervna
opét dostaly do rukou ,bilych“a nepojizdny darek Leninovi byl v zifi odeslin do Nizniho
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Lehky tank Renault s 37mm kanonem Hotchkiss pfi prehlidce na Rudém ndméstiv roce 1928

Novgorodu jako vzor pro vyrobu série tankd, kterou méla realizovat osvédéend Sormovska
lodénice na fece Volze.

Daleko vétsi dodavky tanka pfisly pro ,bilé“ Ozbrojené sily Jihu Ruska z Velké Britdnie
lodnimi transporty, z nichZ prvni pfiplul do Novorossijska 22. bfezna, posledni pak 13. fijna
1919. Celkem to bylo 56 tézkych tanka Mk. V a 17 stfednich tanka Mk.A Whipped, které
po soustfedéni v Taganrogu, kde vznikla i tankova skola pro ruské osadky, vytvofily k 18. lis-
topadu 1919 dva diviziony, zasazené uspésné do Cetnych boji s Rudou armddou na Ukrajiné
a jihu Ruska. Nicméné postup ,rudych® byl nezadrzitelny, a tak jiz v lednu 1920 se jim poda-
filo v Taganrogu a Rostové ukofistit 28 tanki, dalsich 18 v Novorossijsku. K ¢ervnu jiz exis-
toval pouze 1. divizion o 22 tancich, doplnény dvéma francouzskymi Renaulty, se zdkladnou
v Sevastopolu, odkud vyrédzel chranit pfistupy ke Krymu, ale i ten byl v listopadu 1920 Rudou
arméddou dobyt a vSechny tyto tanky se postupné staly jeji kofisti.

V Cervenci 1919 Anglicané vylodili na severu v Archangelsku tfi tanky Mk. V a dva Mk.A,
ale jiz v zafi byly tfi z nich evakuoviny a pfeddny Litv€, dva zbylé, po jednom kazdého typu,
sice skoncily na dné feky Dviny, ale Rusové je vytdhli a zafadili do vyzbroje Rudé armady.
Do estonského Revelu (dnes Tallinu) v srpnu a zdf{ 1919 dorazilo Sest tanka Mk. V, které
se pak se smiSenymi anglo-ruskymi osidkami zucastnily spolu se tfemi finskymi Renaul-
ty F'T neuspésného dobyvani Petrohradu. Po dstupu byly v lednu 1920 pfenechiny &tyfi
Mk. V Estoncim a dva Lotystim, Renaulty se vritily do Finska. Anglické tanky ukofisténé
Rudou armédou na jihu tato pouzila koncem roku 1920 proti vojskim generdla Wrangela
a s nékterymi v inoru 1921 obsazovala samostatnou Gruzii, kde v Tiflisu objevila dalsi dva
nepojizdné anglické tanky Mk. V.
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Tank Mk. V jiz jako ,Rikardo” v rukdch Rudé armddy (foto sbirka S. Romadin)

Kuriézni byl osud desitky Renaulti FT dovezenych z USA v bfeznu 1920 do Vladi-
vostoku, odkud je ukryté v uzavienych vagonech Zelezni¢éfi propasovali do Blagovéscenska
k rudym partyzdnim. V ¢ervnu z nich byl postaven 1. Amursky tézky tankovy divizion, ktery
se pak az do konce roku 1921 tcastnil nékolika akei proti ,bilym® vojskim, pfi¢emz osm vozi
bylo v prosinci posldno na zdpad Ruska k opravé a posledni pojizdny 11. tnora 1922 znicili
Lbili“ d&lostfelbou z obrnéného vlaku.

Nejvice tanki, 120 lehkych typu Renault FT ze stavu rozpusténého 505. francouzského
tankového pluku, se Gcastnilo konfliktu mezi RSFSR a Polskem, ktery vypukl 25. dubna 1920
a byl ukonéen pfiméfim z 12. f{jna 1920. Tyto tanky, pfedané v ¢ervnu 1919 Polsku, vytvofily
1. polsky tankovy pluk, ktery pak bojoval jak na tzemi Ukrajiny, tak pfi obrané na pfistupech
k Var$avé i na vychodé Litvy. Celkem Poléci v téchto bojich ztratili osm tanki a sedm dalsich
se stalo kofisti Rudé armddy, takze toto tazeni, které je nutno zahrnout také do obc¢anské valky
v Rusku, nepfineslo RSFSR v tomto oboru vojenské techniky Zddny vyrazny pfinos.

1/1 Dédictvi ob¢anské vdlky, prvni domdci konstrukce (1920-1931)

Za den vzniku domadci ruské vyroby tanki se oficidlné povazuje 31. srpen 1920, kdy z brany
povolzské lodénice Krasnoje (Rudé) Sormovo v Niznim Novgorodé vyjel tank nazvany
»2Bojovnik za svobodu soudruh Lenin, coz byla kopie francouzského lehkého tanku typu
Renault FT, pfizpisobend moznostem tehdejsi primyslové zakladny Ruska. Jak jiz vime,
vzorem pro néj se stal prvni ukofistény francouzsky Renault darovany Leninovi, ktery dorazil
rozebrany ve tfech vagonech do lodénice 29. zdii 1919, aby jej zde specidlné vytvofeny tym
konstruktért prevedl do podoby vyrobnich vykrest. Podle nich se méla do konce roku 1920

14



OD 1. SVETOVE VALKY K VELKE VLASTENECKE VALCE (1914-1941)

postavit mald série 15 tankd ,Rusky Renault®, pro néz pancéiové plechy dodivala ocelirna
IZorského zavodu v Kolpinu u Petrohradu, motory Fiat pak moskevskd automobilka AMO.

Prvni tank se fakticky podafilo dokon¢it a vyzkouset 12. fijna, v listopadu 1920 pak byl
odeslin do Moskvy jako ddrek lidovému komisafi vilky a ndmofnictva Lvu Trockému, v té
dobé jiz v bolsevické strané hlavnimu sokovi Lenina, coz vzhledem k nédzvu tanku piisobi
ponékud bizarné. Do konce roku 1920 lodénice dokonéila pouze osm tanki, zbylych sedm
pievzal zakaznik — RKKA — do 21. ¢ervna 1921, pfi¢emz tfi byly vyzbrojeny 37mm kanony,
osm neslo vedle kanonu v oto¢né vézicce i kulomet, jeden pouze kulomet a zbylé se predavaly
bez vyzbroje. Ani jeden z ,Ruskych Renaulta“ jiz nestacil zasihnout do boju obcanské valky.

Tento vod popisujici zahdjeni domdci vyroby tanki v Rusku jiz v dobé ob¢anské vélky
bylo nutno uvést, aby ¢tendf ziskal kompletni obrazek sestavy obrnénych sil u RKKA po jejim
skonceni.

Po nékolika reorganizacich byla v Cervenci 1921 jako nejvyssi stupeni veleni obrnénych
bojovych vozidel ustanovena Spriva nécelnika obrnénych sil RKKA, kterd fidila vechny
bojové oddily, skolni jednotky, sklady a dilny, slouzici k uzivani a udrzovini obrnénych vlaka,
obrnénych automobili a tanka. V té dobé Sprava registrovala 103 obrnénych vlaka, 243 obr-
nénych automobili (174 v sestavé 44 autoobrnénych oddilt, 67 v sedmi skolnich divizionech
a opravnéch), jakoz i stovku tankd v deseti tankovych oddilech a v zdlozni autotankové bri-
gidé se skolnim divizionem. Jak vidno, nejsilnéjsi souldsti sovétskych obrnénych formaci
byly obrnéné vlaky, ale jimi se nebudeme vzhledem k jejich odlisnému charakteru a rozsahu
nasazeni viibec zabyvat. Po¢et obrnénych automobild vice méné odpovidal tomu na pocitku

Prvni rusky tank vyrobeny v Rudém Sormovu podle francouzského vzoru Renault FT
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obc¢anské vilky, coz znamend, ze pfirastek 110 vozi pfedanych armddé v letech 1918-1920
prakticky anuloval ztraty, pficemz mezi zbylymi velkou ¢4st tvofily opotfebované automobily
v 8iroké paleté typii.

Rovnéz tanky, kterych padlo do rukou rudoarméjci v letech 1919 az 1921 tézkych typu
Mk. V celkem 59, stfednich typu Medium A Whipped 17, plus jeden Medium B a 20 leh-
kych Renault F'T, nebyly v dobrém technickém stavu, pfipadné utrpély bojovd poskozeni
rizného rozsahu. V zévére¢nych bojich obcanské vilky od 1éta 1920 tak mohly byt nasazeny
pouze Ctyfi tankové oddily po tfech ¢tyfech vozech, které se vSak také brzy staly nepojizd-
nymi. Jiz na podzim se do oprav tanku zapojila Charkovskd lokomotivka, kterd byla zkuse-
nym zavodem, ale zdrzoval je nedostatek kvalifikovanych délnikd a materidlu. V lednu 1921
zde stilo v opravé 20 a o rok pozdéji 29 tanku, fada mensich oprav probihala i jinde.

Tanky Mk. V se v Rudé armadé nazyvaly podle typu jejich motori ,Rikardo“, Medium
A [ Tejlor, lehké Renaulty F'T ,Reno® a ,Reno- russkij“ a délily se na velké (bolsije) —
stfedni (srednije) — S a malé (malyje) — M. Rozkazem z 19. ¢ervence 1923 byla dosavadni
Spréva obrnénych sil RKKA zrusena a jejich veleni pfevzala Vrchni délostieleckd spréava, pii-
¢emz namisto tankovych oddila byla zavedena ,ndmoini“ organizace se Samostatnou eskad-
rou o t&zké (16 vozii) a lehké (18 vozii) flotile, zbylé tanky spolu s obrnénymi automobily se
soustfedily v Samostatné autotankové brigadé. Tato bizarni jednotka byla v zafi 1924 pfefor-
movina na tankovy pluk s bojovym a $kolnim praporem, ktery se od roku 1927 podtizoval
délostrelectvu Zélohy vrchniho veleni arméddy. Obrnéné automobily, po zna¢né redukei jejich
poctu k 1. bieznu 1926, po deviti vozech tvofily vyzbroj esti autoobrnénych diviziond, tif pro
péchotu, tii pro jizdu a jednoho zkusebné-ukazkového.

Vozidlo KH v konfiguraci tanku, vzhled dvojice vyvezené do SSSR neni zndm.
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Tanky a obrnéné automobily z obdobi obc¢anské valky vydrzely ve sluzbé u bojovych jed-
notek RKKA do pfelomu 20. a 30. let 20. stoleti, ovSem poéinaje rokem 1927 je zacaly ve
stile vétsich poctech nahrazovat nové vyrdbéné typy, takze ty starsi byly pfemistoviny do
skladi, ke skolnim jednotkdm i do civilnich technickych skol jako ndzorné pomucky. Do té
doby se podafilo doplnit tankovy park pouze nédkupy v ciziné — v poloviné 20. let tfemi leh-
kymi tanky Fiat 3000 Model 21 (vyvoj z Renaultu F'T) z Itdlie a v roce 1927 dvéma vozidly
,kolohousenka“ KH-60 firmy CKD z Ceskoslovenska s kombinovanym pasovym a kolovym
podvozkem, podle patentu némeckého tankového konstruktéra Vollmera.

Fiaty poslouzily jako ideovy vzor pro prvni doméci konstrukci malého doprovodného
tanku péchoty MS-1, tanky ceskoslovenské, oznac¢ované kupodivu ,Skoda®, studoval lenin-
gradsky zavod Bolsevik (do roku 1922 Obuchovsky) vzhledem k jejich moznosti jezdit po
silnici na kolech, nebo v terénu na pédsech. Nakonec tato nepiili§ povedend koncepce pod-
vozku tanku, ktery mél svijj zdklad v pomalém némeckém hospodarském pasovém traktoru
Hanomag WD-50, od roku 1924 v SSSR vyrébéném licen¢né, ve vyzbroji Rudé armédy své
misto nenasla.

K 1. fijnu 1929 evidovala RKKA vedle 53 novych tanki MS-1, tfi Fiaty 3000 a dvé ,Sko-
dovky“, kromé nich také 85 starych tanki z doby obcanské valky. Tézkych tanku ,Rikardo“
bylo 45 (20 nepojizdnych), z toho 34 u 3. tankového skolniho pluku, z tuctu tanku ,, Tejlor®
Sest stilo nepojizdnych ve 2. automobilnim zdvodg, pét bylo skladovino a jeden pouzivala
Vojensko-technické akademie. Lehké tanky ,Reno® (13 origindlnich a 15 ruskych) po osmi
slouzily u 3. pluku jako $kolni, stejné jako dva u velitelskych kurzii, pét se skladovalo, dva
opravovaly a jeden rusky zkousel Vyzkumny spojovaci dstav s dilkovym Fizenim pomoci
radiovych vin.

Vykaz obrnénych automobilid uvadél k 10. prosinci 1929 celkem 237 vozi sedmi typa
(89 nepojizdnych), z nichz 71 nélezelo jiz k nové vyribénému typu BA-27, zbylé piedstavo-
valy dédictvi ob&anské vilky. Nejvice, 76, bylo anglickych typu Austin v riznych provedenich,
vzdy vyzbrojenych dvéma tézkymi kulomety Maxim ve dvou oto¢nych vézickach, dalsich osm
Austinid mélo kolopdsovy podvozek systému Kegresse, 43 Fiatt, devét Lanchesterd a Ctyfi
Renaulty nesly také kulometnou vyzbroj. Kromé toho méla RKKA ve stavu 26 tézkych obr-
nénych automobilt Garford s kanonem raze 76,2 mm a tfemi kulomety, avsak jen tfi z nich
byly bojeschopné.

Kritce pred tim, nez Rudd armada v roce 1933 zacala radikélné ¢istit sklady od nepotrebné
techniky, napocitala k 25. listopadu 1932 stejné tanka starych typu jako v roce 1929, stav obrné-
nych automobili se zménil nepatrné na 78 Austing, ¢tyfi Austiny-Kegresse, osm Lanchesterd,
44 Fiatd, jediny Renault a 27 Garfordu. Posledni ,vyfad“ staré techniky byl nafizen v bfeznu
1938 a tehdy vytéhli ze skladt poslednich 15 ,Rikardi“ a dva,,Reno®, aby z nich udélali pomniky
a muzejni expondty. Muzeum pfi tankovém zkusebnim polygonu v Kubince u Moskvy ,vyfaso-
valo“ oba Renaulty a jeden Mk. V, pfi¢emz po jednom jsou tyto vzicné kousky k vidéni v této
znamenité sbirce sovétské obrnéné techniky dodnes. Po dvou ,Rikardech® dostala mésta Smo-
lensk, Rostov, Charkov, Leningrad, Kyjev, Vorosilovgrad a Archangelsk pro pamatniky ob¢an-
ské vélky. Nékteré z nich v roce 1941 padly do rukou Némeciim, dodnes se zachovaly po jednom
v Archangelsku a Charkové i dva ve Vorosilovgradu (nyni Lugansku).




Jediny zachovany ,Leniniv” obrnény automobil Austin-Putilov




Ustiedni muzeum délostielectva, Zenijnich a spojovacich vojsk v Sankt Petérburgu mé
ve své expozici jediny z 228 obrnénych automobild typu Austin, pochdzejici z vyroby v roce
1919, ktery se zachoval z divodu, Ze jej po fadu let vydavali za ,tribunu viidce revoluce
V. I. Lenina“. § jeho stfechy mél fe¢nit v Petrohradé roku 1917, ve skute¢nosti tento viiz
vznikl o dva roky pozdéji!

Nahrada tankd a obrnénych automobild z doby obéanské vilky, které neodpovidaly
novym pozadavkim, vozy domadci konstrukce a vyroby byla v Sovétském svazu podminéna
dostate¢nou primyslovou zikladnou, v prvni poloviné 20. let 20. stoleti zde teprve vzni-
kajici s vyuzitim dovozu vyrobnich celki a polotovart z ciziny. To se tykalo zvlisté auto-
mobilek, jez v pfedrevoluénim Rusku prakticky neexistovaly, s vyjimkou Rusko-Baltického
zgvodu v Rize o nepatrné vyrobni kapacité, evakuovaného za 1. svétové vilky do mésta Fily
u Moskvy.

V roce 1917 byla za technické pomoci italské firmy Fiat spusténa v Moskvé automobilka
Avtomobilnoje moskovskoje obscestvo (AMO), kterd vsak pracovala pouze jako vieobecnd
opravna a montovna ndkladnich vozi Fiat-15 z dovezenych dild; az koncem roku 1924
vyprodukovala pod oznacenim AMO-F-15 prvni desitku vylep$enych Fiata-15Ter. Ty se
pak staly zakladem prvniho ¢ist¢ doméciho obrnéného automobilu BA-27, ale jiz v letech
1920-1921 byly motory Fiat o vykonu 35 ks (25,8 kW) z AMO pouzity u 15 tankd ,Reno-
-russkij, vyrobenych v lodénici Krasnoje Sormovo.

Tyto tanky sice byly prvnimi domdcimi, ale fakticky slo o pfesnou kopii francouzského
Renaultu FT a jejich malovyroba si vyzddala mnoho ¢asu a finan¢nich nédkladt. Teprve
v zafi 1926 se seslo veleni RKKA a vedeni Hlavniho dfadu vojenského pramyslu, aby stano-
vily dals$i program vyroby tanku. Jako prioritni se zde ur¢ilo vybavit armadu malym tankem
o hmotnosti péti tun pro doprovod péchoty, pfi¢emz vychdzet se mélo z konstrukce ital-
ského lehkého tanku Fiat 3000 Mod. 21 a realizace se svéfila strojirné BolSevik v Lenin-
gradé¢, byvalému petrohradskému Obuchovskému zdvodu s dlouholetou tradici, disponuji-
cimu téz délovkou.

Prototyp oznacovany T-16 vyjel ke zkouskdm v dubnu 1927 a po dopracovini byl pfijat do
vyzbroje RKKA jako ,,maly doprovodny tank vz. 27¢, zkrdcené MS-1 nebo typ T-18. Byl to
skute¢né tank malych rozméru (délka 3470 — s ostruhou 4400, sitka 1760 a vyska 2120 mm),
s bojovou hmotnosti 5,3 tuny pii osidce dvou muzd, se 110 litry benzinu, 96 niboji do
kanonu a 1800 do kulometu, takze pfi nizkém specifickém tlaku pouze 0,37 kg/cm? mohl
jezdit v malo unosném terénu. Na druhé strané slaby motor o 36 ks (26,5 kW) snizoval jeho
pruchodivost a jeho maximdlni rychlost ¢inila pouze 14,7 km/hod, kritké pdsy pak nedo-
volovaly pfekondni standardniho stfeleckého zdkopu, proto jeho korbu prodluzovala vzadu
dlouhd lyzina (ostruha), kterd mu umoznila ptekro¢it pfikop $ife 1700 mm.

Pancéfovini sily 16 mm chrénilo tank proti péchotnimu stfelivu a stfepindm granatd,
vyzbroj 37mm poloautomatickym kanonem Hotchkiss a 6,5mm dvojkulometem Fedorova
v Sestihranné oto¢né vézi byla na svou dobu nebyvale silnd. Pouzity specidlné vyvinuty vzdu-
chem chlazeny zazehovy motor, spojeny s prevodovou skiini na boku do jednoho celku, byl
umistén v korbé napfi¢ a pfedstavoval navzdory nizkému vykonu velmi pokrokovou kon-
strukei, pouzitou opétné teprve v roce 1944 u tanku T-44. V prabéhu sériové vyroby v roce
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Tanky T-18 defilovaly na prehlidkdch az do 30. let

1930 doslo k jistému vylepseni tanku T-18, kdyz byl zvysen vykon na 40 ks (29,4 kW), coz
zvedlo rychlost na 17,5 km/hod. Delsi hlaven kanonu pfinesla prodlouzeni dostfelu, monto-
val se novy kulomet réze 7,62 mm DT vz. 28 a dotace munice ¢inila 104 + 2016 ran, to ve za
cenu mirného zvy$eni bojové hmotnosti o 380 kg.

Puvodni pliny na sériovou vyrobu tanku T-18 poéitaly s tim, Ze zdvod Bolsevik dodd na
podzim 1928 armddé prvnich 30 vozii, do konce roku 1929 dalsich 78, ovSem vzhledem
k nezkus$enosti vyrobce v tomto oboru je dodal RKKA az v kvétnu 1929, dalsich 66 do konce
roku. Vyroba se naplno rozjela teprve v letech 1930 a 1931, kdy dala 325 a 513 vozi, posled-
nich 21 bylo pfevzato roku 1932. Ruské prameny udévaji celkovy pocet vyrobenych T-18
ve vy$i 959 nebo 962 kusu, kazdopadné to byla zdaleka nejvétsi série tankd, kterd v letech
1929-1931 ve svété vznikla a Sovétsky svaz se tak dostal na pozici nejvétsiho vyrobce tanki,
kterou si v ndsledujicim pulstoleti udrzel.

Tanky T-18 hned po svém zafazeni do vyzbroje prosly provérkou bojem a to v listopadu
1929 pii incidentu na Diélném vychodg, kdy rota o 10 vozech zautocila na pozice ¢inské
armady u Zelezni¢ni stanice Dzalajnor. Péchotu podporovaly vecelku aéinné, ale jejich zbrané
byly nedcinné proti polnim opevnénim a trapila je vysokd poruchovost. Vzhledem k tomu,
ze k vyfazeni T-18 z vyzbroje doslo v roce 1938, boji Velké vlastenecké vilky se v roli tanka
neucastnily. Velkou roli v§ak sehrély pfi pfedvojenském vycviku tankistti v rimci branné orga-
nizace OSOAVIACHIM (obdoba ¢&eskoslovenského Svazarmu), kam bylo 90 z nich zafa-
zeno pi{mo po pievzeti od vyrobee, dalsich 13 dostaly vysoké skoly.

Autobronétankové velitelstvi RKKA fesilo osud 862 tanki T-18, které v té dobé regist-
rovalo, véechny v nepojizdném stavu, odzbrojené a skladované svym rozkazem z 2. biezna
1938.Ten ur¢il, aby bylo 860 tanka T-18 pfedano v té dobé budovanym opevnénym rajonim
riznych vojenskych okruht (150 tankd Leningradskému, 20 Bobrujskému, 250 Kijevskému
a 260 Dilnévychodnimu) a dva dostala muzejni sbirka v Kubince. Tanky se mély po vyjmuti
hnaciho agregitu po véz zakopat jako palebnd stanovisté v rimci linie stilého opevnéni. , Pev-

ey,
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z nich se zachovalo v pojizdném stavu jako pohybliva zdloha opevnénych rajond; v této roli
pak zasdhly do prvnich boji v ¢ervnu 1941.

Soubézné s malym ,doprovodnym® tankem MS-1 (T-18) byl vyvijen i stfedni ,manévro-
vaci“ tank T-12 o zdkladni hmotnosti 14,7 tun s plinovanou vyzbroji kanonem réze 45 mm
a tfemi kulometnymi dvojcaty rize 6,5 mm — dvéma v délové vézi a tfetim nad nimi v samo-
statné otocné kulometné vézi¢ce. Netplny prototyp vyjel na dvir tovirny v dubnu 1930
a brzy jej ndsledoval zdokonaleny prototyp T-24 s bojovou hmotnosti 17,8 tuny a motorem
0200 ks (147,2 kW), vyzbrojeny 45mm kanonem vz. 30 a ¢tyfmi kulomety DT vz. 28, ktery
dostal prednost pro uvazovanou sériovou vyrobu 300 kus.

Vyrobcem byla tentokrat Charkovskd lokomotivka ,Kominterny, majici jiz své zkuse-
nosti s opravami tankd, a plinovalo se také zapojeni nové budovaného traktorového zévodu
v Celjabinsku na Urale. Stfedni tank T-24 viak ocekavéni vojaka nesplnil, a tak jich vzniklo
v Charkové v letech 1930-1931 pouze 25 nezafazenych do vyzbroje, pfestoze mély plno-
hodnotné pancéfovini z IZorského zavodu. Prostily tak svoji kariéru ve skladech a jeden
jako $kolni pomucka Tankové akademie v Moskvé az do roku 1938, kdy 22 z nich bylo spolu
s tanky T-18 uréeno pro opevilovaci Gcely.

Veleni RKKA vedle intenzivniho budovini svych tankovych sil v ramci prvni pétiletky
(1928-1932) planovaného rozvoje nirodniho hospodafstvi SSSR nezapomnélo ani na dalsi
rozvoj obrnénych automobild, se kterymi poéitalo na zdkladé zkusenosti z oblanské valky
jako s podpirnymi prostfedky péchoty a jezdectva. Jejich vyroba na zakladé chassis auto-
mobild dovezenych za 1. svétové vilky ze zapadnich zemi skoncila po vycerpdni jejich zdsob
v roce 1920 a mohla se obnovit teprve po zavedeni plné domdci vyroby ndkladnich automo-
bila v zavodé AMO v Moskvé po roce 1924. Vyvoj nového stfedniho obrnéného automobilu
zde ale oficidlné zapocal az v roce 1926. Pod oznacenim BA-27 (BA = bronéavtomobil) byl
zafazen do vyzbroje RKKA 28. fijna 1927, ale prototypové zkousky probéhly az v 1ét¢ 1928
a do konce toho roku vznikla prvni partie 55 vozil. Zesilena chassis nakladiku AMO-F-15
dostival z Moskvy osvédceny IZorsky zdvod v Kolpinu, ktery na né montoval pancéfové karo-
serie a automobily kompletoval v letech 1928 az 1931 v poctu 215 kusu.

Obrnény automobil BA-27, postaveny na chassis ndkladniho vozu AMO-F-15
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Obrnény automobil BA-27 mél pancéfovani silné 8 mm na svislych a $ikmych sténdch,
5 mm na stfe$e a 3 mm na podlaze, vyzbroj — 37mm kanon a kulomet DT se zdsobou 40 +
2016 naboju v Sestihranné vézi stejného typu jako u tanku T-18, osddku tvofili &tyfi vojaci,
pfi¢emz bojovd hmotnost vozu ¢inila 4400 kg. Slaby motor o 35 ks (25,8 kW) neumozioval
dosdhnout na silnici rychlosti vyssi nez 30 km/hod. a jizda ¢tyfkolového vozu s hnanou pouze
zadni ndpravou v terénu byla velmi omezena, dojezd pak ¢inil slusnych 150 km. V prabéhu
generélnich oprav v letech 1937-1938 dostalo vice jak 130 BA-27 nové téindpravové chassis
amerického ndkladniho vozu Ford-Timken s motorem o vykonu 40 ks (29,4kW), coz vedlo
pii mirném zvySeni hmotnosti na 4,5 tuny ke zlepseni jizdnich vlastnosti. BA-27M, jak se
oznacovaly tyto upravené BA-27, jezdily rychlosti az 48 km/hod. a mély diky dvojnasobné
zdsob¢ paliva dosah zvySeny na 415 km.

Své uplatnéni nasly tyto nové obrnéné automobily pfedeviim u autoobrnénych divizioni
nékolika vojenskych obvod, pozdéji zafazenych do mechanizovanych brigdd a sbort. V roce
1932 armada pfedala 28 BA-27 vojskiim OGPU-NKVD, tedy vnitini bezpe¢nosti. Na rozdil
od svych vrstevnikd, malych tanka T-18, vydrzely obrnéné automobily BA-27 a BA-27M ve
sluzbé az do pocitku Velké vlastenecké vilky, a k 1. Cervnu 1941 jich Rudd armada regist-
rovala jesté 183, ale vétsina byla rychle ztracena. Pfedtim nékteré z nich zasahly do boju jiz
v pribéhu sovétsko-finské vilky a dva ze stavu prizkumného praporu 63. stielecké divize se
v prosinci 1939 staly kofisti Fina.

Prelom 20. a 30. let 20. stoleti 1ze v Sovétském svazu charakterizovat jako zdsadni obdobi
v jeho industrializaci, kdy za velkého objemu investic do ndkupu vyrobka, stroji i celych
pramyslovych celki v zahranici bylo pfi bezohledném vyuziti lidskych zdroji dosazeno znac-
ného rozsifeni moznosti vyroby v celé fadé odvétvi. Je pochopitelné, Ze se komunisticky rezim,
ktery vladl v Sovétském svazu, vzdy az patologicky obdval vnitfnich i zahraniénich nepfitel
a ze v procesu vyuzivani vydobytkd industrializace upfednostiioval piedevsim silové slozky,
arméddu s nimofnictvem a bezpec¢nostni struktury, které dostdvaly novou techniku jako prvni.

Na ptikladu tankt T-18 a obrnénych automobili BA-27 je vidét, jak postupné dopliovani
strojového parku a stabilizace persondlu tradi¢nich strojirenskych podnikd i dosud jediné
funkéni automobilky umoznily velkosériovou vyrobu téchto technologicky niro¢nych bojo-
vych prostfedku. Jejich vyvoj se sice tdhl a vlastni vyroba se potykala s Cetnymi obtiZemi, ale
v pribéhu nékolika mélo let ziskala Rud4 armada bezmala 1200 obrnénych bojovych vozidel
se slusnymi takticko-technickymi parametry, ¢imz se v té dobé z riiznych divodd nemohla
chlubit Zadn4 jind svétova velmoc. To vsak byl teprve zalitek, nebot na tyto typy v SSSR
bezprostfedné navazoval nebyvaly ndrist vyvoje a vyroby tankd a obrnénych automobili nej-
modernéjsi konstrukee, trvajici po celd 30. 1éta 20. stoleti.

1/2 Desetileti velkého tankového zazraku (1931-1940)

Zisadni vyznam pro budovini tankovych a mechanizovanych sil Rudé armady po cela 30. 1éta
mél dokument ,,Systém tankové, traktorové, automobilni a obrnéné vyzbroje RKKA, ktery
pfijala Revolu¢ni vojenskd rada SSSR jiz 18. Cervence 1928 a ktery pfedpoklddal v téchto
oborech rychly nérust, zaloZeny na nejmodernéjsich svétovych poznatcich. V priibéhu péti
let (1928-1932) se mélo vyrobit nejméné 3500 tankd, které by pieéislily v pfipadé valky kte-
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réhokoli potencidlniho protivnika. Planovalo se nasazeni tanki a motorizovanych jednotek
ve velkych svazech, které by pronikaly do hloubky obrany nepfitele. Vyuzity zde mély byt
vSechny druhy tankd od tancika pfes malé, lehké, stfedni a tézké tanky, pficemz pro kazdy
druh se urcovaly specifické tkoly. Jak jiz bylo vy$e popsino, prvni generace sovétskych tanka
a obrnénych automobilti vznikala pomalu a klopotné vzhledem k nedostate¢né zkusenosti
zadinajicich konstruktéri i nepfipravenosti pramyslovych podnika zavidét vyrobu téchto
slozitych vale¢nych stroju.

Politické byro ustfedniho vyboru komunistické strany jako nejvy$si orgdn moci v SSSR
v fadé svych usneseni z té doby hodnotilo stav vyzbroje armédy jako $patny a doporucovalo
dalsi vyrobu organizovat na zdkladé¢ ziskanych vzori slozité vojenské techniky a zbrani. Jeho
usneseni z 5. prosince 1929 ,O plnéni programu vyroby tanki“ konstatovalo, Ze zavedeny
tank T-18 neodpovida soucasnym takticko-technickym pozadavkim, a proto je nutno rychle
vyvinout a dét do vyroby siroké spektrum nejmodernéjsich tanka vsech velikosti a urceni. Za
tcelem vybéru a zakoupeni jejich vzort v zahranici, véetné ziskdni konstrukéni a technické
pomoci pro rozjeti velkosériové vyroby, pak usneseni pfikazovalo sestavit vyjezdni komisi,
kterd by svoji praci ukoncila nejpozdéji do 1. dubna 1930.

Komise slozend z nejzkusenéjsich predstaviteld nové vytvofené Spravy pro mechanizaci
a motorizaci (SMM) RKKA, v ¢ele s jejim nacelnikem I. A. Chalepskym, od prosince 1929
navstivila postupné Némecko, Ceskoslovensko, Francii, Anglii a nakonec USA. V prvnich
tiech zemich v té dobé objektivné nemohla nalézt zidné tankové novinky, nebot v tomto
oboru zde vyvoj teprve zacinal nebo stagnoval. V Némecku se podafilo ziskat konstruktéra
Wilhelma Grotteho, ktery pak v letech 1930 az 1934 pracoval v SSSR na vyvoji pozoruhod-
ného, ale nakonec nepovedeného stfedniho 25tunového tanku TG, a ve Francii byly nakou-
peny vzorky terénnich automobild. Jedndni v Anglii pak vyustila v ndkup raznych druha
tanka u firmy Vickers-Armstrong a v USA se dohodla dodévka perspektivniho rychlého
tanku konstruktéra Johna W. Christieho, pficemz v obou piipadech se zajistila moznost jejich
licen¢ni vyroby v SSSR véetné technické pomoci.

Caa— +"1_

Tank Grotte ptsobil modernim dojmem, ale zkousky prokdzaly jeho nedokonalost.
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SOVETSKE TANKOVE IMPERIUM

Tento jediny tancik Carden-Loyd Mk. VI, zakoupeny LotysSskem jiz v roce 1929 pro Cetnictvo, ziskali
Rusové v roce 1940 po obsazeni tohoto pobaltského stdtu.

Do Anglie vyjela nakupni komise SMM, vedend jejim nejvétsim technickym odborni-
kem S. Ginsburgem, ktera 28. kvétna 1930 podepsala za SSSR s firmou Vickers-Armstrong
smlouvu na dodévku 20 tanc¢ikd Carden-Loyd Mk. VI, 15 lehkych tankd Vickers Mk. E /
Model A a 15 stiednich tanka Mk. II za celkovou ¢dstku 205 000 liber sterlingu. Jejich vyvoz
véetné technické vyrobni dokumentace a vzorkovych komponent do SSSR jiz v dubnu povo-
lila britskd vlada. V USA pak sovétskd obchodni organizace Amtorg Trading Co., zastoupend
A.V. Petrovem, a americkd firma U. S. Wheel Track Layer Co. konstruktéra J. W. Christieho
podepsaly 28. dubna 1930 kupni smlouvu na dva tanky Christie M. 1940 za 60 000 dolarg,
nahradni dily k nim za 4000 a pfeddni vyrobnich prav s technickou pomoci za 100 000 dolar.

Kdyz se zdjem sovétskych tankovych odborniki rozsifil o dalsi druhy tank, opét bylo vyu-
zito zahrani¢nich zkusenosti. To se tykalo plovoucich tanku, kdy na zikladé¢ Siroce propago-
vané novinky firmy Vickers-Armstrong, malého kulometného tanku Vickers Amphibian A4
z roku 1929, zahdjil vedouci konstrukce zdvodu Bolsevik S. Ginsburg price na jeho obdobé
nazyvané T-33. Vyuzil pfi tom pasového podvozku tfitunového traktoru Carden-Loyd Light
Traktor, jehoz tfi kusy nakoupil SSSR u Vickerse vedle tanka v roce 1930. Pro ziskani dalsich
zkudenosti byla v Anglii 5. inora 1932 podepsina smlouva mezi vyrobcem a ruskou dovozni
spolecnosti Arcos Ltd. na doddvku osmi plovoucich tankd A4, realizovanou mezi Cervnem
a fijnem toho roku. Prototyp domaciho T-33 byl hotov jiz v bfeznu 1932, takze dodané ang-
lické tanky poslouzily teprve pro dalsi vyvoj realizovany v podobé dvanictikusové série T-41,
ale hlavné u velkosériové vyrabéného plovouciho tanku T-37.
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Vedle ndkupu vzorki tankové techniky probihaly také dovozy licenci, materidlu, strojniho
vybaveni i celych vyrobnich celk, hlavné ze Spojenych stitd, ale i z Némecka a SV}?carska,
takze mezi lety 1929-1932 se podafilo jednak modernizovat staré a zvlasté pak postavit nové
tovdrny na vyrobu automobili a traktori pro potfebu ndrodniho hospodifstvi jako celku.
Automobilky v§ak dostaly za tkol produkovat pfedevsim vozidla pro armddu, véetné obr-
nénych, traktorové zdvody vesmés predstavovaly kapacity urcené hlavné pro vyrobu tanka
a délostreleckych tahact. Hlavnimi centry produkce tanki a obrnénych automobila byly tra-
di¢né Leningrad (do r. 1917 Petrohrad) a Moskva, k nimz se v letech 1931-1932 pfidaly
Charkov, Gorkij (do r. 1934 Niznij Novgorod) a Stalingrad (do r. 1925 Carycin).

V Leningradé zavod Bolsevik (dfive Obuchovsky) tanky vyrdbél jiz od roku 1927, v roce
1932 se z néj vydélil rozsifeny tankovy provoz jako ,Zivod No. 174 K. J. Vorosilova“, produ-
cent lehkého tanku T-26, a v roce 1934 ,Zivod No. 185 S. M. Kirova“, zaméfeny specidlné
na vyvoj novych tankovych konstrukei. Druhy tradi¢ni leningradsky Putilovsky zavod (od
r.1922 Rudy Putilovec, od r. 1934 Kirovské zavody) rozjel v roce 1933 vyrobu stfedniho tanku
T-28, vystiidaného na lince v roce 1940 tézkym tankem KV (Klim Vorosilov). Nelze zapo-
menout na IZorsky zdvod v mésté Kolpino pod Leningradem, hlavniho dodavatele pancéfo-
vani pro véechny druhy obrnénych vozidel, rovnéz kompletujici stfedni obrnéné automobily.

Metropole Moskva méla svoji zavedenou automobilku AMO, ktera od roku 1930 sesta-
vovala americké vozy Autocar; po modernizaci roku 1933 se pfejmenovala na Staliniv zdvod
(ZIS), dodavajici pro tanky a obrnéné automobily fadu komponentd. Automobilka No. 2
VATO (Vsesvazové auto-traktorové sdruzeni) ve Filich, nyni pfedmésti Moskvy, majici
zdklad v Rusko-Baltickém automobilovém zivodu, prvnim v Rusku, se po reorganizaci
a modernizaci v roce 1932 jako ,,Zavod No. 37 S. Ordzonikidzeho® stala hlavnim producen-
tem tancika T-27, malych plovoucich tankd T-37A a T-38.

Jeden z plejddy sovétskych tankd 30. let, maly plovouci T-37A
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