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Uvod

Kniha Stfedoceské zdvody a okruhy, se chce zaradit mezi ty, které nabizeji pohled na
mimoradnou bohatost Zivota v tomto regionu. Tentokrat neni pozornost upfena na umé-
lecké &i spolecenské a kulturni hodnoty kraje, nybrz na specificky obor motorismu, ktery se
narodil uz pfed vice nez 110 lety pravé ve stfednich Cechéch.

Prijatelnd morfologie kraje, pfijatelné vzdélenosti mezi osidlenymi misty a kone¢né
i dobra silni¢ni sit umoznily v pribéhu minulého stoleti napsat zajimavou historii zdvodéni
ve zminéném kraji.

Na strankéch knihy tak ozivaji okruhy i zdvody v pfedvale¢ném i povale¢ném obdobi —
ve Zbraslavi, Ceském Brodé, Zdibech i Mélnice, Podébradech, Mladé Boleslavi, Kutné Hore
nebo Pfibrami. Kniha ale nezapomind ani na dnes uz zapomenutd mista, jakymi byly Velky
Osek, Vlasim ¢i Velvary. Ozivaji tak nejen motoristické udalosti, ale i podoby okruh( a mista
zavodéni v celé skale dalkovych zavod(, zadvodl do vrchu i zavodd na méstskych okruzich.
Znovu se pfipominaji jména rady zavodnikd, téch nejznaméjsich i téch méné znamych.

Kniha Stredoceské zdvody a okruhy by méla byt holdem tomu, co po dlouha léta tvofilo
mimotadnou ozdobu tolik napinavého svéta motorismu a zafadilo stfedni Cechy mezi prd-
kopniky této vzrusujici podivané u nas.
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Stredoceské zacatky

Motorismus a zavodéni maji v kraji stfednich Cech natolik silné postaveni, ze pfipome-
nout si jeho historii v knizni podobé je jisté dobrym pocinem. Pfipomenout si ta mista, ktera
ve své dobé privedla na traté a okruhy vedle bezpoctu nadsenych divéku i svétova jména
tohoto sportovani, je udélem historie.

Prvni motocyklovy zavod na tzemi Cech byl odstartovan 19. srpna 1902 ve stiedoces-
kych Podébradech. Je zajimavé, Ze toto lazenské méstecko bylo na za¢atku minulého stoleti
velice sportovné aktivni. 31. srpna 1902, tedy uz 14 dni po slavném motocyklovém podniku,
byl konan V1. Narodni zavod cyklisticky, pofadany pod zastitou C. U. J. V. a za pomoci |. Zupy
C. U. J.V. Ale zpatky k motocykl@m.

Uz bylo zndmo, Ze sportovni svét byl v Uzasu po zdvodu Pafiz - Videri. V ném dojely
Ctyfi stroje a jen rok prfed tim v zavodé Pafiz — Berlin dojel pouze jediny stroj. Jak v té
dobé psaly noviny, pokrok v dobé jediného roku byl Gzasny.,Dnes jezdi jiz v Cechéach dosti
motorovych dvoukolek a stroju ceskych. A je to vynikajici kvalita nasich motocyklet (mo-
tocykl(), kterd zpusobila vybornou povést
a otevrela trhy do ciziny,” konstatovaly dal
noviny té doby.

V takové atmosfére probihala organizace
prvniho podniku zajistovaného Ceskym Klu-
bem Velocipedistli v Podébradech. Poradani
zavodu bylo tvrdym ofiskem pro snazivy po-
débradsky klub hlavné pro jednatele Emanu-
ela de Giorgiho a dale agilniho C. A. Riegera.
Nakonec bylo konstatovano, ze se oba ulohy
zhostili velmi $tastné. Ukol popularizovat
motocyklety (motocykly) se vydafil.

Z pfihldsenych Sesti jezdcl jich nakonec
startovalo pét. Nebyl to zavod nijak kratky
a poradatelé pfipravili 195 km trati, kterou
vitéz projel primérem 40 km/h. Na trati bylo
nutné prekonat kopcovity terén mezi Mla-
dou Boleslavi a Turnovem, kopce byly i mezi
Turnovem a Ji¢inem. V ¢asti z Hradce Krélo-
vé do Podébrad val proti zavodnikdim silny
vitr, coz bylo zna¢nou piekazkou.

Jiz bylo fe€eno, ze 19. srpna se v hodiné = = - : . " t@.’
startu dostavilo pét jezdcU, ktefi byli od- i L o

L., . , Prvni motoristicka fotografie v nasich déjinach.
startovani nasledné: Zahradka v 8:00 h, Tro- Narcis Podsednicek (vlevo s fousy), vitéz naseho
jan v 8:01 h, Podsednicek v 8:02 h, Merfait 5 yniho motocyklového zavodu, vpravo Josef
v 8:03 h a Vondfich v 8:04 h. Zahradka
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Stiredoceské zacatky

Atmosféra byla v té chvili v Podébradech baje¢nd. Od ¢asnych rannich hodin se schaze-
lo ¢etné obecenstvo a asistovalo zajimavému divadlu, které pro né délali zdvodnici i jejich
pomocnici. Ti s neviedni zru¢nosti prohlizeli stroje, pneumatiky i benzin nebo olej. Povel
Jvpred” jesté nedoznél a zavodnici zmizeli na nymburské silnici z o¢i obecenstva. A jaké
zpravy pfichazely z mist, kudy se jelo?

Mladd Boleslav. Bylo konstatovano, Zze bezpecnostni opatfeni byla spravna a nestala se
zadna nehoda. Jako prvni pfijizdél Merfait v 9:02:50 hodin, Zahradka v 9:08:40 a jako treti
Podsednicek v 9:10:40, ktery ztratil mnoho casu, musel ¢tyfikrat pumpovat zadni dusi a na-
konec musel zadni kolo Uplné vymeénit, coz ho stalo 8 minut. Pak jel Trojan a v 9:12:40 pfijel
Vondfrich. Téméf vsichni doplhovali své zasoby benzinu a oleje, coz necinilo u nikoho vice
nez nékolik vterin, jak psal tehdejsi tisk.

Mnichovo Hradisté. Merfait pokracoval ve své Silené jizdé, senzacné projizdél zatacky
a sjizdél z vrchq, a prijel v 9:20 h. Zahradka se mu nicméné pfiblizil, ziskal 3 minuty a pfijel
v 9:25 h. Podsednicek pfijel v 9:30 h, pak pfijeli Vondfich v 9:31 h a Trojan v 9:33 h.

Turnov. Pofadi dosud nezménéno. Pozoruhodna byla jizda Zahradky, jenz se mocné pfi-
blizil Merfaitovi, naopak Podsednicek se zdrzel, nez se octnul na spravné silnici. Pfijezd do
Turnova: Merfait 9:52:18 h, Zahradka 9:55:30 h, Podsednic¢ek 10:00:52 h, Vondfich 10:00:56 h,
Trojan 10:00:56 h.

Jicin. K vSeobecnému prekvapeni pfijizdi prvni Zahradka v 10:30:35 h, doplnil benzin
a pak prijel Podsednicek v 10:38:25 h, Merfait v 10:40:48 h, Vondtich v 10:47:15 h ztratil 2 mi-
nuty pfi tankovani a Trojanovi praskl vypoustéci ventil (v 11:03:45 h). Merfait, zahybaje tésné
kolem rohu, vrazil do vozu proti pfijizdéjicimu. Stroj i jezdec se dostali pod viz, na stroji byla
ohnuta klika a nalomena osa, jezdec utrpél pohmozdéniny pravé ruky.

Horice. Podsednicek se ujal vedeni — jeho pfijezd v 11:01 h, Zahradka 11:04 h (oba se
zdrzeli 3 minuty), v 11:17 h projizdi Vondfich bez zastavky, v 11:32 h Merfait, jemuz dosla na
Jicinem zédsoba oleje. Ztratil 16 minut. Trojanova pfijezdu se kontrola nedockala.

Hradec Krdlové. Podsednicek 11:33:17 h, Zahradka zase ziskal néco na trati, nebot se hlasi
v 11:34:27 h, Vondfrich ponékud odpadl, ¢as 11:52 h, ve 12:20 dostihuje otacky i Merfait.

Podébrady (cil 195 km). ,Zavod pfimo poboufil mésto, jez dnes stoji ve znameni spor-
tu. Zavod sam, zavodnici, jejich 3ance jsou pfedmétem rozhovoru ve viech vrstvach oby-
vatelstva, jez vétSinou vsechny konkurenty zna z témér denniho styku. Zajem jest zde
pro podnik opravdu znamenity, jak ani jinak nemaze byti ve mésté, jez se honosi, Ze jeho
obcan byl prvni Rakusan, jenz ve své kategorii stihl cile v Pafiz - Viden (p. Rieger). Cil byl
posunut pfed mésto k tzv. Bazantnici, prestoze jest misto to od mésta vzdaleno pres 30
minut a Ze pravdépodobny pfijezd kolidoval s dobou obéda (a to nedéIniho!), jiz nékolik
minut po 12 hodin poledni bylo u cile na sta lidi. Udrzeti mezi nimi pofadek a cestu volnou
pro zavodniky podafilo se ¢lenu porfadatelského vyboru p. R. Richterovi za asistence mist-
ni policie jen s nejvy$sim naméahéanim. Dlouhé ¢ekéni na signal opodal v zatacce postave-
né hlidky. Nékolikrat se ozvalo v zastupu:,Uz jedou!;, mimodék kazdy vystupuje na Spicky,
vSechno natahuje krky k zdpadu - a zatim se objevi zcela nevinny Sofér-turista, jemuz se
vSem na cili dostane ironické pochvaly. Kone¢né vidime v zatd¢ce motorovou dvoukolku,
na niz se kr¢i ¢erna masa, na té se bleskurychle objevuje detail za detailem, ale nez si oko
dobfe uvykne, leti stroj i s jezdcem pod ndas hradbou tél, jez se vini, naklonuje a propuka
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Stredoceské zacatky

v nadsené pozdravy vitézi. Jest to Podsednicek, jeho kolo se dotklo péasky v 12:54:35 h.
S rutinou mistra zarazil svUj stroj v nékolika metrech, otocil a odevzdav stroj v ochranu
ochotnych Soféri-turistd, stoji tu mezi tlupou lidstva, jez div jej neumackd - sta rukou se
mu natahuje vstfic, aby stisklo svalnatou jeho ruku. V sympatickém, muzné energickém
obliceji s plnovousem do 3$picky pfistizenym, sotva postiehnouti stalime stopu Unavy. Ta-
Zeme se, vypravuje o potizich, které mu zavinila na cesté do Mladé Boleslavi zadni duse,
o vyméné zadniho kola na stanici v Boleslavi. Odtamtud $lo viechno v pofadku. Silnice
nejsou zIé, ale nevynikaji zrovna rovnym povrchem. Vyhoupnuv se na svij stroj odjizdi,
jako by byl pfijel z prochazky. Zase signal. Houf se rozestupuje, aby ucinil misto. Zahrad-
ka dojizdi ve 12:58:23. Zcela mladi¢ky jezdec. Ma radost ze svého Uspéchu a raduje se,
Ze Podsednicek jest prvni — gentleman! Nyni ¢ekame pres pll hodiny na pfijezd dalsiho.
Dojede-li jesté nékdo? Konecné v 1:35:04 h vime, kdo jest treti. Jest to Vaclav Vondfich.
Soucasné s nim jest signalizovéan i ¢tvrty. V 1:37:30 h dojizdi Merfait. Odpuldne dojel i Tro-
jan. Vsichni na strojich tovéarny Laurin & Klement, jiz nalezi ¢est prvniho ¢eského automo-
bilniho rekordu.”

19. srpna 1902, Podébrady - Turnov - Podébrady, délka traté 195 km

Motocykly (startovalo 5 startujicich)

1. Narcis Podsednicek L&K 4:52:35h
2. Josef Zahradka L&K 4:58:23 h
3. Vaclav Vondrich L&K 5:31:04 h

Neumisténi:
Merfait L&K 5:34:30 h
Trojan L&K ¢as neméren

Tyto fadky vydavaji autentickou atmosféru prvniho zavodu, které umocnuje ¢estina té
doby. Z novackd brzy potom vyrostli v kratké dobé zavodnici evropského formatu. To plati
o Vaclavu Vondfichovi, Frantisku Tomanovi a dalSich. | nase motocykly z Mladé Boleslavi do-
slova drtily konkurenci. Sezéna 1903 byla pIna triumfd, z 34 zavodu si nase motocykly pfi-
vezly 32 prvnich cen a z 87 startu jen jeden stroj Laurin & Klement nedojel do cile. Podobnou
nevidanou bilanci se nemohla py3nit Zddna ze svétovych znacek.

Stejné Uspésnd byla i sezdéna 1904, kdy znacka pfidala vitézstvi na Exelbergu, Semme-
ringu a dalSich mezinarodnich zadvodech. Ten nejvétsi Uspéch pamatné sezdény 1904 uz byl
mnohokrat popisovan. Bylo jim Tomanovo druhé misto v nejvétsim zavodé svéta, Couper In-
ternational, které bylo provazeno doslova heroickym vykonem ¢eského zavodnika na fran-
couzské trati u Dourdanu, doslova poseté hfebiky. Smélou cestou pak o rok pozdéji dotahl
ve stejném zévodé a na stejné trati do vitézného konce Vaclav Vondfich, a tak jsou-li fadky
této knihy vénovany historii zdvodéni ve stfednich Cechach, pak navraty obou zavodnika do
Mladé Boleslavi do tohoto kontextu jen zapadaiji.
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Nejvyznamnéjsi udalosti v Cechach byl
toho roku zdvod Praha - Pisek. Za tcasti 17
jezdcl, prevazné na strojich Laurin & Kle-
ment, jich 11 vidélo cil stokilometrového
zavodu a znacka si pripsala dalsi vitézstvi,
pficemz Vaclav Vondfich zdolal trat ucty-
hodnym prdimérem 70 km/h, coz na teh-
dejsich silnicich znamenalo i hezkou davku
odvahy. Ve startovnim poli jela skupina to-
varnich stroju a druhou skupinu tvofila tfida
amatéra.

V tisku bylo konstatovano, Ze ,pronikavy
uspéch nedélniho zavodu byl vysledkem
prace tii lidi. Arch. J. Heberleho, Dr. E. Mifi¢-
ky a Ing. L. Simka, ktefi dali myslenku, u¢inili
pripravy, dovedli ve svych druzich v klubu Dalsim uspéchem pro znacku Laurin a Klement

nalézt osoby zpUsobilé a oShotne k praci i pro Vaclava Vondficha byl zavod Praha - Pisek.
a dovedli vzbuditi zajem priimyslu, zdvod-  yondtich na startu zavodu

nikd, vefejnosti i Ufadl a konec¢né opirajici
se o fadu svych vybornych spolupracovnik
bezvadnou organizaci ziskali sportu motocyklistickému fady novych pratel a pfivrzenct. Pa-
vodné bylo pfihlaseno 22 strojl, coz bylo impozantni. Jen strojd Laurin & Klement bylo de-
vét!” Ocenovano bylo, ze denni listy ochotné vysly vsttic poradateliim a nabidly jim sloupce
rubrik sportovnich i denni.

Dale bylo konstatovano, Ze vysledek zdvodu zase utvofil ten pravy triumf domu Laurin
& Klement a na absolvovani 100 km dlouhé trati potfeboval Vaclav Vondrich ¢as 1:24:34 h.
.Bezptikladny Uspéch v zavodé jest dlistojnym potvrzenim slavné letosni sezény narodni
nasi marky,” konstatoval nad$ené tisk. A to bylo jen 14 dni po Uspéchu ve Francii. Starto-
valo se na prazském Zlichové a v 7 hodin 50 minut poprvé startér pokynem ,Vpred!” vyslal
Vondficha na trat.V 7:51 nasledoval Toman, v 7:52 Kafka, v 7:53 Hirsche, prvni stroj Michl.
Hirsche, podobné jako Toman dlouho ,pedaloval’, pak v 7:54 odjel Vejtruba na dalsi L&K,
ktery mél nejlepsi start. V 7:55 jel Pospichal (na stroji Rossler a Jauernig) a v 7:56 Brockelt
(Linser).

Po nich startovali pani amatéfi. Frodrman (Torpedo) v 7:57 hodin, v 7:58 Pekaf (L&K),
v 7:59 Bernard (Jelinek), v 8:00 Klecanda (L&K), v 8:01 Samek (L&K), v 8:02 hrabé Klatov-
sky (L&K), v 8:03 Fritsche (Puch), v 8:04 Ludvik (Michl), v 8:05 Kimla (Michl) a v 8:06 Silhan
(Michl). Kazdy si mize zméfit ¢asy dnes na silnici do Pisku, jak jeli pfed vice nez 100 lety.
Posudte sami.

Ve Velké Chuchli kontrolovali panové Dr. Krasa a B. Merfait projizdéjici zavodniky takto:
.V 7:52 h Vondfich, v 7:57:30 h Toman, v 7:54 h Kafka, v 7:57 h Vejtruba, v 7:58 h Pospichal,
v 7:58:45 h Brockelt, v 8:00:45 h Frodrman, v 8:01:45 h Pekar, v 8:02:30 h Bernard, 8:03 h Kle-
canda, v 8:05:45 h Samek, v 8:04:30 h Klatovsky, v 8:06 h Fritsche, v 8:07 h Ludvik, v 8:08:20 h
Kimla, v 8:08:30 h Hirsche se vzdal u,Barana”’

13

>
X
-l
<C
>
Ll
>
o
-
LU
>
w
‘L
I
=
o
(a]
o
(a]
2]
o
(a]
2]
o

Stfedoceské zavody a okruhy



>
N4
-
<
>
w
>
o
-
L
>
7))
]
I
2
(-4
(a]
(@)
(a]
o
(@)
(a]
o
(o)

Stiredoceské zavody a okruhy

Stiredoceské zacatky

V MniSku na 28. km, kde kontrolu ved| pan [ékarnik Adam, bylo portadi:,v 8:17 h Vondfich,
v 8:20 h Kafka, v 8:26 h Vejtruba, v 8:28 h Pospichal, v 8:29 h Brockelt, v 8:39 h Silhan, v 8:40 h
Pekaf, v 8:41 h Ludvik, v 8:41:30 h Fritsch, v 8:44 h Samek, v 8:48 hrabé Klatovsky, v 8:55 h
Toman, v 8:54 h Kimla, v 9:07 h Frodrman. V Dlouhé Lhoté se vzdal Toman a v Miliné totéz
¢ini Kimla.”

Pfed Piskem u Nové Hospody kontroloval pan Ing. Camfourek, ktery si zapsal:,v 9:05 Von-
drich, v 9:17:30 h Kafka, v 9:47 h Vejtruba, v 9:48 h Pekaf, v 9:53:30 h Brockelt, v 10:02:30 h
Fritsche, v 10:03:30 h Samek, v 10:10 h Ludvik, v 10:12 h hrabé Klatovsky, v 10:20 h Frodrman”

Pisek. Méstska rada se starostou Lukasem a vrchni komisai Bohm se pficinili za vzorny
poradek ve mésté. Prvni nakonec prijel Vondfich tak brzy, Ze zpusobil pravy poplach v obe-
censtvu, pred pll desatou dav necekal nikoho. Bylo 9:08 h, kdyz prolétl za nadsenych ovaci
$palirem obecenstva. Deset minut po ném nasledoval Kafka (v 9:19:49 h). Nyni byl ocekavan
Vejtruba, ale misto ného je v cili Pekaf (v 9:49:48 h). Vejtruba pfijizdi az za dvé minuty, a to po
padu na kluzké vozovce. Od deviti totiz prsi a jediny, kdo tomu ujel, byl Vondfich. Brockelt
rovnéz pred méstem spadl a pfijel v ¢ase 9:59:54 h. Pak dorazili Frische, Samek, Ludvik, hrabé
Klatovsky, Pospichal a Frodrman v 10:32:34 hodin.

Komisafi nasledné seradili pofadi podle dosazenych ¢asu: 1. Vondfich 1:24:34 h, 2. Kafka
1:34:23 h, 3. Pekar 1:58:23 h, 4. Vejtruba 2:04:02 h, 5. Brockelt 2:10:29 h, 6. Fritsche 2:10:43 h,
7.Samek 2:14:14 h, 8. Ludvik 2:17:19 h, 9. Klatovsky 2:23:47 h, 10. Pospichal 2:42 01 h, 11. Fro-
drman 2:42:08 h. Umisténi v obou kategoriich ukazuje prehled.

8. fijna 1904, Praha - Plzen, délka traté 100 km

Trida tovaren (startovalo 8 startujicich)

1. Vondfrich (L&K) 1:24:34 h
2. Kafka (L&K) 1:34:23 h
3. Vejtruba (L&K) 2:04:02 h

Trida amatéra (startovalo 9 startujicich)

1. Pekar (L&K) 1:58:23 h
2. Fritsche (Puch) 2:10:43 h
3. Samek (L&K) 2:14:14 h

Konci radky, které nas zavedly k opravdovym zac¢atkm motocyklového zavodéni u nas.
Stiedoceska kapitola méla ovsem daleko vétsi rozsah, kone¢né muzete se s ni sezndmit na
dal3ich strankach této knihy.
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Zbraslav - Jiloviste

Pomérné kratké obdobi dalkovych zavodl z dob zac¢atkl motoristického sportu kon-
Cilo a byly hledany dalsi formy zavodéni. V tehdejsim rakouském mocnaistvi, a pfede-
v$im v jeho ceské ¢asti, Zila fada velice aktivnich lidi opojenych mladym motorismem.
Mezi takové patfil i €len Ceského klubu automobilistd arch. Jan Heberle, autor myslenky
usporadani prvniho ¢eského rychlostniho automobilového a motocyklového zavodu do
vrchu. Pod patronaci Ceského klubu automobilistd a Ceského klubu motocyklistl tak
padla volba na trat nedaleko Prahy, a to ze Zbraslavi vzhdru na Bané a Jilovisté. Volba
terminu zavodu pak méla ladit s terminem konani IV. Prazského automobilniho salonu
a poradatelé tak volili zamérné, slibujice si dobrou navstévnost. Trat zavodu, ktery byl na-
pjaté ocekavan, byla nakonec dlouhd 5,6 km s vySkovym rozdilem 192,9 metrd. O tom, Ze
usporadani zavodu mélo i velkou spolecenskou vaznost, svédci skutecnost, ze zavodniho
dne se zucastnili ¢elni pfedstavitelé mocnarstvi sidlici v Praze v Cele s arcivévodou Karlem
Frantiskem Josefem.

Propozice prvniho ro¢niku dovolovaly
start motocyklim cestovnim i zdvodnim
a sajdkardm a stejné tak automobilim ces-
tovnim a zavodnim, pficemz v obou kate-
goriich byly vypsany tfidy rliznych objem.
Na startovni listiné motocykld bylo 20 ces-
kych motocykld a jeden francouzsky Peu-
geot. Nebylo divu, Zze s velkym nad3enim
byly oc¢ekavany vykony predevsim ceskych
znacek Walter a Laurin & Klement, kdyz mla-
doboleslavska tovarna vyslala do zavodu
jak své motocykly, tak i automobily. Mezi
jezdci pak budila pozornost takova jména
jako Vaclav Vondfrich, Ing. Otto Hieronymus,
hrabé Alexandr Kolowrat nebo motocyklista
startujici pod pseudonymem Eliska.

Vlastni zavod probéhl za bezvadné orga-
nizace, bez vétsich problému a bez havarii.
Ve Ctyfech tfidach zvitézily stroje Laurin &
Klement, v jedné Walter. Po secteni viech
vysledk byl celkovym vitézem vyhlasen
Némec Carl J6rns s vozem Opel a Beyschlag,
ktery jako jediny pokofil magickou hranici
4 minut. Za nim se umistili navzdory vyko-
novym rozdildm motocyklisté Eliska z tymu
Alexandra Kolowrata a daléi Cech Svoboda,
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Zbraslav - Jilovisté

oba na zavodnich strojich Laurin & Klement CCR. Jednim z vitéz(l v deseti vypsanych kate-
goriich se stal i hrabé Alexandr Kolovrat na voze Laurin & Klement ve tfidé cestovnich vozu
do 2000 cm?®.

Jen pro dokresleni tehdejsi atmosféry: Po skonceni zavodniho programu se vsichni star-
tujici spole¢né vratili ze Zbraslavi do Prahy az na Vystavi$té do prostoru probihajiciho Praz-
ského automobilniho salonu. Toto defilé bylo nezfidka doprovazeno automobily a motocy-
kly jesté stale nadsenych divakd. Uspéch prvniho ro¢niku zavodu, sportovni i spolecensky,
byl neklamny. Casopis Sport a hry tehdy doslova napsal: ,Pohled, ktery tisice lidi, shromdzde-
nych po trati a zejména v useku nad Banémi, kdez ziizeny stany pro arcivévodu a kde také byly
provddeény v zatdckdch krkolomné ukdzky fidi¢ského umeéni, je prosté nezapomenutelny. Jezdci
voziky pred zvrhnutim, ddle ledovy klid Fidi¢t vozi a akrobatické kousky mechanikd, sedicich na
samém pokraji vozu, hned manipulujicich mezi jizdou levou rukou na motorech, zatim co pravd
ruka s jistotou a klidem ani v nejmensim neprozrazuje, Ze k fizeni tak velkych vozidel nasazuje se
v kaZdé vtefiné Zivot — to vse je jedinecné divadlo, pozoruhodné, vzrusujici” Jeho budoucnost
oviem dostala zahy nepfijemné trhliny.

Tti mésice pred startem druhého ro¢niku byly vydany jeho propozice, byl dan termin -
18. dubna 1909, pfipraveny byly krdsné pohary pro vitéze. Stacilo oviem, aby se z Ucasti
odhlasily nase nejvétsi tovarny a osud druhého ro¢niku byl zpecetén. Malokdo ¢ekal, ze
jisté odbytové potize zplsobi totéz i o rok pozdéji a nékolik prihlasek soukromych jezd-
cl v tom, aby i dalsi ro¢nik byl odfeknut, nehrélo roli. Nad pokracovanim tolik slibného
zacatku se zacaly trhat mraky az ve chvili, kdy se vlivny mladoboleslavsky podnikatel Vac-
lav Klement vrétil ve svém podnikéni k vy-
robé automobilll a v roce 1911 se rozhodl
k ucasti v zavodé nasadit svlij zavodni spe-
cidl Laurin & Klement typ FCR, od néhoz si
sliboval vitézstvi.

Zavod pripadl na Velikono¢ni pondéli
17. dubna 1911, tovarni tym Laurin & Kle-
ment zaujal své pozice na dvofe restaurace
U Chladu na Zavisti a do divackych prostor
se hrnuly ohromné zastupy. Jen pro zajima-
vost, motocyklova technika té doby méla
vykon okolo 2,2 kW (3 k), a tak Sestivalcovy
Puch jezdce Medingera byl doslova senzaci,
podobné jako pozdéji jeho jizda. Jiz zminé-
ny ¢asopis Sport a hry znovu napsal: ,Medin-
ger vlétl do zatdcky plnou rychlosti brzdé nej-
dFive jen pravou, ale pak i levou nohou - podle
tvaru zatdcky — zmizel v zdkruhu. Nez se divdci
vzpamatovali, objevil se Medinger po druhé
na zdvodnim stroji... Obecenstvo trnulo, sle-
dujic jeho Sileny let, opirdni nohama o zem  Velka postava zavodu, zbraslavsky Frantisek Chlad
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Obrovsky zajem divak a pfipravené stroje riiznych znacek

I'//

a,fezani’ zatdcek kolem telegrafnich tyci” Ve ale prekonal tajny favorit zdvodu, Ing. Hiero-
nymus na zavodnim automobilu Laurin & Klement o vykonu 73,5 kW (100 k), ktery postavil
novy tratovy rekord o 10 vtefin rychlejsi nez minuly.

Termin konani tfetiho ro¢niku 13. dubna 1913 uz byl ovlivnén zkusenostmi a nazor
konat zdvod v oddéleném terminu proti konani Prazského automobilového zavodu do-
stal zelenou. Navstévnici se tak mohli soustfedit na kazdou akci zvlast a také z dopravni-
ho hlediska se timto predchazelo komplikacim. Doslo ke zméné délky trati, kdyz Spatny
povrch silnice v misté cile znamenal zkraceni o 200 metr(, a délka tak byla upravena na
5,4 km.

Uz kolem osmé hodiny praskalo zbraslavské ndmésti ve Svech, a to navzdory nevlidnému
studenému pocasi, kdy nékolik snéhovych vlo¢ek potvrzovalo brzky termin kondni. Pfed
desatou hodinou zahajil zavod minuly hrdina Dr. Medinger a napinava podivana pfinesla
pady i hrdinné souboje s trati i povrchem vozovky. Pozornosti se t&3ily i obchodné velice
Uspésné tiikolky firmy Walter, oviem automobilova ¢ast viechny zazitky z motocyklové ¢asti
prekonala. Sice se stala nakonec zélezitosti némeckych firem a vitéze Carla Jornse v barvach
tovarny Opel, ovsem velkou pozornost budil prvni start nasi znacky Praga v tomto zavodé.
Milo$ Bondy za volantem jel dle tisku ,s prekvapujici chladnokrevnosti a ve skvélém slohu ved|!
svoji krdsnou Pragu ze zatdcky do zatdcky a vypracoval z ni na pfimych usecich rychlost zdvrat-
nou.” Bondy opravdu vyhral automobilovou kategorii nad 2800 cm?, motocykly ale zUstaly
na zbraslavské trati opét rychlejsi. O 20 vtefin byl rychlejsi Medinger na Puchu nez nejlepsi
Opel automobilisty Jornse.
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Zbraslav - Jilovisté

Zajimavou perlickou na zavér je jisté skutecnost, Ze priilbéh zavodu byl poprvé dokumen-
tovan na filmovy péasek a uz v patek po zadvodé byly zabéry promitany v prazskych kinech
Lucerna, lllusion a dal3ich.

Tyden prfed konanim Prazského automobilového salonu se 5. dubna 1914 seSel na zbra-
slavském zavodé cely evropsky vykvét ke ctvrtému ro¢niku a asi v té chvili nikdo nepred-
pokladal, Ze uz za tfi mésice bude stat kontinent na pokraji prvniho svétového vojenského
konfliktu. Prvni svétova valka také na nékolik let zavodéni zastavila.

Jesté pred tim se podafilo nashromazdit financni prostfedky k opravé 200 metrd sil-
nice v misté plvodniho cile, a tak se délka trati vratila ke své pavodni hodnoté 5,60 km.
| tentokrat nebyla nouze o zajimavosti. Pozornost poutal Angli¢an Jensen, ktery na své tfi-
stapadesatce NSU pfijel po ¢tyfdenni cesté po ose z Londyna, a nakonec se stal vitézem
tristapadesatek. To prazsky prodejce automobilli Benz, pan Sichrovsky, pozval do Prahy to-
varniho jezdce znacky Horner a do mista zdvodu byl dopraven zavodni speciél typu Grand
Prix o uctyhodném vykonu 147 kW (200 k)! Sichrovsky mél navic tolik odvahy, ze usedl na
misto spolujezdce. Vyplatilo se mu to a jisté se stal slavnym, nebot vyborny némecky zavod-
nik nejenze ctvrty ro¢nik vyhral, ale dosahl vynikajiciho nového tratového rekordu a stal se
prvnim pokofitelem magické hranice 3 : 30 minuty. Jeho priimérna rychlost prekracovala
nik Novotny vyhral motocyklové sedmsetpadesatky a kategorii cestovnich automobild do
1250 cm? se stala kofisti I. Zatky. Jen pro zajimavost, Zatka byl téméf o 3 minuty pomalejsi
nez nejrychlejsi motocykl. ..

Dobovy tisk hodnotil zdvod jako znamenity Uspéch automobilovych zavodd, nicméné
faktem zUstava, ze se zdvodu zlcastnilo 15 motocykld, 3 tiikolky, 5 cyklekérd a 13 automo-
bilG. Toto pro ilustraci, kdo si mohl Gcast na takovém podniku dovolit.

Stroje Indian a jezdci s témito stroji
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Po ¢tvrtém rocniku nésledovala ze zna-
mych dlivodU delsi prestavka. Nase vysledky
do té doby dosazené posunuly jméno teh-
dejsSiho Rakouska-Uherska do pozice mo-
toristické velmoci a takova jména jako Pod-
sednicek, Vondfich, Toman a dalsi byla psana
s narodnosti ¢eskou, podobné jako znacky
Laurin & Klement nebo Walter, a je jisté, ze
nase zemé stdla u kolébky motorismu. Jeji
podil na historii byl pfinejmensim stejny jako
u vétsich a bohatSich zemi.

Az tfi roky po skonceni prvni svétové
vélky bylo v mladém Ceskoslovensku s nad-
$enim pfijato rozhodnuti nové ustanovené-
ho Ceskoslovenského klubu automobilistd
(CSKA) zévod Zbraslav - Jilovisté obnovit.
Dokonce se uvazovalo o prodlouzeni traté
az na 9,80 km, ale nakonec zlistalo vse pfi
starém.

Pofadatelsky sbor pod vedenim archi-  V plném tempu na pra$né vozovce
tekta UtiSila mél od samého rana opravdu
napilno, vzdyt k zavodni trati 22. kvétna
1921 mifilo pres 400 voz( a vice nez 10 000 divak(, ktefi nakonec rozptylili jisté obavy
nékterych ¢inovnik(, ze totiz zavody do vrchu jiz maji sva nejlepsi 1éta za sebou.

Absence zavodU byla citit i ze startovni listiny, na niz bylo mozné spatfit fadu velkych
postav té doby. Mezi motocyklisty to byli viestranny zavodnik Jifi Rechziegel, zndmy mo-
toristicky redaktor Jaroslav Kalva, prazsky prodejce strojl Indian Ing. FrantiSek Marik nebo
domaci Frantisek Chlad, soutézici v tymu pravé Ing. Mafika. Z mladych zacinajicich jezdcl to
byl syn majitele slanské tovarny na motocykly Orion Ing. Zdenék Michl. Mezi automobilisty
nechybél tovarni jezdec prazské firmy Walter Jindfich Knapp nebo Josef Zak a Milo Bondy
s vozy Praga Grand, hrabé Alexandr Kolowrat, ze zahrani¢nich startujicich byli pfihlaseni
Némec Carl Jorns s Oplem a Otto Walter s Mercedesem i staly ucastnik zavodu Ing. Otto Hi-
eronymus. Rizenim osudu to bylo naposledy, co na Zbraslavi startoval, nebot o rok pozdéji
zahynul.

Zavod, jemuz ptihlizel i velvyslanec USA v Ceskoslovensku pan Crane, znovu pfinasel
fadu dramatickych moment( a skvélou podivanou, tedy az do chvile, kdy tovarni jezdec
prazské firmy Praga Josef Zak nezvladl zata¢ku pod Banémi. Jeho viiz vjel ve vysoké rychlosti
do pfikopu, pak se stocil napfi¢ vozovkou a nékolikrat se prevratil, pficemz pod nim zavod-
nik zahynul. Byla to prvni tragickd nehoda v historii zdvodu. Ten byl na hodinu pferusen
a dalsi pribéh uz mél smutny nadech. Nalada pfitomnych se zlepsila az s vykonem Otto Sal-
zera se ,stokoriovym” Mercedesem. Tomu dosazeny cas stacil na jasné vitézstvi, vétsi radost
ovéem udélal domacimu publiku zbraslavsky Frantisek Chlad, ktery na svém Indianu skon¢il
nakonec celkové druhy, kdyz i on pokofil hranici 4 minut. Navzdory tragické udalosti méla
historie zavodu pokracovat.
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Pod novou poradatelskou hlavickou byl ﬁ
tedy vypsan Sesty rocnik zavodu. Bylo za Molor-cvcies

BRI.CHLADOVE -ZBRASLAV-ZAVIST

MOTORS
tim ustanoveni nového Autoklubu repub-

liky Ceskoslovenské (AKRCs), na ktery byl
ustaven Valnou hromadou 8. dubna 1922.
V propozicich zavodu bylo provedeno né-
kolik zmén. Byla vypséna tfida pro kola
s pomocnym motorkem, bylo vypsano jen
pét tfid motocykly, tfi tfidy sajdkard a tfida
cyklekar(l s maximalni hmotnosti 350 kg.
Automobily pak byly rozdéleny na cestovni
a zavodni.

Do uzavérky bylo tentokrat registrovano
rekordnich 95 ucastnik(, chybél mezi nimi
ovsem byvaly 3éfkonstruktér nasi znacky
Laurin & Klement, pozdéji jezdec rakouské
znacky Steyer a hrdina zavodu v roce 1911
Ing. Otto Hieronimus, jenz kratce pred zbra-
slavskym zavodem tragicky havaroval v za-
vodé do vrchu Ries.

Poradatelé se snazili vylepsit trat, a tak
velkymi finan¢nimi prostredky se stavebni
prace soustredily na zdokonalovani pre-
devsim zatacek. Snahu ovsem brzdilo nepfiznivé jarni pocasi a pudvodni termin konani
16. dubna byl posunut nejprve na 23. dubna a kone¢né na 30. dubna 1922.Trénovalo se pod
osobnim dohledem smichovského hejtmana pana Volfa, na dvore zbraslavského pivovaru
probihala technicka prejimka. Ve startovni listiné motorovych kolobézek poutaly pozornost
hned tfi damy, E. Pato¢kové z Ceskoslovenské automobilové spole¢nosti Praha, klanovicka
Marie Utésilova a knézna Josefina Lobkowiczova, matka pozdéjsiho slavného ceského auto-
mobilového zavodnika.

Jinak si zdvod nemohl stéZovat na nezijem publika, ¢eské znacky se neztratily. Walter,
Laurin & Klement ani ¢tyfvalcové, resp. Sestivalcové vozy Tatra. Hrdinou zavodu se stal po-
pularni Otto Walter na Mercedesu, ktery zajel nejlepsi ¢as dne — 3:30,9 min. Nejrychlejsi mezi
motocykly byl domaci Frantisek Chlad na Indianu, kdyz mu rekordni vykon 3:51,0 min stacil
na celkové tieti misto a vitézstvi v motocyklovych sedmsetpadeséatkach, vitézstvi v automo-
bilové tfidé cestovnich vozi v kategorii nad 6700 cm? si vybojoval Cenék Junek na Merce-
desu. Vyhlaseni vysledkd Sestého ro¢niku zdvodu se konalo den po jeho konani, 1. kvétna
v prazském Obecnim domé, pficemz ceny vitézim predéval arch. Utésil.

Bratfi Chladové, uprostied nejslavnéjsi z nich,
Frantisek

Krasné slunné dny pfedjafi doprovazely pfipravu sedmého ro¢niku zavodu v roce 1923.
Dobovy tisk pfinasel informace z tréninkU a z ¢eskoslovenskych automobilek se tentokrat
pfihlasila pouze firma Walter z prazskych Jinolic. Bylo ji mozné povaZovat za prakticky
domaci, nebot sidlila nedaleko zavodni trati ze Zbraslavi na Bané. Tovarni jezdec Waltrov-
ky Jindfich Knapp ovsem nezkrotil svij temperament, uz v tréninkovych jizdach nezvla-
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dl svlj vlastnoru¢né pripraveny dvoulitr, havaroval a byl ze zdvodu pfedcéasné vyrazen.
Jinak vlastni zadvod byl doslova festivalem rekordd, padlo jich dohromady 11, sledovalo
nadsenych 60 000 divakl a véhlasny motoristicky redaktor Vilém Heinz pozdéji napsal:
»0 podnicich, jako byl sedmy zbraslavsky zdvod, moZno mluviti v superlativech, jak to véera
Cinil zdvodnik Dr. Halmovici, nebo jak na mij dotaz odpovédél baron Haymerle — president
Rakouského automobilového klubu — prostym pfizndnim, Ze se mu nedostdvd reci. A mluvil
jsem i s jinymi znalci, nasimi i cizimi, ktefi vidéli tucty zdvod( kratsich, ale i mnohé Grand Prix
ve Francii ¢i Itdlii a chvdlili a chvdlili. Viderisky Zurnalista se hlavné podivoval porddku v téch
ohromnych masdch a melancholicky pfipojoval: ,UZ se nedivim, Ze jste tak daleko, zatimco
my’ - a odpovédél rezignovanym mdvnutim rukou. My Cesi uZ jsme takovi, Ze na sobé vidime
obycejné jen horsi strdnku a tu lepsi si nechdvdme ukazovat teprve od cizincd. Nasim vidcim
je treba jen uméni této schopnostivyuZit k dobru celého ndroda a stdtu, ktery jsme si vytvofrili.”
Jisté zajimavé a dodnes poucné konstatovani pana Heinze.

Jiz zminéné rekordy padaly predevsim v motocyklovych kategoriich — nprap. Ziegler na
New Imperialu (250 cm?), legendarni kpt. Vladimir Kucka na AJS (350 cm3), Rupert Karner na
Sunbeamu (500 cm?), Schuster na Wandereru (750 cm?®), Frantisek Chlad na New Imperialu
(nad 750 cm?3), Suchy na Harley-Davidsonu (1000 cm?). Ale rekordy padaly i v kategorii ces-
tovnich automobil(, kdyz se ukazovalo, ze trat vice vyhovuje leh¢im voziim s mensimi obje-
my motor( nez tézkym velkoobjemovym automobildm. Mezi automobilové vitéze se mimo
jiné zapsali zndmy Hugo Urban-Emmerich na Austro-Daimleru, Milo$ Havel, majitel palace
Lucerna, na Mercedesu nebo Cenék Junek na Bugatti. To jen pro pofadek.

Na jafe roku 1922. Na startu se objevily zajimavé skutry CAS. Na startu stoji zleva Ing. Kumpera, sleéna
Utisilova, pani Patockova a Ing. Rechziegel
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Termin osmého ro¢niku ,zapadl” do terminu kondni Mezindrodni vystavy automobil(
v Praze a také s Velikonoci. Poradatelé tak Zili jistou netrpélivosti, jak se tyto udalosti pro-
mitnou do navstévy podniku. Jak se ukdzalo, nemély obé véci vliv na pfihlasky a némecky
Mercedes dokonce pfipravil pro zdvod hned dva vozy pro své jezdce Salzera a Merze, ac¢
pfipravoval své automobily i pro start na italské Targa Florio.

Velice prestiznim startem byl zdvod na Zbraslavi znovu i pro doméci znac¢ku Walter a Jin-
drich Knapp s Karlem Vojifem odpracovali desitky hodin v pfipravé vozu s dvoulitrovym mo-
torem a libivou aerodynamickou karosérii a typovym oznacenim 0" Ale dockali se i milov-
nici motocyklové techniky, kdyz na Zbraslav pfivezl Rupert Karner zdvodni specidl Sunbeam
500 s ventilovym rozvodem OHC. Jinak to byla mezi motocykly opét zéplava cizich znacek
a stejné to bylo prakticky i mezi automobily. Jen vedle zminéného Waltra posadky Knapp/
Vojif, se na start prihlasil i FrantiSsek Svoboda s vozem Laurin & Klement a kopfivnické trio
Kopftivnické vozovky Tatra Josef Vefmitovsky, Richard Muttermiiller a Hanzelka.

Zavod si oblibila fada zavodnikd, a tak ve startovni listiné nechybéla jména npor. Zie-
glera, zbraslavského Chlada ¢i prazského Ing. Kliky mezi motocyklisty, mezi automobilisty
Junka, Urbana-Emmericha nebo Havla, nevsedni zajimavosti byla pfihlaska Generalniho za-
stoupeni Mercedes — Auto Praha pro Rudolfa Caraciolu, pozdéji hvézdu némecké tovarny.

Vozy i motocykly opét na zbraslavské trati |étaly! Vitézny Salzer vytvofil absolutni rekord
¢asem 3:13,4 min a pro predstavu mél jeho ¢tyfvélec Mercedes vykon 88,2 kW (120 k). Jinak
padlo 18 rekordd a vedle absolutniho posunul Karner i nejlepsi motocyklovy ¢as na hodno-
tu 3:31,3 min. Pozoruhodného vysledku dosahl svym tfetim mistem v zavodé motocyklo-
vych dvéstépadesatek teprve patnactilety Miroslav Sochor na stroji AJS!

Psal se 13. duben 1925, zdvod devatého ro¢niku. Vybor AKRCs bedlivé sledoval stav silni-
ce pred zavodem, a protoze finan¢ni prostifedky na vylepseni povrchu nepfichazely, musela
byt vydana fada opatreni, kterd v terminu zadvodu zakdazala provoz na dotcenych silnicich,
bézna doprava byla odvedena na nahradni objizdky a zdvod byl konan na uzaviené trati.
Navic musel sportovni vybor dodrzet nova pravidla Mezinarodnich sportovnich fada a vy-
psat kategorii F1 - sportovni automobily.

Technika opét pfitahovala — Kuc¢kuv litrovy dvouvalec s motorem doV s vykonem bezma-
la 36,8 kW (50 k) nebo Walter,0” s novou 3estnactiventilovou hlavou, ale asi nejvétsi obdiv
poutal tovarni zavodni viiz Delage francouzského jezdce Alberta Diva. Poprvé mezi startu-
jicimi byla Zena, pétadvacetileta Eliska Junkova, s vozem Bugatti a vitézem motocyklovych
tfistapadesatek byl teprve Sestnactilety Miroslav Sochor.

Divaci byli u vytrzeni, kdyz znovu padaly hranice sn(i a ¢asy se zlepSovaly ne o desetiny,
ale o celé sekundy. Zvlast Kuckova jizda s Brough Superior byla za hranici senzace a kapitan
proletél trat v novém rekordu, o 3,2 sekundy lepsim, nez byl stavajici vykon Salzer(iv s kom-
presorovym dvoulitrem. ,Jakd to krdsnd dvojice sportovni, on a jeho chot, v jejimz utlém téle
bije srdce statecného muze a jejiz détské ruce s neomylnou jistotou vedou v zdvratném tempu
viiz zatd¢kamil” popsal tehdejsi tisk vykon pani Elisky, a to jesté Cenék Junek s dvoulitrovou
Bugatti bez kompresoru vylepsil SalzerQiv ¢as o 4,3 sekundy! Knapp dokonce zlepsil svij
vlastni ¢as o 14 sekund. Nejvétsim zazitkem oviem byla jizda Alberta Diva. Francouz se fitil
prmérnou rychlosti 112 km/h a jen 1,1 sekundy mu chybélo k pokofeni hranice snd - tfi
minut. Nebylo divuy, Ze byl nadsen - vysledkem i prostfedim — a pozadal francouzsky ¢asopis
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Ve stejném ro¢niku to nebyly jenom Utisilova a Patockova. Silny sajdkar Itar fidila i pani Janotkova a vibec
nevadilo, ze sajdkar mél prouténou karosérii

Auto o otisténi nasledujicich jeho slov: Byl jsem velice pfdtelsky pFijat ¢leny Autoklubu RCs
v Praze, kdyZ jsem se dostavil k slavhému zdvodu do vrchu Zbraslav - Jilovisté. Bylo pozoruhod-
né, jak tito dobii prdtelé Francie svij zdvod zorganizovali. Ochotné vyhovujeme Divovu prdni
a tlumocime diky viech francouzskych sportovcii viici Autoklub RCs!” Jisté uznani, které se ne-
musi komentovat.

Jubilejni desaty ro¢nik byl poznamenan zhorSenym stavem vozovky, ktera byla cely rok
vystavena silného civilnimu provozuy, a jiz tak Spatnému stavu nepfidal ani dést, ktery spadl
tfi dny pred startem zdvodu i béhem ného. Nové sportovni fady tentokrat délily zavodni
stroje nasledovné: kategorie A — motocykly, kategorie B — sajdkary, kategorie C — cyclekary,
kategorie D — automobily, skupina | - automobily zadvodni, skupina Il - automobily sportov-
ni, kategorie Ill - automobily cestovni.

Motocykly byly tentokrat v pocetni prevaze pred automobily. Navzdory jiz zminénym
podminkam se c¢asy znovu zlepsovaly a padaly rekordy. Vibec nejlepsiho ¢asu dne dosahl
motocyklista Kucka, kdyz ve své tfidé porazil Bohumila Turka na Harley-Davidsonu, a mezi
tfi nejrychlejii se vesli manzelé Junkovi, kdyz Eliska porazila Cefka. Ve tfidé dvoulitrd zajela
rekord a nejlepsi ¢as dne. Nejlepsim vysledkem ¢eského vozu pak bylo druhé misto Josefa
Vermifovského na Tatie v dvoulitrové kategorii cestovnich automobil(i.

Do druhé desitky poradanych zavod( vstoupil zbraslavsky podnik v roce 1927. Porada-
ni zdvodu vsak bylo nejisté, nebot stav vozovky byl jesté horsi nez v pfedchézejicich dvou
letech. Potvrdil to uz stfedecni trénink 4. kvétna 1927, ktery skoncil tragicky pro prostéjov-
ského tovarnika Dr. Jana Havranka a jeho spolujezdce, majitele autodilny ve stejném mésté,
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