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Prvni vydani této knihy je jiz vyprodane, a tak jsme se rozhodli spolecné s vyda-
vatelstvim Grada, ze bychom méli vam ¢tenarim a hlavné zajemcim o skuatry
Cezeta vratit tuto publikaci na pulty knihkupcti. Ale aby to nebyl navrat ledajaky,
rozhodl jsem se pridat nekolik novinek. Tak nejdrive, a to hned tady v avodni kapi-
tole, bych vas chtél informovat o tom, Ze se ndm v roce 2015 podarilo zajistit
a nasledné slavnostné odhalit pamatnik konstruktérovi skatrti Cezeta Jaroslavu
Frantisku Kochovi v jeho rodné obci Mcely na Nymbursku. Pak vas v Gvodu treti
kapitoly ,Cezeta — typ 501“ &ekaji podle mych znalosti dosud nepublikované tech-
nické informace o predsériovém provedeni skutrd Cezeta. Sice tyto skuitry zname
z obrazkud, ale nyni se jim podivame trochu pod kabat. Kdo je spiSe zaméren na
soucasnost skutrd Cezeta a ne na jejich minulost, tak doporuéuji Sestou kapitolu
,Cezeta Zije", kde se doctete o tom, jak dva podnikatelé, kazdy z jiné polokoule,
se rozhodli oZivit znacku Cezeta, a komu z nich se to povedlo.

<« Pamatnik Jaroslavu Frantisku Kochovi — konstruktérovi skitru Cezeta byl slavnostné odhalen v jeho rodné obci Mcely na Nymbursku
dne 22. srpna 2015 za UEasti mnoha hostl
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Na pifedchozi strance jsem upozornil na hlavni zmény
tohoto vydéani. Samozfejmé i ostatni kapitoly byly
v drobnych detailech aktualizovény. TakZe se v osmé
kapitole ,Poruchy, opravy a udrzba“ dozvite tfeba
o tom, jak vds muZe potrapit praskly valec nebo Ze za
jizdy mohou prasknout fiditka. To v8e je ze zkuSenosti
mych i mych kolegt z poslednich dvou let. Tak doufdm,
ze si kazdy z vas najde v knize néco zajimavého.

Pamatnik J. F. Kocha

Musim se pfiznat zcela sebekriticky, Ze tato myslenka ve
mne zila uz nékolik let. Zvlasté pak, kdyz jsem vidél, ze
v nedaleké obci Kochanky byl zaloZen park a postaven
pamatnik roddkovi a vybornému motocyklovému zavod-
nikovi Franti$ku Stastnému. A znéte to, néco byste chtgli
a nevite, jak do toho. Stastn4 ndhoda tomu chtéla a ja
jsem se pti oslavach 95. vyro¢i CZ seznamil s vnuckou
Jaroslava Frantiska Kocha pani Jaroslavou Ledkovou,
pak jsem oslovil pani Brutarovou (spolupracovnici pana
Kocha), a kdyZ jsem mél od obou souhlas, Ze je to dobry
népad, vyrazil jsem na OU obce Mcely. Od vedeni obce
jsem se setkal s vielym pfijetim i pochopenim a nestélo
tedy uz nic v cesté, abychom se do toho spole¢né pustili.
Malem jsem zapomnél na kolegu Milana Veselého, ktery
byl nasim spolupracovnikem v oblasti znalosti prace
J. F. Kocha mimo skutry Cezeta (takZe Praga 500 BD,

<« Po projevech o vyznamu J. F. Kocha provedli samotné odhaleni pani
Jaroslava Brutarova, spolupracovnice p. Kocha, hejtman StFedoces-
kého kraje Milos Petera, Milan Vesely a autor knihy

<« Slavnostniho odhaleni se zG¢asnila i jedind vnucka J. F. Kocha pani
Jaroslava Ledkova ze Strakonic (na obrazku) se synem, ktera od
zaCatku cely projekt vyrazné podporovala



motocykly Koch apod.). Na tuto akci byla vypsana ofici-
alné celostéatni sbirka, pfispivali i skttristi ze zahranici.
Jediny, kdo tuto akci absolutné bojkotoval, byla firma
CZ a. s. Strakonice, kde pravé J. F. Koch zkonstruoval
slavnou Cezetu. Nemohu si odpustit pfipomenout staré
¢eské prislovi: ,,Nevdék svétem vladne!”

Neni asi didlezité, abych zde popisoval viechny prace,
které bylo nutno vykonat, a viechny problémy, které bylo
nutno pfekonat, nez nastal onen kyZeny den 22. srpna.
2015, kdy jsme mohli spole¢né s pani Jaroslavou Bru-
tarovou, stfedoCeskym hejtmanem panem Milosem

» Po stranach pamatniku staly dva nejslav-
néjsi stroje J. F. Kocha. Praga 500 BD
se sajdkarem a Cezeta 502 s Druzetou.
Za pamatnikem byl motor JFK zapdj-
ceny panem Liborem Marcéikem

Peterou a Milanem Veselym pamatnik odhalit. Vedeni
obce Mcely pojalo celou akci jako obecni oslavu, takze
byla instalovana vystava o Zivoté a dile J. F. Kocha, déti
mély svij koutek, odpoledne probéhla soutéz v jizdé na
karach, samoziejmé nechybélo ob&erstveni. Doufam, Ze
se ndm vSem spole¢né cely zdmér povedl a vdim mohu
jen doporucit, abyste se pfi svych cestdch u pamatniku
zastavili a tfeba i polozili kdmen ze svého bydlisté, jako
jsme to udélali my skutristi pfi setkani u pamatniku po
roce. Pan Koch byl zndmy cestovatel, a tak ty kameny
z cest urcité k jeho paméatniku patii.

Uovop = 9
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Jak sel ¢cas

(aneb harmonogram vyvoje)

Tato kapitola byla na zacatku vSeho. Chtél jsem si pro sebe udélat prehled, jak
se menily typy v prubéhu vyroby, v cem se liSily, od kdy a do kdy se co vyra-
bélo. Tim jsem se dostal mnohdy do problému, nebot i podklady od vyrobce se
liSi od informaci z doboveého tisku a od skutecnosti vyplyvajicich z jednotlivych
technickych prukazud, které jednoznacné specifikuji typy s prifazenim k prislus-
nému dni vyroby.



TakZe nyni nasleduje prehled toho, co se délo kolem
Cezety v pribéhu jeji vyroby. Jedna se hlavné o rozdily
ve specifikaci jednotlivych typt. Detailni informace pra-
menici z jednotlivych , Technickych popist a jizdnich
navodu“, které byly dodavany s vyrobkem, jsou uve-
deny v dalsich kapitolach.

1. 5. 1956

Prvni piedstaveni prototypu skitru Cezeta v prvomajo-
vém pruvodu ve Strakonicich.

(zdroj: Svét motort ¢. 11/1956 z 24. 5. 1956)

podzim 1956

Na II. vystavé deskoslovenského strojirenstvi byla Cezeta
oficidlné pfedstavena (v modro$edé barvé). Pro zajima-
vost méla tou dobou premiéru i Tatra 603, Felicie a také
napf. postranni vozik Velorex k motocyklim Jawa.

1. Ctvrtleti 1957

CEZETA 501 — vyroba nulté série pro $irsi okruh zéakaz-
nikd. O tomto provedeni skitru se podrobné doctete
v nasledujici kapitole.

3. ctvrtleti 1957

Zahéajeni sériové vyroby typu Cezeta 501 (série L. od vyT.
¢isla 100301)

(technicka zptsobilost schvalena 11. 2. 1957 —

¢. j. 56440/56)

motor: motor Jawa CZ 175, dva klasické motocyklové
vyfuky — rybiny, jako pfiplatkovd vybava bylo zave-
deno vnéjsi ovladani preplavovaciho koliku karburatoru
(vyvedeno postrannimi dvifky), karburator s hranatou
plovakovou komorou Jikov 2924 M13

karoserie: postranni dvitka pouze se Ctyfmi otvory,
chybi okrasné listy na prednim cele, népis Cezeta
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kovovy ale mensi, odlisné ozdobné listy na bocich
(pouze dvé na kazdé strané, obé stejné, jedna v predni
a druha v zadnf ¢asti skitru), na nddrzi chybél nosic¢ a na
pristrojové desce hodinky — tyto dily nebyly p¥i zahédjeni
vyroby k dispozici, misto hodinek bylo lakované vicko,
nebyly také montovany ochranné plechy pfed nohami
fidi¢e a zadni madlo

Gnor 1958

Modernizace typu 501 (série II.)

motor: zména zakonceni vyfukid — doutniky misto rybin
(disledek zmény u ostatnich motocykld)

karoserie: montaz pfedniho nosi¢e bez poutek pro
feminky, mechanické hodiny Prim s pétidennim stroj-
kem (oba uvedené dily byly na ptani zdkaznikt p¥imon-
tovany i na stars{ skitry), nazev skitru plastovy, montaz
hlinikového drzadla za dvojsedlem

pozndmka: v nékterych zemich (napf. v Holandsku)
prodavéno pod nazvem ,la Bohéme* (tzn. Cegka), plas-
tovy népis byl umistén na pfednim ¢ele a po obou bocich
v pfedni ¢asti karoserie

Jesté poznamka k ¢islovani skutrd. Jak jiz bylo uvedeno,
zacGalo ¢islovani sériovych skutrd ¢islem 100301. Téch
prvnich 300 kust je spornych, podle nékterych zdroji
byly ve zkouskdch a néasledné rozebrany, prestavény
nebo sesrotovany, podle jinych néazord téchto skutrt
zdaleka tolik nebylo. Pfiblizné do ¢isla 117500 byla
¢isla karosérie a motoru shodnd, pak se zacala rozchazet
(zhruba od konce roku 1958).

leden 1959 (priblizng)
Cezeta typ 501/01 — konstrukéni p¥iprava pro dalsi typy
(od vyrobniho ¢isla 119 522)



motor: zména tolerance pistu kvili zadirdni, novy kar-
burator se syti¢em ovladanym z mista fidice

karoserie: pfedni nosi¢ doplnén poutky pro feminky,
zruSeni odklddacich schranek (kvili umisténi ovlddani
syti¢e), zrueni hodin (kviili nové spinaci skiiice), zru-
Seni plechd pro usmériiovani proudu vzduchu pfed
valcem, zavedeni ochrannych hlinikovych plecht pied
nohami Fidic¢e (kvtli odirani laku $pickou boty), zfejmé
v této dob& byla i zménéna podsedadlova schranka
(zavazadelnik) — pocet vétracich otvora se snizil z deseti
na osm a zmensila se i jejich vyska (byla to zfejmé p¥i-
prava pro vznik zavazadelniku s bo¢nimi otvory pro
montdz zadniho nosi¢e zavazadel, i kdyz na obrazku
vidite i starsi typ zavazadelniku s témito otvory (7))
elektro: zavedeni spinaci skfiitky Bosch a nového hacku
na zavazadla, jehoZ soucasti jsou obé& kontrolky

Cezeta typ 501/02 Tropy

zapalovanim, u kterého je jako zdroj pouzit magnetovy
alternédtor s pferusovacem, kondenzatorem, usmértio-
vacem 6 V/15 A a tlumivkou misto dynama 6 V/45 W,
a odlisnou spinaci skiiiikou s pfislusnym el. svazkem

brezen 1959
Cezeta typ 501/03 — zavedeni ventilatoru chlazeni

motor: ventilator chlazeni (jeho konstrukce umoziio-
vala dodate¢nou montéz na pfedchazejici typy), zvyseni
komprese na 7, pootoceni Zebrovéani hlavy valct o 90 °©
karoserie: zavedeni krytt postrannich dvifek — tzv.
vlastovky, zpogatku s vylisovanym znakem CZ o pri-
meéru 40 mm a hloubce 0,5-0,8 mm obdobnym, jaky je
na bocich ozdobného ramecku pfedniho svétlometu (po
opotfebeni raznic byl znak na dvifkach zrusen)

A Porovnani nazvil skatru Cezeta vyrobenych v Ceskych Budgjovicich.
Zatinalo se chromovanym, pozdéji byl plastovy. Nazev ,la Boheme®
byl uréen pro francouzsky mluvici zemé
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A Dalsi porovnani, tentokrat zavazadelnik(. Starsi pro-
vedeni s deseti velkymi otvory a nové s osmi mensimi
otvory. Oboje provedeni je bez i s otvory pro montéz zad-
niho nosice

<« Nejen zavazadelniky, ale i plechy sedacek prosly vyvojem.
Od prvnich (vlevo), které nemély vyztuhy, pres vyztuhy
z paskd plechu (uprostrfed) aZ po vyztuhy z plechovych
profild (vpravo)

14 ' SKUTR CEZETA



Cezeta typ 501/04 Tropy s ventilatorem
— stejné odlisnosti od typu 501/03 jako jsou mezi typy
501/01 a 501/02

4. ctvrtleti 1959
Cezeta typ 501/05 — zavedeni dynamospoustsce

motor: dynamospoustéc 12 V 90/100 W, zména tvaru pra-
vého krytu motoru s vickem pro idrzbu zapalovani
karoserie: zména podsedadlové schranky pro umisténi
dvou akumulatori

elektro: instalace 12 V, spinaci skiirika s polohou pro
startovani, dva akumulatory 6 V/12 Ah

v prabéhu roku 1960

Zahajeni vyroby plexistitd

— Kovodruzstvo Hotovice (typ M-60) — spodni dil stitu
uchycen pod houkackou

— Okula Nyrsko — cena 295 K¢s

kveten 1860
Zahéjeni montéZe Cezet na Novém Zélandu ve Welling-
tonu, vétsina dild byla dodavana z nasich tovaren

fijen 1960 (pFiblizng *)

Cezeta typ 502/00, 502/01 **) — zahajeni vyroby

(tech. zpisobilost schvalena 8. 3. 1960 — ¢. j. 10886/60)
(tech. zpusobilost schvélena 20. 6. 1960 — ¢. j. 20182/60)

*) Termin nédbéhu tohoto typu je pro mé zahalen
tak trochu rouskou tajemstvi. Tento termin je podle
vech dostupnych prameni asi realisticky, ale odpo-
ruje mym informacim od pracovnikt CZ, Ze se nikdy
nevyrabély soubézné odlisné typy skutri, ze vzdy po
vybéhu jednoho typu zacala vyroba jiného typu. Ze

zhruba 20 000 skutrti vyrobenych v roce 1960 byla
zhruba jedna ¢tvrtina typu 502, coz opét odpovida
nabéhu v desatém mésici. J4 jsem vSak objevil typ
501/05 vyrobeny dne 28. 11. 1960. K tomuto pro-
blému se v3ak jesté jednou vratim v kapitole o vyrobé
a prodeji.

**) Typ 502/00 s dynamospoustétem a instalaci 12 V,
typ 502/01 s dynamem a instalaci 6 V — dle dobo-
vého tisku byl vyrabén pouze pro export do urc¢itych
zemi (nap¥. NDR), dle informaci od vyrobce byl pouze
dokumentacné zpracovan a nevyrdbél se. Ve skutec-
nosti tyto skitry existuji i s ¢esky psanymi vyrobnimi
stitky.

motor: vychazejici z typu 450, jednovyfukovy, s ven-
tildtorem, dynamospousté¢ (typ 502/00) zvySend kom-
prese na cca 7,2 (dle jinych zdroji na 7,3-7,4), pram.
pistnfho ¢epu 18 mm, odlisnéd vlozka ¢istice vzduchu,
zménou Fadici paky a fadiciho tdhla obracené schéma
fazeni

podvozek: pérovani a tlumeni motocyklového typu,
vzadu klasickd motocyklova vidlice misto hlinikového
monobloku

karoserie: ovladani palivového kohoutu pfemisténo
z boku karoserie pod ovladani sytice v dosahu fidice,
zruSeni zadnich postrannich vétracich otvord, rozsi-
feni stupacek v prostoru pro nohy spolujezdce, pte-
misténi houkacky z ¢ela karoserie pod karosérii, zména
stojanku z klasického na bo¢ni pohotovostni (zprvu
uchycen na $roubu drzidku motoru, pozdéji na samo-
statném cepu)

elektro: elektrické blikace (spina¢ pivodné umistén
vlevo vedle dvitek pfistrojové desky, pozdéji ve speciél-
nim krytu na fiditkach u pravé rukojeti), novy tachometr
s rozsahem do 110 km/h a s osvétlenim

JAK SEL GAS = 15



Cezeta 502/00 popt. 01 byla vyrédbéna ve tfech provede-
nich, a to 01, 02 a 03. Tyto tidaje jsou uvedeny na typo-
vém S§titku skitru u ¢isla motoru, které vypadé nasle-
dovné:

502.0x.XXXXX,

pfi¢emz dvoumistné ¢islo provedeni nasleduje za ozna-
¢enim 502, vlastni pétimistné ¢islo motoru bylo ¢islo-
vano vzdy pro nové provedeni od ¢isla 00001. Odlisné je
¢islovan{ karosérii, kde pétimistné ¢isla byla ¢islovana
pouze jednou fadou ¢isel pro viechna t¥i provedeni spo-
lecné.

Tady se dopoustéji veteranisté casto chyb pii identi-
fikaci typu skutru. Pokud existuje technicky prikaz
vozidla, je tam typ zapsan, pokud ne, je tfeba urcit typ
podle technického vybaveni skitru. Jak vidite z nésle-
dujici tabulky, kde jsou uvedeny ptiklady t¥i skutecné
existujicich skutrd, patfi motor s ¢islem 502.01.12608
skitru typu 502/00 a nikoliv 502/01, jak by se mohlo
zddt na prvni pohled. Jednoznacnym rozlisenim
typu 502/00 a 502/01 je existence dynamostartéru
a 12 V elektrické instalace. Do tabulky jsem vybral
umyslné takova vyrobni ¢isla, kde paradoxné stoupa
¢islo karoserie a klesa ¢islo motoru.

prove- datum ¢. 2
typ deni 3 . ¢ motoru
eni vyroby karoserie
502/00 1 30.5.1961 2080 502.01.12608
502/00 2 5.2.1962 23121 502.02.04914
502/00 3 12.3.1963 42483 502.03.00018
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Velmi brzy po zahéajeni vyroby provedeni 03 (po cca

700 kusech) zacala vyroba typd de Luxe (typy 502/05,

06 — viz. dale). Provedeni 03 se v8ak od pfedchéazejiciho

provedeni lisilo také nékterymi detaily na karoserii a na

podvozku, jednalo se zejména o:

— zruSeni prolisd pred koleny Fidice (v misté byvalych
schranek),

— zruSeni vyztuhy u hlavy fizeni (viditelné pod dvitky
pristrojové desky),

— zména prufezu (zeslabeni) vahadla u pfedni vidlice

— zména prifezu podélnikt zadni kyvacky (z obdélniko-
vého na kruhovy).

Pozn.: V soucasné dobé se velmi casto setkavame s tim,
ze STK popf. Odbory dopravy obecnich tfadl s rozsi-
Fenou pusobnosti délaji problémy majiteldm skutrt
ohledné typového oznaceni. Nikdo z nich nechape, jak
skitr typu 502/00 muZze mit motor 502.03. .... apod.
Zkousel jsem vytvorit néjaky doklad ve spolupréci s CZ
Strakonice, ktery by tuto problematiku jednoznacné
objastioval a byl pro pfislusné trady zavazny, avsak
firma CZ nema o takovy postup zéjem. Proto setkate-li
se s néjakym podobnym problémem, musite se individu-
alné obratit na firmu CZ. Méli by vam vyjit vst¥ic.

v prabéhu roku 1961

PAv—-40 — zah&jeni vyroby

Tento navésny vozik byl schvalen pro provoz s moto-
cykly i skitry Cezeta, pro které bylo vyrabéno specialni
zaveésné zafizeni.

v prabéhu roku 1961

Zahajeni vyroby plexistitd M-61

Jednalo se o plexistit vyrobntho druzstva Motex (viz.
kapitola o pfislusenstvi) s moznosti montéaze stérace.



A Predni vidlice typu 505 nahore a 502 dole. Pokud u riksi pouzijete
|épe dostupnou vidlici z typu 502, véfte, Ze s udrzenim Fiditek v pii-
mém sméru budete mit plné ruce prace

» Vlevo rafek 2,15B 111 12" pro pneu 3,25 (1112" (typ 501,/502),
vpravo réfek 2,45 (17112" pro pneu 3,50 [1112" (typ 505). Na rafky
2,15B1112" Ize montovat pneu 3,50 [1712" (prvni riksi popr. zadni
kolo pifi montazi Druzety)

» Vidlice pFedni kyvacky byly témér celou dobu vyroby stejné. AZ u pro-
vedeni 502.03 byla provedena zména a kyvacka byla u oka zesla-
bena, jak je vidét na spodni ¢asti obrazku
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4. ctvrtleti 1961

Cezeta typ 505 (riksa) — zah4jeni vyroby

(tech. zpiisobilost schvélena 23. 6. 1961 — ¢. j. 22353/61)
Jedna se o nékladni skutrovou tfikolku, kterd pouziva
upravenou piedni ¢ast a upraveny pohonny agregat
z typu 502.

Tato t¥ikolka byla vyrabéna v pobo¢ném zavodé v Blatné
u Strakonic. Pivodné byl vyrdbén typ 505 (oznacen
i jako 505/00), pozdé&ji pak 505/01 (snad 1963). Dle
podkladti z CZ (viz. opis listu s &islovanim karoserif
a motort), mél byt typ 505/00 se 6 V instalaci tzn. bez
dynamospoustéce a tudiz i bez zpatecky. Nikdy jsem se
vsak s timto provedenim nesetkal a ani katalog ndhrad-
nich dild neobsahuje dily pro 6 V instalaci. K této pro-
blematice se vracim jesté v kapitole o rikse.

Jednalo se zfejmé o postupnou modernizaci, jako u typu
501 a 502. Snad jediny rozdil byl ve snaze stile zvySo-
vat kapacitu startovacich akumulatorti, protoZe pii pfe-
vazné meéstském provozu byly kladeny na startovani
velké naroky. Pro zajimavost uvddim pouzivané typy
akumulatort.

vyroba: akumulator:

do 31.12. 1961 6 V/12 Ah 2 kusy
od 1. 1. 1962 12 V/10 Ah 1 kus
od 1.7.1962 12 V/35 Ah 1 kus

Pozdégji jsem se setkal jesté s typem 505/03, coz je typ
505/01 doplnény o plechovou uzaviratelnou nastavbu na
korbé. Nikde jsem v3ak nenasel informace o zahajeni vyroby
tohoto typu, i kdyz technické4 zptisobilost byla schvélena
stejnym dokumentem jako u zdkladniho typu 505.

18 ' SKUTR GEZETA

v prubéhu roku 1962

DRUZETA typ 408 — zahajeni vyroby

(technické zpusobilost byla schvélena 17. 7. 1962 —

¢. 25043/62-10)

Postranni vozik (sajdkér) k Cezeté vyuZivajici tvarové shod-
nych dilt karoserie, ktery zkonstruoval také J. F. Koch.
Vyrobcem bylo Stfedoceské kovozpracujici lidové druzstvo
DRUPOL ve Stifiné u Prahy, které také tyto voziky na ptani
montovalo. Jak je patrné z nazvu, vznikl spojenim slov DRU-
pol a ¢eZETA. Ukonceni vyroby neznam, posledni reklamy
na montaz Druzety zvefejnil vyrobce v tisku v kvétnu 1967.

v prubéhu roku 1962

Kabina fidic¢e pro riksu — zahéjeni vyroby

Kabinu (snad) vyrdbélo Kovodruzstvo Holice a byla
montovana na pfani zakaznik.

2. Ctvrtleti 1963

Cezeta typ 502/05, 502/06 — zah4jeni vyroby

Jedna se o vylepsené luxusni modely (de Luxe) pfedcha-
zejicich typd 502/00 a 502/01, které se mély od sebe lisit
stejné jako jejich pfedchtdci rozdilnou soustavou zdroje
elektrické energie a startérem (a samoziejmeé i rozdilnym
napétim v el. siti tzn. 12 V popt. 6 V). Vzhledem k tomu,
Ze se vSak jednalo o luxusni modely, nepfedpokladdm,
Ze typ 06 bez startéru skutecéné existoval, jesté jsem se
s nim nesetkal. V tomto p¥ipadé bych skoro uvéfil infor-
macim od vyrobce, Ze existoval pouze v dokumentaci.
motor: filtr vzduchu s papirovou mikrovlozkou
karoserie: nova panelova fiditka z Al-slitiny (se zali-
tymi trubkami pro drzadla), v fiditkdch novy ovalny
tachometr se 2 kontrolkami, novy vésacek na zavazadla
elektro: nové prepinace svétel a blika¢d v podobé otoc-
nych objimek na fiditk4ch, svételnd houkacka, novy tvar
ramecku pfedniho svétlometu



1. pololeti 1964
Cezeta — ukon&eni vyroby

V této c¢asové posloupnosti vyvoje skitr Cezeta,
doplitkt a pfislusenstvi k nim, bychom také neméli
zapomenout na dalsi vyvojové prace, které tou dobou
probihaly a jejichz vysledek se uz v sériové vyrobé neob-
jevil. Jedna se pfedevsim o pouziti motoru a vétsim zdvi-
hovém objemu a naslednika skitru Cezeta 502, kterym
se méla stat Cezeta typu 503.

Vétsi motor a nova karosérie

Samoziejmé ani pan Koch ani ostatni konstruktéfi nespali
a chtéli svj skitr vylepsovat. V oblasti pohonné jednotky
byla situace jasnd. Od zahéjeni vyroby typu 501 se neustéle
zvy$oval vykon motoru. Nejprve zvySenim komprese u typu
501/03 s ventilatorem, pak pfechodem na novy jednovy-
fukovy motor u typu 502. Mezitim vsak byl zkonstruovan
a schvélen zavés pro pfivésné voziky (PAv 40, nebo t¥eba
i dvoukolovy Motex s celkovou hmotnosti 82 kg) a také
vznikl postranni vozik Druzeta, coz byly dalsi podptrné
argumenty pro zvySeni vykonu motoru. No, a kdyz jesté
navic pfibyla riksa typ 505 a dokonce na ni byla montovéana
pomérné tézka budka fidice zvysujici i ¢elni odpor, nebylo
jiz pochyb o potfebé vétsiho motoru. Vykon motoru se da
jednak zvysit jeho Upravou, coz vSak znamend hlavné zvy-
Seni vykonu ve vyssich otackéach a tedy spise pfedpoklada
sportovni styl jizdy, nebo zvétsenim jeho objemu, coZ je pro
dany cel daleko vyhodnéjsi, nebot toto pfinasi hlavné tolik
potiebné zvyseni kroutictho momentu motoru.

» Tento skdtr v barevné kombinaci modra petrol/svétle modra patFil
pavodné panu Kochovi ml. Je vybaven motorem CZ 250 cm?® bez
vétraku a bez startéru, s 6 V instalaci. Nyni je ve sbirce autora knihy

Proto zacal pan Koch pracovat na verzi s motorem
CZ 250, kterou ptivedl také az do stadia prototypu. Tato
néhrada motoru CZ 175 motorem vétsim méla jednu vel-
kou vyhodu — oba motory maji totiZ shodné vnéjsi roz-
méry karteru, jen si 1i8i velikosti valce, ktery se ovsem do
sériové karosérie bez problémt vesel. Podle dostupnych
informaci{ mél takto upraveny skttr i syn pana Kocha,
ktery také pracoval v CZ Strakonice a ktery s nim jezdil
do prace. Pan Koch pak prodal svij skitr spoluzakovi
z prumyslovky, od kterého jsem ho zase koupil ja v roce
1987 jako sviij prvni skitr do poc¢inajici sbirky, aniz bych
védal, jaky skvost jsem ziskal (viz obrazek dole). To jsem
se dozvédél az od pani Ledkové, dcery pana Kocha ml.,
ktera na ném jako mal4 s otcem jezdila. O jeho zvlastnos-
tech se zminim az v kapitole o tpravach skutrt. Zcela
novou karosérii, a to nejen po strance estetické, ale hlavné
technologické, mél ztélestiovat nastupce typu 502, typ
503. Zminim se o ném v kapitole o skttrech typu 502.
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