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Uvod

Cilem knihy je pfedstavit pokud mozno co nejucelenéjsi prehled o leteckych ka-
tastrofach ceskoslovenskych vojenskych letadel v letech 1918-1939. Tematicky
zacind po vyhlaseni samostatného ceskoslovenského statu 28. fijna 1918 a konci
odtrzenim Slovenska 14. biezna a okupaci zbytku Cech a Moravy 15. biezna 1939.
Zarazeny jsou katastrofy vojenskych letadel, pripadné i civilnich letadel, jejichz
osadku tvorili aktivni vojensti letci. Nejsou tedy zarazeny katastrofy letadel ci-
vilnich letct, ani v zdloze, pokud nebyli aktivovani v ramci vojenského cviceni
nebo doskolovaciho vycviku. Naopak pridali jsme i nékolik katastrof cizich vo-
jenskych letadel na uzemi Ceskoslovenska, ke kterym se podatilo ziskat infor-
mace. Nejsou uvedeny katastrofy némeckych letadel na tizemi odstoupeném Né-
mecku po 30. zari 1938.

Protoze pojem leteckd katastrofa se béhem let vyvijel a rtizné vykladal, pro
ucely této knihy ji chapeme dle v soucasnosti platné definice, ktera ji oznacuje
za leteckou mimoradnou udalost, pti niz doslo k usmrceni osadky nebo cestu-
jicich, nebo k tézkym zranénim, jejichz pfimym nésledkem je imrti osob. Pa-
tff sem i lidé usmrceni na zemi ¢innosti letadel. Vztahuje se na veskery letecky
provoz pti obsluze letadla na zemi a béhem vsech fazi letu, od zahdjeni pojizdéni
pred vzletem po dokonceni pfistani.

Hlavnim zdrojem pfi zpracovani této knihy byly dokumenty poskytnuté Vo-
jenskym ustfednim archivem Praha. Bohuzel v prvnich dvou letech existence
ceskoslovenského letectva se nepofizovaly zapisy z vySetrovani leteckych ha-
varii, ani katastrof. Rddné vysetfovani ani nemuselo probéhnout. Pouze velitel
jednotky ohlasil, Ze k udalosti doslo. Protokoly vypovédi svédku téchto udalosti
se sepisovaly az v roce 1925...

Obecné plati, ze kvalita dokumentt ve velké mife zavisi na zru¢nosti zapiso-
vatele a jeho rukopisu. Mnoho téchto zaznamii ma vazné vady, které spocivaji
v chybéjicich nebo chybnych tdajich o pilotech nebo osadkach. Casto nejsou
uvedena krestni jména, pfijmeni jsou nékdy zkomolena (v rtiznych dokumen-
tech ke stejné udalosti se lisi). Velky vliv na podobu kfestnich jmen ma také ma-
tefsky jazyk zapisovatele (¢estina nebo slovenstina). Nebyl bran zfetel na narod-
nost ¢lentd osadky letounu, ale rozhodujicim faktorem byl jazyk, ve kterém byl
protokol sepsan. Spravnost jmen jsme se snazili ovéfovat pomoci véstnikit MNO
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a kvalifika¢nich/kmenovych listi. Taktéz se nékdy objevuji rozpory v ¢asu uda-
losti, v nékolika pripadech i ve dnech. Pro ovéfeni spravnosti jmen, piipadné dat
narozeni a umrti, jsme také vyuzili pomniky a hroby nékterych obéti katastrof.!
Nejednotnost je zjevna rovnéz u typového oznaceni letadel, kdy se stejna verze
vyskytuje v nékolika rznych variantach, i v rdmci jednoho dokumentu. Proto
jsme zaradili kapitolu, ktera se snazi vysvétlit problematiku oznac¢ovani letadel.

Popisované katastrofy jsme se snazili ovéfovat i z jinych zdrojt a také porov-
navat s vysledky badani dalsich autor, které uvadime v poznamkach pod ¢arou
u jednotlivych katastrof a v seznamu pouzitych zdroju. Existuji velmi znamé ka-
tastrofy, jako napiiklad Stefanikova nebo Malkovského, které jsou popisovany
ve velkém mnozstvi ¢lankt a knih, ani se ndm urcité vSechny do rukou nedostaly,
a nemohou byt proto ani uvedeny vSechny. Avsak k vyrazné vétsiné samostatné
¢lanky nevznikly. O nékolika katastrofach jsme nalezli pouze informace v den-
nim tisku, zachovaném parte, nebo zapisu v kronice pluku nebo leteckého u¢ili-
$té, ale z VHA jsme k nim vysetfovaci protokoly, bohuzel, neziskali.

Pro prehled nejen leteckych katastrof jsou uzite¢né tabulky Letecké nehody
vojenskych stroji Ceské a Ceskoslovenské republiky,? které jsme vyuzili téméf
u vSech popisovanych udalosti, a protoze by se zde tedy opakoval stejny, po-
mérné dlouhy odkaz, tak jej uvadime na tomto misté a v poznamkach pod ¢a-
rou neopakujeme.

Pokud by nékdo ze ¢tenaitt mohl doplnit nebo poopravit skute¢nosti v této knize
uvedené, budeme radi. Lze nds kontaktovat na knihymc@seznam.cz.

Popis letecké katastrofy je vzdy problematicky. Vinici byli ¢asto zaroven obétmi
a branit se nemohou. Nasim cilem neni nikoho soudit ani obhajovat. Chceme
pripomenout letce a dalsi lidi, ktefi zahynuli pfi katastrofach vojenskych letadel
v mezivile¢ném Ceskoslovensku.

Pomniky letcii. https://www.pomnikyletcu.cz (pfistup 1. 10.2022); Spolek pro vojenskd
pietni mista. https://www.vets.cz (ptistup 1.10.2022). Uvadén je vidy posledni ptistup
pred odeslanim textu na korektury.

Letecké nehody vojenskych strojit Ceské a Ceskoslovenské republiky. https://cs.wikipedia.org/
wiki/Letecké_nehody_vojenskych_strojii_Ceské_a_Ceskoslovenské_republiky (ptistup
1.10.2022).
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Oznacovani a zbarveni vojenskych
letadel

V tvodu jsme zminili uskali dobovych dokumentt v podobé rtiznych styli zapisu
oznaceni letadel, zdroven podobné nesrovnalosti se vyskytuji i v oznac¢ovani pri-
slusnosti k jednotce na boku trupu, zbarveni a vysostného oznaceni. V dobé me-
zivile¢ného Ceskoslovenska se nékolikrat predpisy ménily. Soucasné se vzni-
kem letectva se vytvarela a postupné ustalovala odborna letecka terminologie,
ktera se od soucasné, pouzivané v této knize, predevsim v poc¢atecnim obdobi
mnohdy lisila.

Podoba psani typového oznaceni ¢eskoslovenskych vojenskych letadel nebyla
po celou prvni republiku jednotnd. Nemluvé o chaosu z pocatka budovani le-
tectva, kdy prevazovaly zvyklosti oznacovani letadel z dob rakousko-uherského
letectva, které ovlivnily i nasledné prijaty zptsob oznaceni jednotlivych letadel.
Také se projevila praxe francouzskych dustojniki a systém oznac¢ovani dodané
francouzské letecké techniky.

Letouny po rakousko-uherském letectvu nesly piivodni ¢iselné kombinace
vychazejici z vyrobni série a kusového ¢isla. U letadel dodanych z Francie se po-
uzivalo kusové ¢islo, které bylo spoleéné s typovym uvedeno na SOP. Castou
soucasti oznaceni letounu byl typ a vykon motoru. V roce 1921 MNO zavedlo
zkratky pro jednotlivé zahranicni typy. Pro ¢s. ptivodu mély prifazeny dvoupis-
menné kombinace: Sm - Smolik, Ae - Aero, Av - Avia. O dva roky pozdéji byly
polozeny zaklady vojenského oznaceni leteckych tovaren abecednim kédem. Se-
znam se pribézné doplnoval podle nové vznikajicich vyrobct. Vyjimkou byly
licen¢né vyrabéné typy, které dostaly jinou zkratku, napriklad pro letadla firmy
Fokker to bylo pismeno ,,F“ a pro Bloch pismena ,,MB®. A zaroven zde vznikla
vyjimka, kdy zakoupené ptivodni Tupolevy SB i jejich licen¢ni kopie nesly ozna-
¢eni ,,B.71% Dalsi rozdily panovaly v oznaceni vyrobcem (naptiklad Avia zprvu
pouzivala ,BH® pozdéji ,,Av*) a armadou (pro typy tovarny Avia bylo ur¢eno
pismeno ,,B“).

Koédy dle vyrobce pouzivané vojenskym letectvem:

A Aero

B Avia
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Be Benes-Mraz

D Skoda (licenéni Dewoitine)

E CKD-Praga

F  Fokker (stroje zakoupené u vyrobce i licenéné vyrobené v CSR)

MB Bloch (prototyp zakoupeny u vyrobce i licen¢né vyrobené stroje v CSR)

S Letov (Vojenska tovarna na letadla)

T  Tatra

Z Zlin

Také se méla v dokumentech uvadét vyrobni ¢isla jednotlivych letadel. U né-
kterych typti doslo k prifazeni pismena za zkratkou vyrobce pro oznaceni pod-
verze — pri pouziti jiného motoru (A.101/Ab.101) — nebo pro urceni pouziti typu,
naptiklad no¢ni verze (Bn.534), $kolni (B$.21) atp. Avsak nebyl jednotny zpisob
zapisu oznaceni typu v oficialnich dokumentech vojenskych jednotek ani mini-
sterstva narodni obrany. Pouze byla stanovena pismena (zkratky) oznacujici vy-
robce a typové ¢iselné oznaceni. Proto je mozné se setkat v oficidlni korespon-
denci, rozkazech atd. s mnoha rtiznymi podobami zapisu, napriklad:

B.534.88 B - 534-88 B 534.88
B.534-88 B -534.88 B 534 88
B534.88 B-534-88 B-534.88
B534-88 B 534-88 B-534-88
B534 - 88

Neztidka se stalo, Ze se stfidaly rizné podoby oznaceni stroje i v jednom do-
kumentu. U starsich typt se dokonce vyskytuje typové oznaceni fimskymi ¢isly,
napt. S-XX.

Z dtivodu utajeni vydalo 28. ¢ervna 1938 MNO vynos €. j. 36 437 Duv.-111/3,
ve kterém narizovalo uvadét oznaceni vyrobce a typu a sériové ¢islo na mistech
nesnadno pozorovatelnych, naptiklad na vnitini strané vstupnich dvirek, u jed-
notlivych soucasti tak, aby po smontovani nebyla viditelnd, pfipadné pouze drob-
nym pismem na nendpadném misté.

Timto vynosem byl také zaveden zptisob psani vyrobce, typu a sériového ¢isla;
po zkratce vyrobce a za typovym c¢islem méla nésledovat tecka. Pres toto nafi-
zeni se dale v urednich dokumentech objevovaly rtizné zpusoby psani typového
oznaceni.

Aby nedochdzelo k mateni ¢tenare, je ve vlastnim textu pouzivano typové ozna-
¢eni a sériové ¢islo dle tohoto pozdniho vynosu. Predstavu o rtiznych podobéach
uvadéni jednotlivych letadel si mize ¢tenar udélat podle nazvii dokumentt uve-
denych v poznamkach pod ¢arou, které jsou ponechany beze zmén.
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Dalsi zptisob oznaceni vojenskych letadel souvisel s reorganizaci leteckych ob-
lasti na letecké pluky (LP). K 1.zafi 1920 vznikly LP 1 a 3, k 3. prosinci 1920
LP 2. Pivodni setniny se prejmenovaly na letecké roty a od roku 1924 na letky.
Od roku 1929 vznikaly dalsi pluky, k 1. zari 1929 zahdjilo ¢innost velitelstvi LP 4,
15. zari 1929 byl zfizen LP 6 a 1. fijna 1931 LP 5. Tabulkové mély tfi letky tvofit
perut a tfi az Ctyfi peruté pluk. Samozfejmé realita v praxi se lidila. Letky se ¢is-
lovaly priibézné bez ohledu na prislusnost k pluku. Pro pozorovaci byla urc¢ena
¢isla 1-30, pro stihaci 31-50, pro tézké stihaci 51-60 (tyto letky byly do roku
1934 zruseny a ¢isla presla pod stihaci), zvédné 61-70, lehké bombardovaci 71-
80 a tézké bombardovaci 81-90.' Od 1. zari 1934 do 1. zari 1937 existovala no¢ni
91. letka, nasledné preznacend na 11. V roce 1938 se objevila i ¢isla vyssi nez sto,
ktera nesly kuryrni letky. VSechna ¢isla nebyla vyuzita, v dobé mobilizace v zari
1938 mélo ceskoslovenské letectvo 66 letek.

Zpocatku letadla nenesla plukovni oznaceni, ani podfizené jednotky, pouze po-
mérné velké typové oznaceni a vyrobni ¢islo (vychazelo z praxe z dob Rakouska-
-Uherska), na nékterych strojich se pro jejich rychlejsi identifikaci objevila i velka
Cisla, podobna zavodnim. Od 1.ledna 1924 oznaceni na obou bocich trupu tvotil
plukovni znak, v roce 1929 pribyl kdd (pismeno) letky a ¢islo stroje v ramci letky.
Zaroven doslo ke zméné barevného provedeni plukovnich znaki z ¢ernobilych na
modrobilé a cervenobilé. Pfesné rozméry a provedeni mély urceny plukovni znaky.
Podoby pismen a ¢isel se lidily: zalezelo na pouzitych $ablonach a jejich tviircich.
Pevneé bylo dano poradi jednotlivych ¢asti oznaceni: ve sméru letu (nejblize k pridi)
se nachazel znak pluku, nasledovalo pismeno letky a ¢islo stroje v ramci letky. Proto
se na levé strané trupu kombinace pismene a ¢isla jevila napriklad jako ,,A4% na
pravé jako ,,4A“ Avsak také zde dochazelo k vyjimkam, at jiz védomym, nebo z ne-
dbalosti. Letecké ucilisté mélo prifazeno pismeno ,,C*, nékdy byl namalovan misto
plukovniho znaku jen bily obdélnik, a zkuSebni letecky tstav pismeno ,,S* Nazvy
obou instituci se pribézné ménily. K 1. kvétnu 1922 vznikl ,Vojensky vzduchopla-
vecky studijni tstav (VVSU), 1. prosince 1923 byl piejmenovan na ,Vojensky le-
tecky tstav studijni“ (VLUS) a od 1.ledna 1933 na ,Vojensky technicky a letecky
tstav (VTLU). K 1. bfeznu 1922 vzniklo Ceskoslovenské uéilisté pro vzduchopla-
vectvo, po zméné terminologie od 23. listopadu 1923 Utilisté pro letectvo, prejme-
nované od 1. fijna 1928 na Vojenské letecké ucilisté.

Podle rozkazu z 22. srpna 1938 byly na letadlech zamalovany plukovni znaky.
U nékterych letek doslo k odstranéni i pismen a ¢isel na trupu a byly nahrazeny
geometrickymi obrazci riiznych barev.

1 Pozorovaci letky zajistovaly blizky letecky priizkum, zvédné dalkovy letecky prizkum.
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Jelikoz se jednotlivé letouny rizné presunovaly mezi letkami, pluky, sklady
a opravnami, dochdzelo ¢asto ke zménam plukovnich znaki a kddovych ozna-
¢eni na trupu. Jeden letoun tak za svoji kariéru mohl mit nékolik téchto kodu
a zaroven nékolik rtiznych letadel mohlo mit stejny kdd. Problémem je, Ze v dr-
tivé vét§iné dokumentti se uvadi pouze typ a vyrobni ¢islo, ne kddové oznaceni.
Plukovni znak a letka se daji podle pfisludnosti prifadit na zakladé dokumentt
jednoduse, pokud se nejednalo o doc¢asnou zaptijcku, kdy se kédové oznaceni ne-
zménilo. Avsak jednoznac¢né urceni ¢isla v ramci letky je vétsinou mozné pouze

Avia B.534.165 (s oznacenim D5) pri nehodé v roce 1937, kdy slouzila u 42. letky Leteckého pluku 4...
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pomoci fotografie. A je jisté pouze pro dobu porizeni této fotografie, protoze na-
sledné mohlo byt letadlo predano jiné letce, uskladnéno, nebo poskozeno a po-
slano na opravu...

Zaroven stejnou kombinaci pismena oznacujici prislusnost k jednotce a ¢isla
v jejim ramci mohla nést v rtiznych obdobich rtzna letadla. Pfikladem mohou
byt Avia B.9.7, zni¢ena pfi katastrofé 10. Cervence 1929, a Avia Ba.33.26, zni¢ena
2. ¢ervna 1935, které obé nesly kddové oznaceni c145.

Pro doplnéni jesté vyvoj ¢s. vysostného oznaceni a kamuflazi. V listopadu 1918 se
pouzivala kokarda: vnitfni kruh modry, sttedovy ¢erveny a vnéjsi bily. Umisténa
byla z obou stran na SOP a kridlech shora a zespodu. Od 27. listopadu 1918 se
novym vysostnym oznacenim staly tfi Sikmé pruhy v rozich kridel a SOP v po-
fadi od okraje: bila, modrd a ¢ervend. Avsak jiz v pribéhu roku 1919 se zacala
zavadét nova kokarda se zménénym poradim barev, od stfedu: bila, modra a cer-
vena, ktera se pouzivala az do 27. prosince 1921. Také se rtizné upravovaly pozice
kokard na nosnych plochach. U jednotlivych strojt ziistavalo ptivodni vysostné
oznaceni i po zméné naftizeni, vétSinou do doby presunuti do dilen z divodu
oprav. Ke sjednoceni doslo az po 27. prosinci 1921, kdy bylo zavedeno vysostné
oznaceni ve tvaru praporu umisténé na Sesti pozicich (¢tyfi na nosnych plochach
a dvé na SOP). Samoziejmé néjaky cas zabralo, nez doslo k jejich aplikaci. Tento
styl vydrzel do prosince 1926, kdy bylo zavedeno posledni provedeni vysost-
ného oznaceni, kruhového ,,vyiezu vlajky“ Pouzivany je dodnes, i kdyz se ménila
barva vnéjsiho okruzi. TaktéZ se nachdzelo na $esti mistech, na kiidlech s cerve-
nou barvou smétujici k trupu.

... a s oznacenim G5 po katastrofé u 46. letky téhoz pluku ze 14. kvétna 1938 (vHa)
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Po vzniku letectva nesla letadla kamuflaz, v jaké byla ziskdna. Ani pro prvni
letouny vyrobené v Ceskoslovensku neexistoval predpis a jejich zbarveni zile-
zelo na uvazeni vyrobce. Tento stav trval do roku 1921, kdy MNO vypracovalo
prvni predpis jednotného vzoru zbarveni vojenskych letadel. Na hornich plochach
jej tvorily nepravidelné pasy v poradi barev: zemité hnéda, okr a zelena. Spodni
plochy byly natfeny hlinikovym bronzem. Stroje pro 1étani v noci nesly temné
hnédé az ¢erné zbarveni. Letadla vyrobena pifimo pro VLU zistala v barvé ma-
terialu (platno, dfevo) natfeného celonem. Prevzata od bojovych atvari si pone-
chala pivodni zbarveni. V pribéhu roku 1926 vydalo MNO nékolik natizeni ke
zjednoduseni kamuflaze pro letouny bojovych letek, ktera se zavedla od 1. ledna
1927. Na hornich plochéch ji tvofila khaki a na spodnich hlinikova barva. Pro
no¢ni letadla bylo uréeno celohnédé zbarveni. Vyjimkou byly Skody D.1 dod4-
vané v barvé duralu a pozdéji svétle Sedé sovétské Tupolevy SB/B.71. Starsi stroje
byly pfetirany postupné, vétsinou béhem generalnich oprav. Pro skolni a cvi¢na
letadla platil vynos MNO z 1. inora 1927, ktery pro stroje s dfevénym potahem
trupu urcoval natér celonovym lakem této ¢asti, kiidla, SOP a VOP hliniko-
vou barvou; stroje s trupem potazenym platnem nesly hlinikovy natér na véech
plochach. Celostfibrné zbarveni postupné prevazilo. V roce 1938 byl na MNO
a VTLU vypracovén novy typ kamufléze tvofeny nepravidelnymi poli tmavé ze-
lené, tmavé hnédé a okrové barvy na hornich plochach a svétle Sedymi spodnimi
plochami. Uplatnén byl pouze na B.71, prototypu B.35.1 a dodate¢né na $.50.1.2

Avsak jako vSude jinde i zde plati, Ze predpisy jsou od toho, aby se poruso-
valy... Proto pro vybér stroji vhodnych pro vyhotoveni barevnych kreseb byla
rozhodujici kvalita fotek zachycujicich dany stroj, pfipadné, co z néj zbylo.

2 Podrobnéji k problematice organizace mezivale¢ného ¢s. letectva napt.: Fidler, J. - Sluka, V.,
Encyklopedie branné moci Republiky Ceskoslovenské 1920~1938, Praha 2006; Krumbach, J.,
Ceskoslovenska kiidla. Letectvi a kosmonautika 1-26/1975, 1-26/1976, 1-16/1977; kol.:
Vojenské déjiny Ceskoslovenska 3. dil. Praha 1987; Rajlich, J. - Sehnal, J., Ceskoslovenské
letectvo 1918-1924. Kolin 1992; Rajlich, J. - Sehnal, J., Vzduch je nase more. Praha 1993.
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1918

4. listopad

S koncici prvni svétovou valkou se snazili néktefi letci rakousko-uherského le-
tectva dostat domu rychleji, pomoci letadel. Mnoho z nich na tizemi nové vzni-
kajiciho Ceskoslovenska havarovalo. Pattili k nim také svobodnik Karel Svatek
a Cetaf Josef Denk, oba kmenové prislusni k Pésimu pluku 75, ktefi vyuzili cha-
osu po zhrouceni italské fronty a uletéli na neznamém typu letadla z letisté Tha-
lerhof u Styrského Hradce. Pravdépodobné pattil Flek 3. Letci nebyli pislusniky
Ceskoslovenského letectva. Neni jisté, kdo stroj pilotoval. V mlze nad jihem Mo-
ravy ztratili orientaci a chtéli nouzové pristat na poli, av§ak letoun kolem 16. ho-
diny zachytil o stromy u Zblovic, okres Znojmo, a v lese vytvoril nékolikame-
trovy prusek. Karel Svatek (* 23. zari 1895) zahynul a byl 7. listopadu pohiben
v Bitové. Josef Denk byl s tézkymi zranénimi pfevezen do nemocnice v Morav-
skych Budéjovicich.?

10. listopad
Prvnim prislu$nikem nové vznikajiciho ¢eskoslovenského letectva, ktery pri
letecké katastrofé prisel o Zivot, se stal nadrotmistr Vaclav Antos (* 9. éervna
1890), ktery se zicastnil obsazeni chebského letisté. Antos obdrzel rozkaz pre-
letét s jednim letadlem do Prahy. Vzlétl dopoledne, ale v zatd¢ce nad Chebem
ztratil rychlost a havaroval u nddrazi. Antos po pfevozu do nemocnice téhoz
dne ve 14 hodin zranénim podlehl. Ostatky byly prevezeny do Prahy a 16. listo-
padu pohrbeny na Olsanském hibitové. Druhy ¢len osadky vyvazl se zranénimi.
Toto jsou informace, na kterych se vétsina zdrojii v podstaté shoduje. Vétsi pro-
blém nastava s ur¢enim typu letadla a jménem druhého letce. Hlaseni byla se-
psana s vétsim odstupem casu: Denik Leteckého sboru v srpnu 1919 a vypovédi
svédka dokonce az na jare 1925.

U typu letadla se objevuji dvé informace. Rotmistr Vojtéch Svozil uvadi ,Offag
typ 52 a nejkonkrétnéjii je rotmistr Frantisek Safranek: Oeffag 52.78, ktery se
v literatufe objevuje nejcastéji. Pokud se jednalo o tento konkrétni stroj, nebyl

3 Kase, ., Prilety chténé i nechténé. Letectvi a kosmonautika Specidl 6/2005, s. 19; Rajlich, J.,
Cheb 1917-1947. Cheb 2020, s. 112.
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pti katastrofé zcela zni¢en a musel byt nasledné opraven, nebo jeho ¢asti pouzity
ke kompletaci letadla se stejnym ¢islem, protoze v roce 1921 se ucastnil letecké
soutéze v Praze a v letech 1920 a 1923 jsou u néj zaznamenany dvé nehody. Na-
opak rotmistr Ladislav Gold$mied a Jaroslav Machulka letoun identifikuji jako
»Brandenburg“s motorem 100 HP, bez udani konkrétniho sériového ¢isla. Gold-
$mied navic uvadi, Ze se jednalo o zalétavani, Machulka o prelet do Prahy. Oba
se shoduji na mozné sabotazi. Je nutné mit na mysli, ze oba vypovidali s vice nez
Sestiletym odstupem.

Jméno druhého letce je uvadéno rtizné: Gustav Francl, Jan (Hans) Franc nebo
Franz. Podle Jifiho Rajlicha se nejpravdépodobnéji jednalo o Gustava Franze
(* 15. prosince 1893), pripadné Hanse Franzla, o némz chybéji podrobnéjsi udaje,
pouze, Ze byl v breznu 1918 odeslan k pilotnimu vycviku.*

Vaclav Antos (vHA)

4 Denik od 28. 10. 1918 do 14. 8. 1919 dodatecné sepsany dle ditv. rozkazu ¢. 25 ze 17. 8. 1919.
VUA-VHA Praha; HldSeni rtm. pil. let. Svozil Vojtéch. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany
rtm. pil. let. Goldsmiedem Ladislavem. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany s Jaroslavem
Machulkou. VUA-VHA Praha; Prehled skody letadla 52.78 Offag. VUA-VHA Praha;

Kase, J., Akce Cheb a Plana. Letectvi a kosmonautika Specidl 6/2005, s. 26-32; Matéjicek, L.,
Chebskda kridla. Cheb 2006, s. 24; Rajlich, J., Prislusnici rakousko-uherského letectva z ceskych
zemi (disertacni prace). https://dspace.cuni.cz/handle/20.500.11956/97565 (ptistup
25.3.2022), s.104; Rajlich, J., Cheb 1917-1947. Cheb 2020, s. 112-115; Rajlich, J. - Sehnal, J.,
Ceskoslovenské letectvo 1918-1924. Kolin 1993, s. 26.

V/4

20

\\



1919

4.kvéten
V nedéli 4. kvétna doslo k nejzndmé;jsi letecké katastrofé mezivale¢ného Ces-
koslovenska, pti které zahynul ministr valky Milan Rastislav Stefanik (* 21. &er-
vence 1880). Byla mnohokrat popsana a vznikla kolem ni i fada konspira¢nich
teorii. Protoze doslo ke smrti vyznamné osoby, probéhlo na rozdil od ostatnich
leteckych havarii v tomto obdobi vySetfovani moznych pric¢in, které k ni vedly.
Oproti dne$nim standardiim vse probéhlo rychle. Vysetifovaci komise pod vede-
nim kapitana Federica Zapelloniho, ktery byl jednim z nejlepsich pilott Ca.33,
priletéla z Vidné do Bratislavy 5. kvétna a nasledujici den po navratu do Vidné
vypracovala posudek.

V 8.07 vzlétl z letisté Campoformido
u Udine Caproni Ca.33 (11495), nékdy téz
podle celkového vykonu motoru uvadén
jako Caproni 450. Cilem byla vytycena
pristavaci plocha Vajnory u Bratislavy.
Osadku, ktera méla dostatek zkusenosti
s pilotovanim tohoto typu letadla, tvo-
fili kapitan Mancinelli Scotti, cetai Um-
berto Merlini a mechanik vojin Gabriele
Aggiusti. Jako cestujici na misté pozoro-
vatele se nachézel M. R. Stefanik, ktery si
mé] béhem letu vyménit misto s druhym
pilotem Merlinim. Nad Bratislavou se le-
toun objevil kolem 11.15 za slune¢ného
pocasi, provedl nékolik okruht a zami-
fil k Vajnortim, kde byla podle predchozi  Milan Rastislav Stefanik
dohody pripravena plocha pro ptistani,
véetné zapaleni ohné, aby podle koure mohli piloti urcit smér vétru. Pri pfi-
blizeni na pristani se priblizné v 80 metrech nahle sklonila ptid, letadlo zacalo
sttemhlav padat, dokonce se ¢aste¢né pretocilo a po ndrazu do zemé dopadlo

podvozkem vzhuru. Trosky zacaly hofet, avSak diky malému mnozstvi zbyvaji-
ciho paliva neshotely celé.
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Misto katastrofy (vHa)

Italska vysetfovaci komise uvedla dvé nejpravdépodobnéjsi pric¢iny katastrofy.
Podle prvni mél M. R. Stefanik vzhledem ke svym zdravotnim problémtm tésné
pred pristdnim omdlit a svym télem nalehnout na fidici paku, ¢imz prevedl stroj
do prudkého klesani, které pro malou vy$ku nebylo mozné vybrat. Dtikazem

—= (S ‘7‘52'
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Zadni ¢ast trosek Ca.33 (VHA)
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Pohrebni privod v Bratislave 10. kvétna 1919 (vHa)

mélo byt rozmistént tél, kdy se Stefanikovo nachazelo vedle Scottiho. Druhd vy-
chazela ze zépisu, ktery se nasel v kapse mechanika, Ze béhem letu doslo k od-
trzeni dratu antény radiostanice, ktery se namotal blizko kladky vyskovky a pri
pristavacim manévru se posunul a vyskovku zablokoval. Nadfizeny kapitana Za-

Stefanikova mohyla na Bradle



Pomnik na misté
katastrofy

pelloniho, major Francesco Vece, ktery tyto ptivodni vyvody spolupodepisoval,
av$ak na misté se na vySetfovani nepodilel, uvedl v dal$i zpravé ze 13. kvétna, ze
je pravdépodobnéjsi prvni varianta.

Protoze se ihned po katastrofé zacaly $ifit rizné famy a konspirace, provedly
s nékolikaletym odstupem ¢eskoslovenské organy vlastni Setfeni a potizovaly vy-
povédi svédku. Z nich jako dal$i mozna pricina se objevil nahly silny poryv vétru.

Pohfeb vsech zahynulych letcti se uskutec¢nil 10. kvétna v Bratislavé a téla byla
11. kvétna ulozena na Bradle mezi Brezovou pod Bradlom a Kosariskami, rodisti
M. R. Stefénika. Na Bradle vznikla provizorni mohyla, v roce 1924 zde byl polozen
zékladni kdmen pamatniku navrzeného architektem Dusanem Jurkovi¢em, do-
konc¢eného v zati 1928. Dalsi pfipominkou je pomnik na misté katastrofy, prvni
nechal v roce 1921 postavit general Josef Snejdérek a v roce 1923 byl podle Jur-
kovi¢ova navrhu postaven pamatnik ve tvaru pyramidy.!

5. Cervenec

Pilot porucik Guglien Haas (uvadén téz Haass) z italské vojenské mise se rozhodl
v Praze predvést letadlo SAV 10 (pravdépodobné ¢. 12868) a pti exhibici podle-
tét pod VySehradem Zelezni¢ni most pres Vltavu. Jeho let natacel Jindra Brichta,
s nimzZ se na lodce nachazel pori¢ny Vojtéch Orassky a American James B. Mc-
Creary (* 9. zari 1893), vedouci filmového oddéleni YMCA a tajemnik americké

1 Durica, M. S., Milan Rastislav Stefa'nik vo svetle talianskych dokumentov. Bratislava 1998;
Mohyla Milana Rastislava Stefanika. https://cs.wikipedia.org/wiki/Mohyla_Milana_
Rastislava_Stefanika (piistup 28. 3. 2022); Rajlich, J. - Sehnal, J., Vzduch je nase mofe.
Praha 1993, s. 49, 50; Stekly, K. - Buffa, J., Letec Stefdnik a Caproni. Bratislava 2020,

s. 41-66; Stefanikiv hrob na Bradle. Letec 4/1929, s. 217-219; zpravy v Lidovych novindch,
Moravskych novindch a Pozor z 5. kvétna 1919.
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James B. McCreary Osazenstvo lodky

mise. Haas leté] tésné nad hladinou, v 8.30 proletél prostfednim obloukem, ne-
stihl nabrat vysku a vrtule zasahla Jamese B. McCrearyho do hlavy a kameru.
Brichta a Orassky stacili v¢as uhnout. Letadlo havarovalo do feky a pilot utrpél
lehké zranéni v obliceji. Ze brehu let natacela druha kamera. McCreary zranéni
na misté podlehl, jeho pohteb se uskutecnil 7. ¢ervence 1919 na Olsanskych hibi-
tovech a byl také nafilmovan.?

>,
‘ 4 " :"a’?ﬁ'

V obliceji zranény italsky pilot PohFeb McCrearyho

2 Degl, K. - Degl, E., Smrtelny let aeropldnu pod prazskym mostem. https://www.youtube.
com/watch?v=zxs20K]J -vGU (ptistup 25.3.2022); Kase, J., SAV 10. Letectvi a kosmonautika
Specidl 6/2005, s. 64; zprava v novinach Pozor ze 7. ¢ervence 1919.
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4. Fijen

Toho dne pri obédé vydal velitel 4. letecké setniny nadporucik Vaclav Kahovec
rozkaz k letu nad Cheb. Jako ucel se uvadi vycvik, nebo podle vypovédi z roku
1925 shozeni kytice veliteli mistni posadky podplukovniku Frantisku Krammerovi
(uvadén téz jako Gromer/Groemer) u pfilezitosti jeho jmenin. Kolem 15. hodiny
vzlétl Voisin 10Bn.2 (3982) pilotovany rotmistrem Frantiskem Netolickou (* 3. zari
1891).% Jako pozorovatel letél nadporucik Ferdinand Soukup (* 5. listopadu 1895),
ktery mél nad dvorem chebskych kasaren shodit kytici. Frantisek Netolicka ne-
mél zkuSenosti s pilotovanim Voisinu. Pfiblizné po 5 minutach letu béhem ma-
névrovani nad méstem ztratil letoun rychlost, zachytil kfidlem o stfechu posad-
kové nemocnice a zfitil se do ulice za soudni budovou. Oba letci utrpéli tézka
zranéni. Podle vypovédi nadporucika Komberce lezeli pod motorem. Pres po-
skytnutou pomoc béhem hodiny zemfeli. Rozlou¢eni v Chebu se konalo 7. fijna
smutecnim privodem na nadrazi, odkud byly rakve s ostatky prevezeny do Plzné
(Soukup) a Trebice (Netolicka). Trosky Voisinu 10Bn.2 byly v poloviné fijna od-
vezeny do Prahy a na zdkladé rozkazu z 3. ledna 1920 byl letoun oficialné zrusen.*

Trosky Voisinu10Bn.2 (3982) (vHaA)

3 Jeho hodnost je v podkladech uvadéna jako rotmistr, nadrotmistr nebo praporcik.

4 Hlaseni o smrtelnych trazech v1. 1919 - 1921, Nadporuc¢ik polni poz. let. Komberec
Vlad. let. pl. 1 pluk sklad. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany s vykonnym rtm. dilny
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25. listopad

Ve druhé poloviné listopadu 1919 pri preletech z Némecka na Ukrajinu nouzové
piistély v jiznich Cechéch dva letouny LVG. Od 5. letecké setniny byly k jejich
preletu do Prahy vyclenény dvé osadky: pilot rotmistr Vaclav Provaznik a mecha-
nik vojin Josef Ji¢insky; pilot poru¢ik Vladimir Lepat a mechanik &etat Cestmir
Cizek. Obé osadky nalezly letadla ve velmi zuboZeném stavu zptisobeném dlou-
hotrvajicimi desti. Uvedly je jakz takz do poradku a pres nepfiznivé pocasi se
rozhodly je prelétnout do Prahy.

V kronice obce Moravec je s datem 25. listopadu uvedeno: ,, Pilot Viclav Pro-
vaznik a montér Josef Ji¢insky z Pardubic stroj opravili a o 1 hodiné vzlétli, Ze bu-
dou jesté vecer v Praze. Po 10 minutdch bylo slyset vybuch. Obyvatelé Moravce,
Chmelné a Myslova sledovali letadlo a véstili zFiceni tohoto. Lidé spéchali v tu
stranu a brzy nasli hrozny obraz ziiceného aeroplanu zarytého do mocalu v Pod-
lip¢i na louce patfici Matéji Augustovi ¢. 13. Nestastni letci byli z aeroplanu vy-
tazeni a v nositkdach do Moravce ptineseni. Byli umisténi v skole, v rodinném pri-
bytku 1. u¢. E Toula. Pilot Viclav Provaznik z Prahy zemfel rano 27. listopadu 1919
ndsledkem tézkého zranéni vnitiniho. V sobotu 29. listopadu doprovodilo ho oby-
vatelstvo v hojném poctu. Télesnd schrdanka jeho vezena na nddraZi do N. Cerekve
a odtud do Prahy, kde byla slavnostné pohtbena. Josef Ji¢insky byl s tézkym zra-
nénim na hlavé a v bezvédomi prevezen do nemocnice v Pelhfimové, kde se jej
lékaiim podaftilo zachranit.

Véaclav Provaznik (AVIATIKA 1919) Vladimir Leparl (AVIATIKA 1919)

let. parku Plachym Vaclavem. VUA-VHA Praha; Basta, J., Polni pilot FrantiSek Netolicka.
http://shltrebic.cz/frantisek-netolicka/ (ptistup 2. 4.2022); Cejka, Z.: Letadla Voisin

v Ceskoslovensku. Praha 2009, s. 2, 11; Matéji¢ek, L., Chebskd kidla. Cheb 2006, s. 33;
Rajlich, J., Cheb 1917-1947. Cheb 2020, s. 161, 162; zpravy v Moravskych novindch a Pozor
ze 6. a 7. fijna 1919.
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Jako pti¢ina pokusu o nouzové pristani na pasece v lese se uvadi vzniceni
zplynovace kratce po vzletu.

Pti preletu druhého LVG z Novych Hradi do Prahy s ohledem $patnou vi-
ditelnost letéli porucik Vladimir Lepat a cetat Cestmir Cizek podél toku Vltavy
az k Milevsku, kde se dostali do mlhy. Krouzili asi ptil hodiny kolem Milevska
a snazili se nalézt vhodny terén k pristani, nebot hustd mlha stlacila je v udoli az
na 50 metrt nad zemi. Chystali se pristat ze zatacky, avsak letadlo ztratilo rych-
lost a sklouzlo po ktidle na zem. Dopadlo u Milevska (uvadéji se obce Velka,
Osek a Veselicko) a oba letci zahynuli. V dokumentech se vyskytuji rtizna data
této udalosti: v osobni karté Vladimira Lepafe, v knize zemfelych v Milevsku
a v privodce k prevozu télesnych ostatktl z Milevska do Prahy 25.listopad, ve
vySetfovacim protokolu 26. listopad, v umrtnim listu 27. listopad. Lepar byl po-
hiben 2. prosince v Praze na Oldanech, Cizek 29. listopadu v Brandyse nad La-
bem. Lepat byl prvnim ptedsedou Svazu letctt CSR.?

5 Hlaseni o smrtelnych trazech v1. 1919 - 1921, Nadporu¢ik polni poz. let. Komberec
Vlad. let. pl. 1 pluk sklad. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany se $kpt. Rudolfem Vanickem.
VUA-VHA Praha; 10 let od smrti prvniho piedsedy svazu letcti CSR, por. V. Lepaie. Letec
12/1929, s. 677, 678; Bieta, P, K leteckému nestésti v Jiznich Cechich. Aviatika 1919, s. 148;
Rajlich, J., Cheb 1917-1947. Cheb 2020, s. 128.
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1920

24. anor

Pti nacviku letecké akrobacie na SPADu VII (11612) havaroval rotmistr Gustav
Svara (* 1. tijna 1893) od 4. letecké setniny. Letoun pfi p¥iblizeni na ptistani ztra-
til rychlost, presel do vyvrtky a z vysky 70-80 metrti v piil oto¢ce dopadl na zem
na severni strané chebského letisté pobliz skladu. Pilot v jeho troskach zahynul.
Pohrben byl o tfi dny pozdéji na chebském hrbitove.!

Trosky SPADu VII (11612) (vHA)

1 Protokol sepsany na zakladé pl. rozk. ¢. 73/25 s rtm. Kranzfelderem Hynkem. VUA-VHA
Praha; Protokol sepsany na zdkladé pl. rozk. ¢. 73 ¢l. 4., t. r. s vykonnym rotm. dilny - let.
plk. parku Plachym Vaclavem. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany s rtm. pil. Vojtéchem
Svozilem. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany dle pluk. rozkazu ¢&. 73. bod 4./ ze dne 31./
I11.1925 s rtm. pil. letcem Pavlasem Antoninem. VUA-VHA Praha; Kase, J. - Piri¢, V.,
Stihaci letadla prvni svétové vdlky v Ceskoslovensku. Cheb 1994, s. 112; Rajlich, J., Cheb
1917-1947. Cheb 2020, s. 165. V tfednich dokumentech a literatufe se objevuji i jina data,
ztejmé preklepy: 2. unor, 24. brezen, 24. kvéten.
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DalSi snimek trosek
SPADu VII (11612)
(vHA)

16. duben

Pii preletu z Prahy do Ceskych Budéjovic havaroval Caproni Ca.3 italské vo-
jenské mise. P¥i ptistani na cvicisti Ctyii Dvory zavadil o stfechu jedné z budov
rolnické skoly v aleji Na Sadkach. Po dopadu na blizké pole explodovala nadrz

%

a tficlenna osadka Domenica Bolognesiho zahynula.?

18. kvéten
Pilot rotmistr Josef Pucholt (* 8. zaf{ 1896) od 4. letecké setniny pri cvi¢ném letu
v Chebu ztratil chybnou pilotazi pti zatac¢ce ve vys$ce 300 metri rychlost a spadl

Zniceny Rumpler C.VII (9915/18) (vHA)

2 Cty¥i Dvory. https://www.geocaching.com/geocache/GC46X50_ctyri-
dvory?guid=944433e8-0098-474d-b27e-2ca4de233928 (pfistup 23. 3. 2022); Matoulek, J. -
Sousek, T., Kbely - Letisté na okraji Prahy. Praha 2009, s. 14.
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do vyvrtky. Priblizné ve 200 metrech se mu podarilo Rumpler C.VII (9915/18)
vyrovnat, avSak pfi nasledné zatac¢ce smérem k letisti opét letadlo ztratilo rych-
lost, preslo do vyvrtky a zfitilo se k zemi. Pilot zemfel kratce po vyprosténi z tro-
sek, druhy ¢len osadky, desatnik Emanuel Dvorak, byl s tézZkymi zranénimi od-
vezen do nemocnice, po ¢tyfech mésicich se vratil k setning, ktera jiz nové sidlila
v Nitfe. V literatufe se objevuje také podoba prijmeni Puchold, pravdépodobné
byla prevzata ze zapisu vypovédi rotmistra Vojtécha Svozila z 9. dubna 1925, kde
je takto chybné uveden.’

25. kvéten

V 17 hodin vzlétl z Vajnor Salmson 2A.2 (4380) 6. letecké setniny. Osadku tvo-
fili pilot rotmistr Severin Dfimal (* 24.1ledna 1894) a pozorovatel porucik Jan
Prinz (* 20. fijna 1898)*. Kratce po startu zacal motor vynechavat, proto chtél pi-

Ohorelé zbytky Salmsonu 2A.2 (4380) pripravené k odvozu (vHA)

3 Protokol sepsany dne 18. kvétna 1920. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany s rtm. pil. letcem
Vojtéchem Svozilem. VUA-VHA Praha; Matéjicek, L., Chebskd kfidla. Cheb 2006, s. 57;
Rajlich, J., Cheb 1917-1947. Cheb 2020, s. 149, 150.

4 Tyto idaje jsou napsany na hrobu, v dokumentech MNO byl veden jako Jan Princ
(*21. tjen 1898).
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lot pristat. Pfiblizné ve 30 metrech doslo k uplnému zastaveni motoru a letoun
se zfitil na zem. Po dopadu doslo k prorazeni nadrze a vzniceni paliva. Oba letci
zahynuli. Vojensky pohfeb se konal o dva dny pozdéji. Jan Prinz byl nasledné
pohrben v Hlubokych Mastivkach a Severin Dfimal je uveden jako posledni na
pomniku padlych v Hornich Bojanovicich.?

5 Telegram kap. Lachman veliteli 1. let. pluku mijr. Jindrovi. VUA-VHA Praha; Hrob Jan Prinz.
https://www.vets.cz/vpm/32041-hrob-jan-prinz/ (pfistup 4. 4.2022); Lukes, P. - Kage, J.,
Salmson 2A2. Nevojice 2018, s.22, 26, 27; zprava v novinach Pozor z 28. kvétna 1920.
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1921

8.brezen

V 16.30 vzlétl z chebského letiste Salm-
son 2A.2 (4481) ke cvicnému letu.
Pilotoval jej nadporuéik Josef Repka
(*24.unora 1896), ktery dokoncoval
vycvik zapocaty jesté u legii v Rusku.
Na misté pozorovatele letél rotmistr
Emanuel Petrovi¢ (* 1896). Kratce
po vzletu zacal pilot prudce nabirat
vysku a ve 400 metrech zatacet. Le-
tadlo ztratilo rychlost, sklouzlo po le-
vém kridle a preslo do vyvrtky, kterou
se jiz nepodafilo vybrat. Stroj dopadl
priblizné pod uhlem 45° u Dolnich
Dvorti (dnes vychodni ¢ast Chebu),
prevratil se a jesté¢ 10 metrii se smy-

Josef Repka (vHa)

Zniceny Salmson 2A.2 (4481) (vHa)



kal po zemi. V troskach zahynuli oba letci. Pohibeni byli 11. bfezna v Chebu.
Letoun byl oficialné zru$en 25. kvétna. Pri¢inou katastrofy tedy byla chyba v pi-
lotdZi, na niz byl Repka jiz pfedtim upozornén instruktorem rotmistrem Fran-
tiSkem Najmanem. Tato mimoradna letecka udélost se stala impulsem pro vy-
pracovani pravidel pro jejich vySetfovani a k vytvareni vysetfovacich komisi."

19. kvéten

Pri nacviku akrobacie havaroval v Praze Kbelich nadporucik Ferdinand Ha-
nek (*23.ledna 1891), velitel 32. letecké roty Leteckého pluku 1, a v troskdch
SPADu VII (11248) zahynul. Komise nebyla vytvorena, trosky prohlédl kapi-
tan Skala, ktery nenasel zadné znamky technické zavady na motoru nebo fizeni
letadla. Ferdinand Hének je pohtben v Zelezném Brodu. Letoun byl v ¢ervnu
oficialné zrusen.?

2. éervenec

Na letisti Praha Kbely ve 12.20 havaroval Letov S-H-1.8, ktery nalezel Letec-
kému pluku 1, pilotovany rotmistrem Karlem Smetanou (* 1897) od 34. letecké
roty, v ramci propagacniho letu se v kabiné pozorovatele nachazeli americti kra-
jané Robert Stastny z New Yorku a Marie Stejskalové z Detroitu. Letadlo se zii-
tilo z vysky kolem 300 metrt a po dopadu na zem se ihned vznalo. V troskach
zahynul Karel Smetana a Marie Stejskalova, o dvé hodiny pozdéji podlehl zra-
nénim i Robert Stastny.

Jesté tyz den se sesla vySetfovaci komise a v protokolu uvedla: ,, Dle vypovédi
ocitych svédkii kpt. Skdly a pol. pil. Holuba, pocal pilot Smetana asi ve 300 metrech
plochou spirdlu, kterd se z neznamé priciny zménila ve spirdlu kolmou. V pfistim
okamZiku zmizelo letadlo prihliZejicim z obzoru a bylo slyset tlumeny vybuch, po
némz nastalo vzplanuti aparatu.

Komise shledala podle polohy trosek ohotelého apardtu, Ze letadlo mélo krdtce
pred narazem polohu prikrého klouzavého letu pod tihlem asi 45°, z cehoZ patrno,
ze pilot letadlo z kolmé spirdly do normalni horizontalni polohy vytahoval. Spo-
jovaci lana k fidicim soucdstem letadla, tj. k smérovému kormidlu, vyskovému
kormidlu, jakoz i ke ktidélkiim, byla neporusena.

1 Kronika VLU. VUA-VHA Praha, s. 5; Lukes, P. - Kase, J., Salmson 2A2. Nevojice 2018,
s.22, 25, 26; Nestésti v Chebu. Letectvi 7/1921, s. 45, 46; Rajlich, J., Cheb 1917-1947. Cheb
2020, s. 223; zprava v Lidovych novindch z 11. bfezna 1921.

2 Hlaseni kpt. Skaly. VUA-VHA Praha; Kase, J. - Piri¢, V., Stihaci letadla prvni svétové vdlky
v Ceskoslovensku. Cheb 1994, s. 105, 131; zpravy v Lidovych novindch, Moravskych novindch
a Pozor z 20. a 21. kvétna 1921.

V/4

34

A\\N



Na levé strané jedno, na pravé strané dvé lana diagondlné vyztuznych vzpér nd-
razem pretrZena. Vypinac byl zapnut, plynovd pdka zaviena.

Pri¢inu vzplanuti apardtu je nutno hledat bezpodminecné v nevypnutém za-
palovdni, ¢imz bylo umoznéno vznéti benzinu nddrzky, kterd se ndrazem na mo-
tor roztrhla.

Nasledkem komisiondlniho ohleddni nelezi pricina nehody v letadle, nybrZ v tom,
Ze apardt se dostal z nezndmé priciny v malé vysi do kolmé spiraly.“

Jaroslav Zvétina uvadi jako moznou pfi¢inu katastrofy chybu pilota, ktery ne-
zatizenim dvéma osobami na misté pozorovatele.

Pohreb americkych krajant se konal 5. cervence. Karel Smetana byl pohiben
7. &ervence v Brandyse nad Labem. S-1-H.8 byl oficialné zrusen v fijnu 1921.

V Letectvi 7/1921 mimo informace o katastrofé zaroven upozornili na nedo-
stupnost okamzité lékarské péce na kbelském letisti. A vyzvali k postaveni bu-
dovy, kde by byl neustale k dispozici sanitni viiz a 1ékar.?

VELITELSTVI CS. LET. PLUKU C. 1., VELITELSTVI LETISTE, 32. a 34.
LETECKA ROTA oznamuji viem pfatelam a znamym, ze dne 2. gervence 1921,
ve 1220 h skontil svij nadéjny Zivot jeden z nejlepsich pilott 34. letecké roty,

mily a state¢ny druh

rowntpicor KAREL SMETANA

zahynuv pfi poziru svého létadla pti konani vojenské povinnosti. Cest budiz

jeho pamitce] Pohieb kona se dne 7. Gervence 1921 v 17 h'v Brandyse n. Lab.

LETECKY PLUK C. 1.

Parte Karla Smetany (vHA)

3 Protokol o zticeni letadla Smolik &.18. VUA-VHA Praha; Karel Smetana. Lefectvi 7/1921,
s. 114, 115; Kudli¢ka, B., Smolik S 1 a S 2. Hobby historie 44/2018, s. 20, 21; Zvéfina, J.,
Letov. Bratislava 2019, s. 14; zpravy v Lidovych novindch, Moravskych novindch a Pozor
z 3.,4.a5. Cervence 1921.
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2. srpen

V 10 hodin pristal rotmistr Stanislav Novak
(* 19. listopadu 1896), prislusnik 32. letecké
roty Leteckého pluku 1, po letu v tficlenném
roji v Novém Mésté u Kolina a stézoval si na
prehraty motor (pfes 100 °C) SPADu VII
(11476). Po ochlazeni motoru na 65 °C od-
letél smérem k Praze. Kolem poledne ve
vy$i 200 metri prileté]l nad Ujezd nad Lesy,
pravdépodobné chtél pristat na poli u Bla-
tova (dnes soucast Prahy 21). Podle vypo-
védi svédka Vaclava Zoubka letadlo zata-
¢elo doleva a z vysky priblizné 10 metrt se
najednou zfitilo do zlabu asi 100 metri od
pole. Zoubek se sousedy dobéhl na misto
dopadu a z trosek vyprostili jiz mrtvého pi-
lota. Pravdépodobnou pric¢inou bylo vysa-
zeni motoru, ktery nebyl vyménén, pres-
toze jiz v bfeznu bylo zjisténo, Ze z pravého
bloku kape voda. Dal$im faktorem mohl byt
proud vzduchu, ktery srazil letadlo s vysa-
zenym motorem k zemi. Vojensky pohreb
Stanislava Novaka byl vypraven v 15 hodin
5. srpna z kaple nemocnice na Karlové na-
meésti. Pohrben je v Ostroméri.*

17. Fijen

V 15.30 odstartovali z nitranského letisté ke
zkusebnimu letu Hansy Brandenburg C.I
(369.118), u které byla civilnimi zamést-
Karel Hrubin (LeTECTVI 11/1021) nanci vyménéna jedna nosna plocha, pilot

Hlaseni o smrtelnych drazech v1. 1919 - 1921, Nadporuc¢ik polni poz. let. Komberec

Vlad. let. pl. 1 pluk sklad. VUA-VHA Praha; Protokol sepsany s p. Zoubkem Vaclavem.
VUA-VHA Praha; Prehled $kody Letadlo Spad ¢is. 11476. VUA-VHA Praha; Protokol
sepsdn na rozkaz velitele roty stran motoru od letadla Spad ¢. 11476. VUA-VHA Praha;
Kase, J. - Piri¢, V., Stihaci letadla prvni svétové vélky v Ceskoslovensku. Cheb 1994, s. 107;
Stanislav Novak. Letectvi 8/1921, s. 134; zpravy v Lidovych novindch a Pozor ze 4. a 5. srpna
1921.
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rotmistr Karel Hrubin (* 26. inora 1893) od 8. letecké roty Leteckého pluku 3
a velitel leteckych dilen nadporucik Vladimir Kozeluh. Po vystoupani do vysky
asi 20 metrt se letoun pfi plném plynu nahle sklonil doleva, sklouzl po ktidle
a dopadl na zem. Karel Hrubin zahynul na misté, Vladimir Kozeluh byl lehce zra-
nén. Komise za pravdépodobnou pri¢inu katastrofy oznacila konstrukéni vadu,
ale nebyla schopna ji presné urcit. Podle vypovédi Vladimira Kozeluha z dubna
1924 mohl za katastrofou stat zhorSeny dusevni stav Karla Hrubina a pfili$ rychlé
stoupani, pii némz doslo ke ztraté rychlosti. Letoun byl oficidlné zrusen 12. lis-
topadu 1921.°

Zni¢end Hansa Brandenburg C.I (369.118) (vHA)

> Vypovéd skpt. Kozeluha. VUA-VHA Praha; Lékaisky nalez. VUA-VHA Praha; Protokol
sepsany v pritomnosti komise na zékladé ziiceni letadla. VUA-VHA Praha; Vypovéd
ocitého svédka letu pol. pilota Vrecla Aloise. VUA-VHA Praha; Karel Hrubin. Letectvi
11/1921, 5. 192; Kase, J., Letouny Hansa Brandenburg C L. Letectvi a kosmonautika Specidl
6/2005, s. 56; zprava v novinach Pozor z 21. ffjna 1921.
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Dalsi dva snimky znicené Hansy Brandenburg C.I (369.118) (vHa)
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1922

15. kvéten

V 10 hodin 15. kvétna vzlétl Letov S-H-1.19 od 1. letecké roty Leteckého pluku 2
v Olomouci, ukolem jeho osadky, pilot rotmistr Antonin Bélohlavek (* 23. prosince
1894) a pozorovatel nadporucik Antonin Spagek (* 12. kvétna 1897), bylo fo-
tografovani terénu v okoli Bruntalu. Podle vypovédi ocitych sveédki se na zpa-
tecni trase pobliz Tésikova smérem k Domasovu ve vysce kolem 1000 metri za
letadlem objevil bélosedy dym a motor vysadil. Béhem sestupného letu vyrazil
z predni casti letadla plamen a velké mnozstvi dymu. Nahle se stroj stocil do-
leva a v okamziku se zfitil k zemi. Po dopadu na zem vybuchlo palivo vytékajici
z prorazenych nadrzi. Letadlo v¢etné tél obou letct zcela shorelo. Vysetfovaci ko-
mise nedokdzala urcit pri¢inu vysazeni motoru a vypuknuti pozaru za letu. Po-
hteb obou obéti se konal v 15 hodin 18. kvétna. Smute¢ni priivod $el z nadvori
Stefanikovych kaséren na hibitov v Cernoviru.!

=/
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Antonin Bélohlavek (LETEcTVI 6/1922) Antonin épaéek (VHA)

1 Kronika Leteckého pluku 2. VUA-VHA Praha, s. 71, 72 (zde je letoun uveden jako S1.11);
Protokol sepsany dne 15.kvétna t. r. VUA-VHA Praha; Kudlicka, B., Smolik S1aS2.
Hobby historie 44/2018, s. 26; Polni pilot Antonin Bélohlavek. Letectvi 6/1922,s.107;
Rajlich, J., Cheb 1917-1947. Cheb 2020, s. 127; zpravy v Lidovych novindch, Moravskych
novindch a Pozor z 16. a 17. kvétna 1922.

V/4
(<))
©
A\\N



Ohofelé trosky S-H-1.19 (vha)

Pohtebni privod v Olomouci 18. kvétna 1922 (vha)
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