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Spanélska ob¢anska vélka (1936-1939) poslouzila naci-
stickému Némecku jako uzite¢ny polygon k otestovani
rady zbranf za podminek redlného bojového konfliktu.
Pritomnost némeckych intervencnich sil soucasné vy-
razné prispéla k vitézstvi povstalecké strany vedené ge-
neralem Francem v jejim nelitostném zépase s levicovymi
republikany. Angazmé Némecké riSe mélo mnoho podob:
od politické, hospodarské, zpravodajské az po vojenskou.
Co se tyce bezprostredni ti¢asti na vale¢nych operacich,
nejdrive se na Iberském poloostrové za némeckou bran-
nou moc objevili prislusnici Luftwaffe, plisobici zde od
srpna 1936. Vvodni fazi némeckého vmeésovani na Iber-
sky poloostrov nezavisle na letectvu vyslala mensi kon-
tingenty také armada a v omezené mife i nAmornictvo.
Nejznaméjsi polozkou intervencnich sil se ovSem beze-
sporu stal povéstny, némeckym vojenskym letectvem
zorganizovany Legion Condor, od svého vzniku v listo-
padu 1936 zahrnujici ovSem rovnéz protiletadlové dé-
lostrelectvo a na bojich vyraznéji nezaangazovanou ar-
madni a ndmorni slozku.

Neni tedy divu, Ze vzhledem k rozsahu své u¢asti z in-
tervence téZzila zejména Luftwaffe, kterd pravé béhem
svého bojového vystoupeni na strané nacionalistickych
povstalcii dostala prilezitost k praktickému odzkouSeni
svych letadel, jakoZ i taktickych a opera¢nich postupd.
A to navic pri stretech s leteckymi konstrukcemi pocha-
zejicimi ze statd, o kterych némecka generalita uvazo-
vala jako o svych hlavnich rivalech v pripadé celoevrop-
ské valky. Ve vladnich vzdusnych silach totiz slouzily

vedle stroju, tvoricich vyzbroj predvale¢ného $panél-
ského letectva, také letouny, které republikéni ziskali az
po zahdjeni nepratelstvi. Zprvu, béhem letnich a podzim-
nich mésict roku 1936, se jednalo predevsim o francouz-
ské typy a poté, od listopadu téhoz roku, o sovétské kon-
strukce, které v té dobé predstavovaly v mnoha ohledech
celosvétovou $pi¢ku. Mensimi pocty byly zastoupeny
rovnéz ceskoslovenské, britské ¢i americké konstrukce.

Béhem obc¢anské valky do Spanélska z Némecka do-
razilo témér 800 stroji vSech kategorii, vcetné cvicnych
letadel. Pro Luftwaffe ovsem byly dtileZité pouze letouny
primo nasazené do boju v rukou némeckych osadek, po-
pripadé odzkousené za bojovych podminek na Iberském
poloostrové. Téchto letadel z doddvek mezi 1. srpnem 1936
a 31. kvétnem 1939 bylo thrnem 610 (véetné stroji, které
dorazily prilis pozdé a do primych akef obcanské valky,
ktera dle vitéze, generala Franca skon¢ila 1. dubna 1939,
jiz nezasahly). Nalezely do prakticky vSech kategorif vo-
jenskych letadel, véetné vodnich stroji ¢i spojovacich le-
tountl (aviak bez cvi¢nych stroji).

V prvni ¢asti této dvoudilné publikace jsme se sezna-
mili s leteckymi konstrukcemi po¢inaje stithackou Arado
Ar 68 akonée zndmym bombardérem Heinkel He 111* Nyn{
budeme ve druhém dilu pokracovat s prezentaci dalsich
leteckych konstrukei od stihaciho Heinkelu He 112 aZ po
mimoradné dilezitého zastupce stejné kategorie, Messer-
schmittu Bf 109. Vedle bojovych letadel v ramci Legionu
Condor ptsobily v nendpadné pomocné roli rovnéz spo-
jovaci, lehké transportni a meteorologické letouny. Sem
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Prikladem letounu, ktery nebyl pfimo zafazen do stavu Legionu Condor, ale byl jim vyuZivan pro dopravu mezi Némeckem a Spanélskem, nalezi

Junkers Ju 60 (D-UFAL, ,Jaguar”) oficialn& pat¥ici Lufthanse

1 Jednalo se o typy: Arado Ar 68 a Ar 95, Dornier Do 17, Fieseler Fi 156 Storch, Heinkel He 45, He 46, He 50, He 51, He 59, He 60, He 70 a He 111.

Uvod | 9



néalezi Junkers W 34, Klemm KI 32 XIV a Messerschmitt
Bf' 108B, které si priblizime v kratsich kapitolach. Obraz
o némecké letecké technice ptisobici na Iberském polo-
ostrové v letech 1936-1939 tak bude tplny.

Zaroven je vhodné pripomenout, Ze se publikace vé-
nuje pouze némeckym letountim slouZicim (byt i pouze

10 | Némeéti orli nad Spanélskem Il

omezenou dobu) v rdmci Legionu Condor. Na Iberském
poloostrové pisobily rovnéz stroje némeckého ptvodu,
zakoupené primo nacionalisty pro své letectvo, popfi-
padé starsi némecké letouny ziskané obéma bojujicimi
stranami z druhé ruky.

Ju87A-1 Stuka Kette v péci
pozemniho personalu na letisti
La Cenia



Heinkel He 112

Na adresu Heinkelu He 112 1ze Fici, Ze vstoupil do historie
letectvi predevsim jako netspésny konkurent slavného
Messerschmittu Bf 109. I on se nicméné zatadil mezi né-
mecké letouny, nasazené b&hem ob&anské valky ve Spa-
nélsku v ramci némeckého intervené¢niho letectva. Neslo
ovSem o angazma nijak rozsahlé. Pri nahlédnuti do se-
znamu strojit dodanych z Némecké fise na Ibersky polo-
ostrov pro Legion Condor v obdobi let 1936-1939 1ze nalézt
pouze jediny exemplar tohoto typu. Dokument Sonder-
stabu W z roku 1939, Ubersicht iiber nach Spanien gelieferte
vollstindige Flugzeuge mit Ausriistung, Staffgliederung 8
zminuje mezi letouny , He 112“ a ve sloupku specifikuji-
cim poéet stroji dodanych Legionu Condor (Im ganzen an
Legion Condor geliefert) jediny kus. Jeho cena je uréena
na 247640 RM.}

Sluzba He 112 ve svazku Legionu Condor tedy zistala
fakticky omezena na opera¢ni zkousky jediného proto-
typového exemplate. Dalsich 19 kusti jiz §lo na Ibersky
poloostrov v ramci primého kontraktu mezi matet'skou
firmou a Spanély. Dodané letouny proto nefiguruji v se-

znamech némeckého Sonderstabu W. Nicméné ke klad-
nému vyrizeni kontraktu doslo také diky predvadéni
vzorového letounu pro exportni variantu He 112E, pro-
totypu He 112 V9 (W.Nr. 1944, D-IGSI), se kterym se roku
1938 béhem jeho $panélského turné setkali rovnéz piloti
Legionu Condor, byt jej stthaci skupina J/88 do stavu re-
alné nikdy neprevzala.

Vznik a vyvoj
He 112 vznikl jako prispévek spolecnosti Ernst Heinkel
Flugzeugwerke GmbH sidlici v Rostocku-Marienehe pro
soutéz na novy stfhaci letoun, kterou formalné vyhlasil
v inoru 1934 technicky ufad (Technisches Amt (LC), nazy-
van také C-Amt) Rigského ministerstva letectvi (RLM).2
Prvni prototyp He 112 V1 (W.Nr. 1290, D-IADO) vzlétl
1. zari 1935 z tovarniho letisté Rostock-Marienehe ovla-
dén $éfpilotem firmy Gerhardem Nitschkem. Byl poh4-
nén britskym vodou chlazenym radovym dvandctival-
cem Rolls-Royce Kestrel IIS o vzletovém vykonu 518 kW

(695k) a trvalém vykonu 477 kW (640 k).
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Prototyp Heinkel He 112 béhem nasazeni ve Spanélsku, kde jej zprvu provozovala experimentalni jednotka Versuchskommando 88. Poslednf
dobou je tento stroj nezfidka identifikovan (s odvolanimi na dochované pisemnosti némeckého leteckého inzenyra Joachima von Richthofena)
coby He 112 V3. Nelze oviem vyloudit ani moznost, Ze se fakticky jednalo o He 112 V6

1 Molina Franco, L. - Manrique Garcia, J. M., Legion Condor, La historia olbidata. Valladolid 2000, s. 50.

2 Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 11. Wagner, W., The History of German Aviation,
Kurt Tank: Focke-Wulf’s Designer and Test Pilot. Atglen 1998, s. 66 v souvislosti s p¥ipravou specifikaci uvadi konkrétné RLM Abteilung I1/1b fiir
Jagd- und Erkundungsflugzeuge (Oddé&lenf I11/1b pro stihaci a zvédna letadla).

Heinkel He 112 | 11



Prvni prototyp He 112 V1 (W.Nr. 1290, D-IADO) vzIétl 1. zaF{ 1935 z tovérniho leti$t& Rostock-Marienehe

O dva a ptl mésice pozdéji po tvodnim startu prvniho
prototypu, 16. listopadu 1935, Nitschke zalétal v Rostocku
druhy prototyp He 112 V2 (W.Nr. 1291, D-IHGE). Drak
nedoznal vyraznéjsich zmén az na predni partii, kde jiz
byl montovan domaci motor Junkers Jumo 210C o vzle-
tovém vykonu 441 kW (600 k), trvalém vykonu 422 kW
(575 k) ve vy$ce 2700 m a maximalnim vykonu (omeze-
ném na 6 minut) 477 kW (640 k). Na za¢atku inora 1936
doslo kvili vysazeni motoru k lehké nehodé béhem ru-
tinniho letu provadéného tovarnim pilotem Friedrichem
Ritzem. Skody na prototypu nebyly v4zné, stroj byl opra-
ven a pri této prilezitosti také obdrzel prepracované kii-
dlo o mens$im rozpéti.

V ramci Flugzeugentwicklungsprogrammu (leteckého
rozvojového programu) z 1. listopadu 1935 byla objed-
néna vedle stavby t¥{ prototypt (Versuchflugzeuge) vy-
roba malé ové¥ovaci série sedmi He 112A-0 (pozdé&ji byl

Celni pohled na prvni prototyp Heinkel He 112 V1 doklada mohutnost
a velké rozpéti jeho k¥idla. Snimek byl porizen béhem roku 1935
v pribéhu tovarnich zkousek

pocet prototypt zvySen a modifikovana byla také cifra
predsériovych letadel).?

V prosinci téhoZ roku He 112 V1 odlétl do Travemiinde
ke zkouskam v E-Stelle, a praveé zde za¢itkem roku 1936
také probihalo porovnavani s jeho nejvétsim rivalem,
Bf 109 (v podobé prototypti V1a V2). Béhem testl se uka-
zalo, Ze skute¢nou Achillovou patou konstrukce He 112
je dvounosnikové celokovové dolnoplosné kridlo. Mélo
pomeérné tlusty profil nevhodny pro vysoké rychlosti,
prilis sloZitou konstrukci (prolomeni do mirného ,,W*
v misté uchycenf zatahovacich podvozkovych noh) a bylo
také zbytecné rozmérné. Jiz na zacatku roku 1936 za-
h3jil konstrukéni tym vyvoj nové nosné plochy vhod-
néj3{ pro vyssi rychlosti (tzv. Schnellfliigel). Stalo se tak
v lednu, béhem zahéjeni praci na nové verzi He 112 pro
motor Daimler-Benz DB 600 (rovnéz se pocitalo s umis-
ténim kanond v nosné plose).

Prvnim stupném Gprav nevyhovujiciho kridla He 112
se stalo zkraceni rozpéti z drivéjsich 12,60 m pri zacho-
van{ celkové dispozice nosné plochy (véetné tvaru jeho
zakonéeni): ,odf{znutim“ koncti o celkovych 1,1 m. Nej-
drive se nové kridlo objevilo na prototypu He 112 V2, a to
béhem oprav po jeho inorové havarii. Identické kridlo ve
své uvodni podobé obdrzel také treti prototyp He 112 V3
(W.Nr. 1292, D-IDMO), ktery Nitschke zalétal 1. dubna
1936. Tento letoun jiz nesl vyzbroj v podobé dvou kulo-
metti MG 17 rdZe 7,92 mm umisténych na bocich pridé
a palicich synchronizované okruhem vrtule (prvni dva
prototypy byly ptivodné neozbrojené).* Zkréceni nosné
plochy sniZilo aerodynamicky odpor strojt a vedlo k na-
rustu plosného zatiZeni na 102 kg/m? Mélo ale i nega-

3 Udaj o objednani tifi prototypi a sedmi He 112A-0. Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006,
s.13, 14. Podle stejného zdroje byla poté objednavka nulté série modifikovana na 12 kusd, véetné experimentalnich prototypl V5-V8.

4 Modifikace kfidla viz Green, W. - Swanborough, G., The Curious Saga of the He 112. Air International 5/1989, s. 232. Dabrowski, H. P,,
Jagdeinsitzer He 112, Konkurrenz zur Me 109 und Exportflugzeug. Wolfersheim-Berstadt 1996, s. 9, 11 uvadi, Ze rozpéti bylo zkraceno z drivéjsich
12,60 na 11,50 m (tedy o 1,10 m), &imz se nosna plocha zmensila 0 1,60 m2. Zkracené k¥idlo (podkladem oviem neni specifikovano jaké)

v dubnu 1936 obdrzel zpétné také prototyp He 112 V1 a jeho demontovana plvodni plocha poslouZila pfi pevnostnich zkouskach.

12 | Némecti orli nad Spanélskem Il



R
2 ¢ N
T -

Finalni podoba druhého prototypu He 112 V2 (W.Nr. 1291, D-IHGE) po opravach z Ginorové havérie, zatatek roku 1936. Stroj je jiZ vybaven
upravenym kfidlem, s rozpétim zkracenym ,odfiznutim“ jeho konci o celkovych 1,1 m. Vyzbroj tvofi trupovy 20mm kanon MG C/30L, palici osou

tFilisté vrtule Schwarz

tivni dasledek, kvili soubéZnému zkraceni kridélek dra-
maticky poklesla jejich u¢innost a tim ovladatelnost.’ Na
zvraceni vysledkl soutéze vsak jiz bylo pozdé, vitézem
se stal konkurenéni Bf 109.

V zékladnim provedeni matet'ska firma posléze posta-
vila do F{jna 1936 pouze osm prototypt (V1 aZ V8) a na-
sledné étyti predsériové stroje He 112A-0 (A-01aZ A-04).
Co se tyce oznaceni He 112B-0, je zndmo, Ze se pouZi-
valo u dvou prototyp®, He 112 V6 (W.Nr. 1952, D-IQZE)
a He112 V8 (W.Nr. 1954, D-IRXO), které se vyznacovaly
zastavbou kanonti Rheinmetall-Borsig MG C/30L pali-
cich dutou h#{deli vrtule.®

Béhem stavby téchto letadel doslo k jedné vyznamné
zméné, kterd se tykala nosné plochy. Jak jiz vime, vlednu
1936 zacala u Heinkelu konstrukce draku modifikova-
ného pro novy motor Daimler-Benz DB 600 a nového
vysokorychlostniho ktidla, Schnellfliigel, s mozZnosti za-
stavby vyzbroje v podobé dvou kanonii. Nové ki'idlo mélo
rozpéti zkrdceno na 11,50 m (nosnd plocha byla nyn{
21,60 m?) a konstrukté¥i jej navrhli ponékud $tihlejsi
a s mens{ hloubkou. Mélo zcela odlisny tvar, bliZici se
eliptickému, ovSem s charakteristicky zakfivenou nabéz-
nou hranou a tvarem koncovych obloukti. Prepracovana
byla rovnéz kridélka. Toto provedeni nosné plochy obdr-

Zely prototypy po¢inaje He 112 V4 (zalétal jej 24. éervna
1936 zkuSebni pilot Kurt Heinrich) a mél je po ipravé
také He 112 V3. Ziskal je rovnéz He 112 V7 (W.Nr. 1953,
D-IKIN), jeho? trup jinak pFipominal pozd&jsi letouny
s findlnim k#{dlem o rozpéti pouhych 9,10 m.”

Skotepinovy trup ovalného priatfezu byl u prototypti
aZ po He 112 V8 (s vyjimkou V3 po Upravé a V7 s nové fe-
$enym trupem) a predsériovych stroji He 112A-0 vyba-
ven nekrytym pilotnim prostorem, chranénym pouze
vétrnym Stitkem. Pohonnou jednotku téchto letadel, s vy-
jimkou prvniho prototypu a jeho KestreluIIS, tvorily
vétSinou ponékud slabsi domaci radové dvanactivalce
Junkers Jumo 210C nebo (méné ¢asto) Jumo 210Da. Na
He 112 V7 a poslednim prototypu zdkladniho provedeni,
He 112 V8 (W.Nr 1954, D-IRXO), testovali motor Daimler
Benz DB 600Aa o vzletovém vykonu 669 kW (910 k).

Vzhledem k tomu, Ze k sériové stavbé iivodniho prove-
denf nedoslo, nebyla historie typu nijak obséhla. Proto-
typy a predsériové letouny materska firma prezentovala
v zahranici a snazila se zde ziskat dal$i zdkazniky. Néko-
lik letadel poslouZilo v Némecku k testtim, zejména pak
pti zkouskach s raketovymi motory. Patrné nejdramatic-
téjsi kariéra Cekala na jediny stroj, odeslany ke zkouskam
do Spanélska.

5 Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 14.

6  Koos, W., Ernst Heinkel Flugzeugwerke 1933-1945, Typenbiicher Deutsche Luftfahrt. Konigswinter 2003, s. 60, 61. Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel
He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 15. Zde je nutno uvést, Ze podle Wernera Koose jsou tyto dva exempléFe (V6
a V8) jediné dva letouny nesouci v oznaceni pismeno ,B*. Existence verzi He 112B-1 a B-2, &asto se objevujici v literatufe, je dle n&j pouhou
fikci! Tyto stroje byly znaeny vyhradn& He 112E (E = Export) a vyzna&ovaly se novym provedenim trupu, kabiny a finalnim kfidlem o rozpéti
9,10 m, zatimco V6 i V8 zastupovaly (co do trupd a kFidel) star$i provedent, identické s v&tsinou ostatnich prototypd.

7 Analyza podle fotek a s vyuZitim podkladii Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 15
a Dabrowski, H. P, Jagdeinsitzer He 112, Konkurrenz zur Me 109 und Exportflugzeug. Wolfersheim-Berstadt 1996, s. 12-19. Rozmér kfidla podle
Green, W. - Swanborough, G., The Curious Saga of the He 112. Air International 5/1989, s. 232. Informace o kidle také Janovsky, V., Heinkel
He 112. HaPM 10/2004, s.5, 9. Jesté radikalnéji zmensena kfidla o rozpéti 9,10 m pak dostaly prototypy He 112 V9, V 10 a V11 a exportni

He 112E.
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Prototyp ve Spanélsku

Kolem , $panélské” ¢4sti historie He 112 panovaly dosti
dlouho ur¢ité nejasnosti. Jist4 byla pouze skute¢nost,
ze se oficialni sluzby v némeckém intervencnim letec-
tvu dockal pouze jediny kus, a to vyzbrojeny 20mm ka-
nonem. Ve Spanélsku se objevil jiZ na podzim 1936. Na
misto urceni putoval demontovan po mofi a vylodén byl
v pristavu Cadiz na konci listopadu. Dopravili jej do Se-
villy na letisté Tablada a zde sestavili. Dokumenty Son-

derstabu W ovSem nepodchycuji pfesnou identitu tohoto

Smutny konec druhého
prototypu He112V2,

ktery se zfitil béhem letu

v Travemiinde 15. dubna

1936, poté, co jej Heinkeldv
zkuSebni $éfpilot Gerhard
Nitschke nedokazal vyvést

z nekontrolovatelné vyvrtky.

= $ Sl Letec se zachranil pod vrchlikem

S = . padaku, prototyp v3ak byl zcela

= = znicen

stroje, pouze cenu, kterou museli Spanélé posléze za stroj
zaplatit. Ta je vycislena na 246 640 RM. Jednotlivi histo-
rici a auto¥i méli (a maji) na totoZnost letounu zcela roz-
dilné nazory. Stroj je sice zachycen na radé snimk, ale
jeho vzhled pro finalni identifikaci prili§ nepomahd kvuli
skute¢nosti, ze matet'ska firma prototypy ¢asto upravo-
vala a prestavovala.®

Vybér lze do znacné miry zizit vylucovaci metodou
na zékladé rozboru némeckych podklad a také snimkd.’
DtileZitou pomtickou pro identifikaciletounu je predevsim

Dva snimky tretiho prototypu
Heinkelu He 112 V3 (W.Nr. 1292,
D-IDMO). Stroj byl postupné
vybaven riznymi Gpravami
kfidla a jeden Cas také létal

s krytou kabinou, vybavenou
vzad odsouvanym prekrytem.
Tento letoun nesl (jak je patrné
na snimku) vyzbroj v podobé
kulometl MG 17 rdZze 7,92 mm
umisténych na bocich pridé

a pélicich synchronizované
okruhem vrtule

8  Problematice se autor vénoval rovné? v publikaci Snajdr, M., Heinkel He 112, netspésny rival Bf 109. Praha 2019, s. 11-12. Vychazel pfi tom

z v danou dobu jemu dostupnych podkladd.

® Byt zde situaci komplikuji protifeici si Gdaje v literatuFe i nedostatek informaci o nékterych exemplafich. Velmi malo je napfiklad znamo
o osudech prvnich dvou predsériovych He 112A-0 (W.Nr. 1955 a W.Nr. 1956). Ze z(istaly v Némecku, lze snad vyvodit z faktu, Ze jesté
10. dubna 1937 doslo ke zpracovani a vydani manualu Baubeschreibung Nr. 542, Ausgabedatum: 10. 4. 1937, He 112A-0.1 und 0.2 Werk Nr. 1955 und
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Prototyp He 112 ve Spanélsku.
Patrné je kédové oznacené 5-1
na trupu. V této podobé stroj
nosil motor Junkers Jumo 210C
roztacejici tfilistou kovovou
vrtuli Schwarz. Dutou hfideli
vrtule pélil kanon Rheinmetall-
Borsig MG C/30L

fakt, Ze nakonec, 19. Eervence 1937, ve gpanélsku vazné
havaroval a byl znicen. Z ¢asto uvadénych letadel tedy
zcela jist& nemohl do Spanélska putovat (d¥ive nékdy
zmifiovany) t¥eti pfedsériovy He 112A-03 (W.Nr. 1957,
D-IZMY). Je zdokumentovéna jeho pitomnost ve Svy-
carsku béhem IV. mezinarodniho leteckého setkani v Cu-
rychu v 16t& 1937.*°

,Spanélédkem” tedy musel byt néktery z klasickych
prototypt. V neprospéch ¢asto ve spojitosti se Spanél-
skem uvédéného prototypu He 112 V5 (W.Nr. 1951, D-11ZO,
dochovany snimek jej zachycuje s vyzbroji dvou trupo-
vych kulomet®) hovoii fakt, Ze se k 9. bfeznu nésleduji-
ciho roku stale jesté nachézel v tovarné v Rostocku-Mari-
enehe.' Ve Spanélsku zcela jist& neskonéil ani He 112 V4
(W.Nr. 1974, D-IDMY), ktery poprvé vzlétl 24. éervna
1936. Z4pis v dokumentaci letounu z 21. éervna 1937 (,, do-
dany Sonderraum Kiinzel “) jasné ukazuje, Ze zlistal v N&-
mecku. Walter Kiinzel mél za firmu Heinkel na starosti
spolupraci s talentovanym raketovym konstruktérem,

Dr. Wernherem von Braunem, letoun se tedy zapojil do
programu testl raketovych motorti pro Heereswaffenamt
(HWA - Zbrojn{ ufad pozemn{ armady). Zni¢en byl bé-
hem zkuSebniho letu s raketovym motorem 18. ¢ervna
1940, pti¢em? zahynul pilot Gerhard Reins."?

Ve hte tak ohledné mozného nasazeni ve Spanélsku
tedy ztistavaly He 112 V3 a V6, byt akcie v poradi druhého
stroje v posledni dobé vyrazné poklesly.”> V potadi Sesty
prototyp vyrobniho ¢isla W.Nr. 1952 v Némecku nosil ci-
vilni poznavaci znacky D-IQZE. K tvodnimu letu odstar-
toval 28. ¢ervence 1936. Pohonnou jednotku tvoril motor
Junkers Jumo 210C, schopny kratkodobé dosdhnout ma-
ximdlniho vykonu 477 kW (640 k). Rozt4¢&el t¥listou, na
zemi stavitelnou kovovou vrtuli Schwarz. Stroj za sebou
mél leh¢i nehodu: 1. srpna 1936 s nim v Némecku hava-
roval pilot Kurt Heinrich poté, co se mu béhem startu
zhruba ve vySce ¢ty metrt zablokovala smérovka. Po-
Skozeni byla rychle opravena. Letoun poté obdrzel vy-
zbroj. Do trupu zamontovali 20mm kanon Rheinmetall-

1956. Rostock 1937. Ten zahrnuje mimo jiné nacrt, z néhoz vyplyva, Ze byly oba stroje vyzbrojeny synchronizovanymi trupovymi kulomety,

a ne kanonem.

10 Brotschi, P, Heinkel-Jager unter der Lupe. Klassiker der Luftfahrt 2/2008, s. 52-56. V prosinci 1937 pak byl prodan do Japonska. Koos, W.,
Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s.16. U¢ast v Curychu rovnéz Kares, M. - Rajlich, J., Curych

1937. Praha 2017, s.100.

11 Gonzales Serrano, . L., Datos e interrogantes sobre los Heinkel 112. Aeroplano 20/2002, s. 65 s odvolanim na korespondenci s némeckym
badatelem Giintherem Ottem a jeho patranim v némeckych archivech. Dale Dabrowski, H. P,, Jagdeinsitzer He 112, Konkurrenz zur Me 109 und
Exportflugzeug. Wolfersheim-Berstadt 1996, s. 12. Podle tohoto zdroje He 112 V5 v bfeznu 1937 poskytli pro zkousky v raketovém programu
provadéném pro Heereswaffenamt. Nicméné mezi stroji skute¢né testovanymi za letu s raketovymi motory za letu neni uvadén, sem patfi
He 112 V3 a V4. Podle nékterych zdrojd byl naopak v bfeznu 1937 prodan do Japonska. Fleischer, S., Heinkel 112. Var3ava 2002, s. 15. Pro
doplnéni: Je zndmo, Ze roku 1937 $ly do Japonska celkem ¢tyfi He 112. Viz dokument Lieferungen von deutschen Flugzeugen und Flugmotoren
an verbiindete und neutrale Staaten vom 1. Januar 1936 bis 30. September 1942 (GL/F 1. Az.66.10 (VA) Nr. 6247/42 geh.). Radinger, W. - Schick, W.,
Messerschmitt Me 109. Das meistgebaute Jagdflugzeug der Welt, Entwicklung, Erprobung und Technik. Alle Varianten: von Bf (Me) 109A bis 109E.

Oberhaching 1997, s. 20.

12 Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjéger. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 16. Dabrowski, H. P,, Jagdeinsitzer He 112,
Konkurrenz zur Me 109 und Exportflugzeug. Wolfersheim-Berstadt 1996, s. 11.

13 Coby Gcastnika Spanélského dobrodruZzstvi jej identifikuje fada podkladii v ¢ele s Dabrowski, H. P., Jagdeinsitzer He 112, Konkurrenz zur Me 109
und Exportflugzeug. Wélfersheim-Berstadt 1996, s. 11 a Fleischer, S., Heinkel 112. VarSava 2002, s. 15, 17. Z ¢lankd napriklad Ringlstetter,
H., Heinkel He 112, Starkster Konkurrent der Bf 109 im Rennen um an Standardjéager. Flugzeug Classic Special 1/2007, s. 16 a Ritger, L.,
Kanonenvogel. Scale Aviation Modeler 9/2006, s. 876-877. Vyslovné jej coby t¢astnika angazma ve Spanélsku uvadi také terminem vydani
velmi aktudlni monografie Ringlstetter, H., Heinkel He 112, Konkurrent der Bf 109. Flugzeug Classic 2/2021, s.59. Vzhledem k zapojeni dalsiho
adepta Spanélského angazma, Heinkelu He 112 V3 do raketového programu jiz od podzimu 1937, se volba pravé He 112 V6 jevi velmi logickou.

Dochované pisemnosti ji vSak nepotvrzuji.
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Prototyp Heinkelu He 112, s nejvétsi pravdépodobnosti He 112 V3 nebo V6 (5-1). Stroj je prezentovan v podobé, v jaké se ve Spanélsku vyskytoval

na konci roku 1936 (nesl tfilistou vrtuli)

Borsig MG C/30L, ktery palil dutou hrideli vrtule. Na
konci zari a v Ijnu 1936 prototyp prochéazel u E-Stelle Tra-
vemiinde st¥eleckymi zkougkami (mezi 2. a 5. ¥{jnem se
nakritko premistil na polygon ve Wunstorfu). VSechny
tyto okolnosti ¢ini z He 112 V6 idedlniho adepta na $pa-
nélské dobrodruzstvi, le¢ chybi potvrzeni v podobé pi-
semnych dokumentd.

Posledni dobou je jako hlavni kandid4t na zkousky ve
Spanélsku naproti tomu uvadén He 112 V3 (W.Nr. 1292,
D-IDMO). Vyznamny argument v jeho prospéch p¥ineslo
na zacatku 21. stolet{ v Bonnu objeveni dokumentt Le-
gionu Condor, na témér 490 stranach priblizujicich situ-
aci od prosince 1936 do ¢ervna 1937. Kopie strojopist si
zpét do Némecka privezl diplomovany inzenyr pasobici
u experimentalni jednotky VK/88 a pisemnosti jako by

zazrakem preckaly niceni Velkonémecké riSe v zavéru
druhé svétové valky. Mezi letadly zminénymi v objeve-
nych pisemnostech se nachazi také Heinkeltv stihaci jed-
noplosnik. Zpréava z 23. tnora 1937, vénovana jedinému
u VK/88 testovanému exemplari He 112, uvadi identitu
letounu. Pod Werknummer der Zelle, tedy ,, vyrobnim ¢is-
lem draku®, je uvedeno prototypové oznaceni V3. Dale
je zminén kéd (Kennzeichen) 5-1, skute¢nost, Ze k po-
honu slouzil motor Jumo 210C s t¥ilistou stavitelnou vr-
tulf Schwarz a vyzbroj se skladala z motorového kanonu
(Motorkanone) M.G.C.30.*

Pres toto hlaseni Versuchskommanda 88 nicméné né-
které otazniky ohledné identity , Spanélského” He 112
(dle autorova ndzoru) pretrvavaji. Uréeni do jisté miry
zpochybiiuje nejen fakt, %e s He 112 V3 (dle jednoho z pod-

He 112 V8 (W.Nr. 1954, D-IRXO)
naleZel mezi stroje vyzbrojené
kanonem Rheinmetall-Borsig
MG C/30L palici dutou hrideli
vrtule. K pohonu oviem slouzil
novéjsi motor Daimler Benz

DB 600Aa

14 He 112 V3 ve Spanélsku podle Koos, V., Heinkel Raketen- und Strahlflugzeuge. Oberhaching 2008, s. 14-15. Gonzales Serrano, J. L., Datos
e interrogantes sobre los Heinkel 112. Aeroplano 20/2002, s. 65. Permuy Lépez - R. A, Molina, L., Unidades Experimentales de la Legidn
Céndor. Valladolid 2013, s. 10. Szigeti, M., Versuchskommando 88. Klassiker der Luftfahrt 6/2018, s. 24-25. Jméno ,diplomovaného inzenyra“
Szigeti neuvadi. Podle Szigetim naznagenych Gdajd lze vyvodit, Ze jde o némeckého leteckého inZenyra Joachima von Richthofena (zemrel
roku 1981 v Diisseldorfu), €asto zmifiovaného (zejména v souvislosti s némeckym naletem na Guernicu) diky tajnému hlasent, které sepsal
28.kvétna 1937 po prozkoumani vysledkd némeckych néletd proti Spanélskym méstim. Podepsal je ,Richthofen 2° aby nedoslo k ziméné
s Oberstleutnantem Wolframem von Richthofen. Hinrichs, P, Test fiir Terror. Bisher unbekannte Dokumente der Luftwaffe belegen, dass
Hitlers , Legion Condor* die baskische Stadt Guernica gezielt zerstérte - ebenso wie eine Reihe anderen spanischer Ortschaften. Spiegel
Special 1/2003, s. 33-35. Identita inZenyra rovnéz Henningfeld, U., La Legdn Céndor y la politica exterior de la Repiblica de Bonn: relaciones
germano-espafiolas durante el periodo de posguerra. Dictatorships & Democracies. Journal of History and Culture 8/2020, s. 40.
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kladil) letél v Némecku 9. ledna 1937 $éfpilot zkuSeb-
niho stiediska v Rechlinu Heinrich Beauvais (zde snad
mohlo dojit v z4pise k omylu), ale predeviim skuteé-
nost, ze W.Nr. 1292, D-IDMO pri iprave obdrzel krytou
kabinu a zcela jisté se rovnéz podilel na testech raketo-
vych motort Walter R11201.** Zkugebni ,raketovy“ pi-
lot Erich Warsitz pilotoval takto vybaveny He 112 V3 jesté
pred koncem roku 1937.*¢

Prototyp He 112 byl v kazdém ptipadé do Spanélska
odeslan po morti v demontovaném stavu béhem listopadu
1936. Po vylodéni v Cadizu byl dopraven do Parque Regio-
nal del Sur (leteckého parku) na letisti Tablada v Seville
a zde smontovan. ObdrZel zde kédové oznadeni 5-1 (ty-
povym kédem ve $panélském nacionalistickém letec-
tvu tedy byla ¢islovka 5). V té dobé byl pohdné&n moto-
rem Jumo 210C s t¥listou vrtuli Schwarz. Ve Spanélsku
He 112 zprvu prevzala experimentélni jednotka Versuchs-
kommando 88 (tedy zkuSebni oddil ¢. 88, ve zkrécené po-
dobé VK 88 ¢i VS 88, tyto zkratky pojmenovani se obje-
vuji na dokumentech), tvotici sou¢ast Legionu Condor."’

V jejim Cele stal od 1. prosince 1936 Oberstleutnant
Wolfram von Richthofen. Jak doklad4 zapis v jeho de-
niku, do Sevilly dorazil po letu z Rima (kde se nach4zel
28. listopadu) 29. listopadu. Zde se zahy setkal s pFislus-
niky zku$ebni jednotky Versuchskommando 88 (v deniku
uvedené coby Versuchs-Gruppe), kterd byla vytvofena na
zédkladé malé skupiny civilnich specialistli, vyslanych
Riskym ministerstvem letectvi do Spanélska. Méla pod
oznacenim zajistit zkousky nejmladsi generace stiha-
cich abombardovacich letadel Luftwaffe. V ramci oddilu
pusobili inZenyri z RLM i zkuSebni piloti. Pocet perso-
nalu se ménil, je uvddéno 16 muza zahy po vzniku. Von
Richthofen ve svém denikovém zapisu uvadi nasledujici
jména: St.Ing. Marquard, Blecher, Ing. von RichthofenII.
(takto m4 Wolfram von Richthofen ve svém deniku uve-

He 112 V4 (W.Nr. 1974) bez jakéhokoliv oznaéent. Stroj byl vybaven
v poradi tfeti Gpravou kfidla (tzv. Schnellfliigel). ZniZen byl b&hem
testovaciho letu 18. éervna 1940, pfi¢emz zahynul pilot Gerhard Reins

deného leteckého inZenyra Joachima von Richthofena),
Winter, Radush, Trautloft a V. Zitzewitz. Jednotka byla
umisténa i se zkusebnimi letadly na letisti Sevilla-Tab-
lada. Heinkel He 112 na zdkladnu dopravili patrné bé-
hem zavéru listopadu, nebot jej von Richthofen zminuje
ve svém ivodnim zépise, byt patrné (podle pfitomnosti
Bf 109) pofizeném s uréitym odstupem: Versuchs-Flugze-
uge: Ju 87 - He112 - Me 109 - Henschel 123, He 112 absolvo-

Prototyp He 112 (5-1) po Gpravach, které prodélal ve Spanélsku
roku 1937. Pivodni pohonna jednotka byla vyménéna za Jumo 2108,
roztacejici dvoulistou vrtuli Schwarz. Patrné je Gsti kanonu
Rheinmetall-Borsig MG C/30L, ktery palil dutou h¥ideli vrtule

15 Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel He 112 - der Hoffnungsjéger. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 16. Dabrowski, H. P,, Jagdeinsitzer He 112,
Konkurrenz zur Me 109 und Exportflugzeug. Wolfersheim-Berstadt 1996, s. 11. Ringlstetter, H., Heinkel He 112, Stirkster Konkurrent der Bf 109
im Rennen um an Standardjager. Flugzeug Classic Special 1/2007, s. 16. Neufeld, M. J., Rocket Aircraft and the , Turbojet Revolution”, s. 211-220.
Dostupné: https://repository.si.edu/bitstream/handle/10088/30571/Rocket_Aircraft_and_Turbojet_Revolution.pdf. Jednotlivé podoby
letounu, od provedeni se zkracenym kfidlem plvodniho provedeni a odkrytou kabinou ptes podobu s novym ,rychlostnim kfidlem* témé¥
eliptického pGdorysu a krytou kabinou, aZ po modifikaci vybavenou raketovym motorem typu Walter jsou navic dobfe podchyceny snimky.
Zde je mozno doplnit, Ze letové testy He 112 V3 s raketovym motorem Walter R 11 201 se studenym procesem spalovani byly zahajeny
v Neuhardenbergu béhem zavéru roku 1937. Navzdory témto Gdajdm nicméné pravé tento letoun identifikuje s odvolanim na dokumenty
Versuchskommanda 88 jako ve Spanélsku piisobici Fada nejnovéjsich podkladii. MoZznym vysvétlenim tohoto rozporu by byl navrat vraku
He 112 V3 ze Spanélska a jeho celkova rekonstrukce pro raketovy program nebo - a zde jde o pouhou hypotézu - stavba nového V3 (existence
dvou letadel stejného prototypového oznaceni neni v Némecké fisi nemozna, doslo k tomu napfiklad v pfipadé Do 17, kdy existoval Do 17 V1

aDo17V1Ers.).

16 Neufeld, M.]., Rocket Aircraft and the , Turbojet Revolution”, s. 219. Dostupné: https://repository.si.edu/bitstream/handle/10088/30571/
Rocket_Aircraft_and_Turbojet_Revolution.pdf. Dalsi informace o zapojeni He 112 V3 do programu raketovych motord napf. Koos, V., Les
premiers avions & reaction Heinkel He 112R et He 176. Le Fanatique de ['Aviation 448/2007, s. 21. Némecky badatel zde vyslovené zmifuje
skuteénost, ze He 112 V3 po zkouskach v tovarné a na testovaci zakladné v Travemiinde absolvoval od prosince 1936 do zalatku ledna 1937
(zde jde nepochybné o chybu v ¢asovém tidaji) sluzbu ve Spanélsku u VK/88 Legionu Condor, a poté byl upraven pro novou ¢innost. Stejné
informace, s tim, Ze prvni kolo testt s raketovym motorem He 112 V3 zahjjil 13. listopadu 1937 v Neuhardenbergu, predklada detailné
zpracovana publikace Koos, V., Heinkel Raketen- und Strahlflugzeuge. Oberhaching 2008, s. 20-22.

17 Oznaceni jednotky podle Szigeti, M., Versuchskommando 88. Klassiker der Luftfahrt 6/2018, s. 18 ¢i Szigeti, M., Bruchlandung in Sevilla.
Klassiker der Luftfahrt 1/2017, s. 44. Objevuje se také v podobé Versuch-Kommando 88 (zkratka Versuch-Kdo. K/88). Zkusebni jednotka
testujici modernf stihacky je nékdy nazyvéna také jako VS/88 (Versuchsstaffel). Objevuje se také ozna&enf Versuchjagdstaffel (V]/88).
Konkrétné Ries, K. - Ring., H., Legion Condor 1936-1939, Eine Illustrierte Dokumentation. Mainz 1980, s. 38 uvadi oznaceni

Versuchsjagstaffel (V)/88) s poznamkou v pozd&jsi dob&"”.
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He 112 (5-1) vybaveny jiz motorem Jumo 210B s dvoulistou vrtuli Schwarz v pé&i pozemniho personélu

val ve Spanélsku prvni zkusebni let 7. prosince. Osmého
prosince 1936 mechanici objevili na Heinkelu sabotaz,
preruSeny kabel mechaniky podvozku.*®

Némci své prototypy testovali v prisném utajenia o no-
vych letadlech neinformovali ani své §panélské naciona-
listické chrdnénce (byt pfitomnost novych stroji pred
nimi nemohli kviili operacim ze stejnych letist nadlouho
skryt). Zkousky He 112 provadél zprvu simultdnné spo-
le¢né s testy stfemhlavych bombardért Henschel Hs 123
aJunkers Ju 87 V4 némecky pilot Unteroffizier V. Zitzewitz.
Do testtt Heinkelu za bojovych podminek se zahy zapo-
jil Leutnant Gunther ,Fips“ Radusch, ktery se ve Spa-
nélsku objevil jiz na konci zari 1936 a doposud zde létal
s dvouplo$nym He 51C.*

Po tivodnich letovych testech Némci pristoupili k ope-
ra¢nim zkouskam letadla. Nékteré iivodni akce He 112
podchycuji $panélské dokumenty, zejména Boletin de In-
formacién, Seccion de Operationes del Aerédromo Militar de
Tablada (Sevilla) (informacni bulletin, tedy denik lett, le-
ti§té Tablada), registrujici ¢as startu a pristani spole¢né
s i¢elem akce. Uvodni zapis tykajici se konkrétné He 112
je z 22. prosince 1936, kdy je zaznamenan cas vzletu v 9.10
a Cas pristanf o 20 minut pozdéji. Hned néasledujiciho dne

se podle stejného zdroje He 112 zt¢astnil ,, specidlni akce
na cérdobské fronté na jihu Spanélska. Slo tedy o stthaci
hlidku. Vzlétl v 14.05 a ptistal v 16.30. Sestadvacatého
prosince se zucastnila poplachového vzletu v 14.15 hned
trojice némeckych modernich stihacek, které Spanélsky
dokument uvadi kédovymi &isly (coZ rovnéz potvrzuje
fakt, Ze je letouny nesly jiZ na sklonku roku 1936): 5-1
(He112), 6-1a 6-2 (Bf 109). Piloti jednoplo$nikd se pokou-
Seli prondsledovat rychlé bombardéry Tupolev SB, které
zautocily na povstalecké cile v Matagorda a La Carraca.
Nedokazaly viak s bombardéry navazat bojovy kontakt.*

Lety He 112 pokracovaly v lednu. Prvniho ledna stroj
5-1vzlétl ve 14.24 a pristal v 15.17. Toho dne jej sedlal jiz
zminény Giinther , Fips“ Radusch. V lednu se némecké
jednoplosniky zapojily do ochrany Sevilly a Cadizu proti
akcim Tupolevii SB. P4tého ledna (konkrétné podle Bo-
letinu de informacién n°19) se 5-1zt&astnil specialni akce
nad frontou v prostoru Pefiaflor, Cérdoba. Pristal v 15.25.
Sedmého ledna se veleni Legionu Condor rozhodlo odeslat
jednoplosniky na madridskou frontu, kde dvouplosniky
Heinkel He 51C z Gruppe J/88 trpély velkymi problémy
v boji s Polikarpovy I-15 a I-16 ovladanymi sovétskymi
dobrovolniky. Oberleutnant Hannes Trautloft, diky né-

18 Denik von Richthofena: Ausziige aus dem Tagebuch von Generalmajor von Richthofen, ab Nov. 1938 Befehlshaber (iiberwegend handschrift).
Bundesarchiv RL 35/38. Udaje o VK/88 podle Szigeti, M., Versuchskommando 88. Klassiker der Luftfahrt 6/2018, s. 25. Podle alternativnich
Gdaji He 112 dne 6. prosince v Tabladé zalétal Oberleutnant Ginther ,Fips“ Radusch. Arrdez Cerd3, )., Le Heinkel He 112 en Espagne,
Airmagazine 52/2011, s. 4. Tento autor zde stroj identifikuje jako He 112 V3 (W.Nr. 1291, D-IDMO). Uvedené vyrobni &islo oviem fakticky

patfilo druhému prototypu He 112 V2 (W.Nr. 1291, D-IHGE).

19 Ries, K. - Ring, H., Legion Condor 1936-1939. Mainz 1980, s. 42. Za valky se stal (isp&3nym noc¢nim stihagem (z(&astnil se 140 bojovych akci
a dosahl 65 sestFeld, véetné jednoho ze Spanélska: 22. dubna 1937 sesttelil jiz jako pilot 2.)/88 jeden Curtiss, tedy nejspise Polikarpov I-15).

20 Permuy Lépez, R. A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Céndor. Valladolid 2013, s. 12-14.
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Dolétano! Béhem navratu

z akce 19. Cervence 1937

se po selhdni pohonné jednotky
pilot Unteroffizier Schulz pokusil
nouzové pristat nedaleko letisté
Escalona del Prado. Pfi tvrdém
narazu se letoun za kabinou
témér rozpilil a rozsah Skod
ur€ilina 100 %

-2

muz se dochovala fada podrobnosti z nasazeni némec-
kych letcti ve Spanélsku, si zapsal: ,, Po ndvratu z Némecka
Oberstleutnant von Richthofen v Salamance jednal s General-
majorem Sperrlem o nasazeni nasich Bf 109 a He 112 na mad-
ridské fronté...“ Hauptmann Otto Winterer, slouzici u Ver-
suchskommanda 88 jako zkusebni pilot od 22. prosince
(kJ/88 byl v listopadu 1936 zatazen jako Funk-u. Navi-
gation-Offz.), zapsal: V] a Keller musijit do Escalony. Jaky
takticky a technicky omyl! Co miiZe V] délat na madridské
fronté? V Escaloné neni Zddnd moZnost oprav! ...“** Winte-
rer narazel na nespolehlivost novych stthacek, které tr-
pély opakovanymi technickymi obtiZemi a vyzadovaly
néleZitou tdrzbu dobte vybavenych letistnich dilen, jaké
poskytoval Parque Regional del Sur.

Na rozdil od Bf 109 V4 (6-1), se kterym Leutnant Ha-
nnes Trautloft odlétl jesté v lednu na madridskou frontu,
zUstal He 112 v té dobé jesté na jihu. Devatého ledna se
zulastnil akce v oblasti Antequera (vzlet v 16.24, p¥i-
stdni v 17.40). V této fazi své aktivity jej Némci pouzivali
v plwvodni roli zachytné stihacky (Verfolgungsjdger) p¥i
neuspésnych pokusech dostihnout rychlé bombardéry
Tupolev SB. Pri snaze chranit pred témito ito¢niky pri-
stav Cadiz se Heinkel zt¢astnil akei 11.ledna (ve vzdu-
chu byl od 15.40 do 16.05) a 12. ledna (10.53-11.35). T#i-
nactého ledna He 112 poprvé pilotoval Hauptmann Otto
Winterer. Zapsal si: ,, Poprvé jsem letél s He112. Byl jsem
v Huelvé.“?? T¥iadvac4tého ledna sedlal He 112 b&hem
defenzivniho letu nad Cadiz Unteroffizier V. Zitzewitz.
Winterer si v souvislosti s touto akci poznadil: , Zitzewitz
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s Heinkelem 112 byl blizko dvou rudych bombardérti, které
titocily na Cddiz.“*

Uvodni nasazeni He 112 a technické problémy shrnuje
Technischer Erfahrungsbericht an Fluggerdt VK /88 in der
Zeit vom 01.12.36 bis 15.01.37 (Technické hldSeni ze zkousek
letecké vyzbroje VK/88 v obdobi od 1.12. 36 do 15. 1. 37)
z 15.ledna 1937 uvadéjici, Ze do toho dne He 112 nalétal
ve Spanélsku 25 hodin. Rovné? je zde zminéno, Ze , bé-
hem prvnich letil se uvolnil kryt levého podvozku“a Ze ,,nd-
hradni dily, které jsme ziskali, nebyly odolné, protoZe plech
Elektron neni k dispozici.“**

Bojové zkousky Heinkelu He 112 ve Spanélsku byly

Y __ 7 s Ve

zameéreny predevsim na zjisténi i¢innosti kanonové vy-

S He 112 ve Spanélsku v roce
1937 létal Leutnant Wilhelm
Balthasar, ktery slouzil

u prazkumné letky A/88. Snimek [
zachycuje Balthasara v Cervenci
1941, jiz v hodnosti Hauptmanna

21 Permuy Lépez, R. A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Condor. Valladolid 2013, s. 15. Pilotem Ottou Wintererem uZit4 zkratka
V) patrné znamena Verfolgungsjéger, tedy pivodni oznaleni kategorie, do které v pocatcich naleZel jak He 112, tak Bf 109.

22 Permuy Lépez, R. A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Céndor. Valladolid 2013, s. 18. K dal$imu defenzivnimu letu nad Cadiz
vzlétl He 112 z Tablady opét 23. ledna. Tentokrét plisobil pfi ochrané ptistavu spoleéné s Bf 109 V3 (6-2). Sedlal jej pfi této pFileZitosti

Hauptmann O. Winterer.

23 Permuy Lépez, R.A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Céndor. Valladolid 2013, s. 20.

24 Gonzales Serrano, J. L., Notas aclaratorias de la identidad de algunos aviones ,esquivos”. Aeroplano 27/2002, s. 121, 122. Po hlasenich
z15.ledna a 23. (inora se pak prototypu He 112 vénoval jesté raport, opét zpracovany von Richthofenem I1. (Technischer Erfahrungsbericht
an der He 112) z 26. kvétna 1937. Caste&na faksimile byla oti$t&na coby fotopFiloha ¢lanku Szigeti, M., Versuchskommando 88. Klassiker der

Luftfahrt 6/2018, 5. 20, 21.
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zbroje. O provéreni bojové hodnoty samotného typu ve
stihaci roli nemélo veleni Luftwaffe Zddny zdjem, nebot
mezitim definitivné zvolilo jako sviij standardni stihaci
typ konkurencni Bf 109. Hodnota kanonové vyzbroje
se dala za bojovych podminek nejsnéze ovérit itoky na
pozemni cile, a tak He 112 béhem svého Spanélského an-
gazma zahy zacal slouzit v bitevni roli. Pravé pro svou
tehdy u Legionu Condor velmi neobvyklou vyzbroj pro-
totyp ziskal prezdivku ,, Kanonevogel“ (kanénovy pték).
Nasazeni He 112 v bitevni roli navrhovali rovné Spanélé.
Osmndctého ledna napsal velitel §panélského nacionali-
stického letectva General Alfredo Kindelan velicimu da-
stojnikovi Legionu Condor Generalmajoru Sperrlemu: ,, Milj
mily generale. Jak vis, ruské tanky, nasazované jako samo-
hybné délostrelectvo, hodné obtézuji nase titvary. Nemyslite
si, ze byste proti nim mohli vyzkouset na letadle zamonto-
vany kanon, ktery mdte v Seville: nehrozilo by Zadné velké
riziko a mohl by byt pravdépodobné ti¢inny? Vse nejlepst, Vas
oddany a vérny sluzebnik a druh ve zbrani.“*

Letoun byl nejdrive pouzivan na jihu a aZ v inoru
se premistil na madridské bojisté na centrdlnim tseku
fronty. Oberleutnant Radusch se s nim zticastnil z letisté
Villa del Prado 6. inora 1937 zahéjené povstalecké jaram-
ské ofenzivy (z Tablady odlétl 11. inora v 9.50). S 20mm
kanonem se zapojil do Gtokt na republikdnské tanky so-
vétského ptivodu na madridské fronté. Patnictého inora
se Radusch s He 112 nakrétko vratil do Tablady, kde pristal
ve 14.40, poté se zastavil v Ciceres. Osmndctého inora
opét prelétl na madridskou frontu, aby se zapojil do pro-
bihajici bitvy, ktera skoncila povstaleckym netspéchem.

Zkuenosti s ivodni fzi nasazeni He 112 ve Spanélsku
vyhodnotil dokument VK/88 (Technischer Erfahrungsbe-
richt) z 23.inora 1937. Sepsal je von Richthofen II. (Joa-
chim von Richthofen): , JelikoZ He 112 jako stthacka pti po-
rovndni s Bf 109 vyrazné zaostdvd letovymi vykony a druhy
letoun (tj. Bf 109 - pozn. autora) byl zarazen do jedné ob-
vyklé letky, letadlo bylo po dva mésice bojové pouzivdno s 2cm
protipancétovou ttistivou munici proti obrnénym vozidliim.
Pouzitd metoda byla takovd, Ze polohu objektil, které mély byt

Letovy pohled na finalni
provedeni He 112, které

se objevilo s prototypem

V9. Spojovalo novy trup

(, Schneidenrumpf”) s kone&nou
podobou zkraceného kfidla,
vyznalujiciho se Cistym
eliptickym pidorysem

napadeny, nejdrive stanovil letecky priizkum. Po vzletu ze sti-
hactho letisté, kde byl umistén, He 112 pfilétl nad cil ve velké
vysce (v zdvislosti na obrané ve vysce mezi 800 a 2000 m)
a okamzité urcil smeér titoku na tanky. Poté nalétl z mrtvého
tthlu objektil a strilel z letové vysky 800 m do vysky 100 m.
Nicmeéné pro presné zdsahy musel vétsinou letovou vysku
snizit na 200 aZ 150 m a vychdzet ze ztece od 50 do 20 m.
Cil preletél v malé vysce, protoZe zde nebyla diky vysoké ho-
rizontdlni rychlosti pri vybirdni protiletadlovd palba nebo
strelba pusek tak nebezpecnd. Nékdy se titok opakoval. Timto
zptisobem byly prozatim vyrazeny z akce tii normdlni ruské
tanky, jeden obrnény viiz a lokomotiva pancérového vlaku
bez toho, Ze by He 112 inkasoval jediny zdsah... Vhodnost le-
tadla pro pouziti popsanym zptisobem byla dobrd.“ Hlaseni
dale uvadélo, Ze dosahovand horizontalni rychlost kolem
330 km/h u zemé je dostate¢na. Chvélilo letoun za jeho
stabilitu pfi zte¢ich. Zmifiovalo dobry vyhled dopfedu
a do stran, ale ,,vyhled dolii by mohl byt lepsi, nebot okno
v podlaze bylo zdhy znecisténé olejem“. Na adresu G¢innosti
palby bylo uvedeno: , Protipancérovd tFistivda munice pro-
Sla 16mm pancitem ruského tanku a pordd se zdd byt dosta-
tecné ti¢innd, prohlidka zdsahil bohuzel jesté nebyla moznd.
V priiméru bylo na cil potreba 30 az 40 vysttelil, v zdvislosti
na ti¢inku prvniho titoku.“ Zavér znél: ,V souhrnu lze fici, Ze
jemoznd tispésnd obrana proti tankiim pri jejich prekvapivém
nasazeni s takovymi letadly, jako je He 112 s M.G.C.30... Mél by
byt planovdn dalsi vyvoj takového typu letadla a doporucuji
se ndsledujici zlepSeni: A) Zlep$eni vyhledu dolii. B) Zlepseni
stoupavosti (pomoci stavitelné vrtule), rychlost a ovladatel-
nost jsou dobré. C) Minimdlni vytrvalost 2 hodiny, aby letoun
byl mobilnéjsi. D) Je pozadovdno lehké pancéfovdni (seda-
dlo pilota), jsou potfeba chrdnéné nddrze. E) Zvétsit zdsobu
stieliva nejméné na 250 vystrelil.“ Co se tyce kabiny, bylo
zdlraznéno, Ze okno v podlaze trupu se rychle pokryva
olejem. Zaskleni vétrného $titku bylo shleddno jako né-
chylné ke ztraté pevnosti a prihlednosti. Na adresu po-
honné jednotky bylo uvedeno, Ze drive nainstalovany
motor Jumo 210C byl p¥i generdlni opravé (po 140 pro-
voznich hodin4ch) vyménén za Jumo 210B (s kompres-

25 Permuy Lépez, R. A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Céndor. Valladolid 2013, s. 20.
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nim pomérem 6,5). Divodem byla nedostupnost ndhrad-
niho Jumo 210C. Jumo 210B byl vybaven dvoulistou vrtuli
Schwarz, pfi¢emz letoun s novou pohonnou jednotkou
dosahoval stejnych letovych vykont jako drive. Dale do-
$lo k drobnym tpravam, na privod vzduchu byla stejné
jako u Bf 109 nainstalovana jemna sitovina majici zabra-
nit vnikani prachu z povrchu letisté ve Vitorii. U kanonu
M.G.C.30 (tj. MG C/30 L) byly zminény zndmé zékladni
stiznosti vii¢i vysoké hmotnosti zbrané, malé zasobé mu-
nice, jinak se zbran celkoveé osvédcila. Po asi 400 vystre-
lech doslo k vyméné hlavné.*

Po rozpusténi V] /88 v breznu 1937 prosel He 112 re-
viz{ v Parque Regional del Sur na letisti Tablada. Téhoz
meésice jej zaradili k 2.]/88, ktera oc¢ekavala prezbrojent
na Bf 109. V poloviné brezna letka operovala z letisté
Almorox v oblasti Toleda. V jejim Cele stal Oberleutnant
Gunther Lutzow. Mezi témér vzdy zminované epizody
z ¢innosti He 112 patfi akce 16. bfezna 1937. V Almoraxu
tehdy po prazkumné akci s poskozenym He 70 pristél
Leutnant Wilhelm Balthasar. Letec pattil do prizkumné
A/88 a pusobil coby pozorovatel v rdmci roje, umisté-
ného v Salamance. Na letisti Almorax pravé probihaly
pripravy dvouplosnych He 51C k itoku na republikdnsky
obrnény vlak. Balthasarovu pozornost upoutal na letisti
odstaveny mensi , bratranec”jeho prizkumného He 70,
prototyp He 112. Pozadal velitele letiSté o iicast na akci
v kabiné tohoto letounu, pricemz svou zadost podporil
ucelovou lZi, Ze je zkuSenym pilotem He 112. Béhem akce
pak 20mm kanonem zatto¢il na republikdnsky pancé-
rovy vlak, ktery se nachazel v Zelezni¢ni stanici Sesefia.
Pri tretf zteCi zasahl jeden z vagont a vybuch inicioval
explozi uskladnéné munice. Cestou zpét jesté pilot os-
t¥eloval a zasahl nepratelsky tank.”

He 112 byl poté na Cas priclenén k taktické prizkumné
Kette, které velel pravé Balthasar (tvotila souc4st A/88)
a jinak vyuzivala trojici dvouplo$nik Heinkel He 45C.

Treti pfedsériovy He 112A-03
(W.Nr. 1957, D-1ZMY) b&hem
svého predvadéni ve Svycarsku,
v Case IV. Internationalen
Flugmeetingu v Curychu

v [été 1937

Kette (nékdy oznalovana za experimentalni jednotku,
kterou oviem fakticky nebyla) slouZila k taktickému pra-
zkumu, korigovani délostrelby, a také k titoktim na po-
zemnf cile, na kterych se podilely i dvouplosné He 45C.
V dubnu 1937 ptsobila na severu z leti$té Vitoria pti pod-
pore povstaleckého ttoku na Baskicko.

Pocatek dalsi faze nasazeni He 112 je podchycen v tab-
ladském Boletinu de informacién n°145 z 11. kvétna 1937.
Podle néj Heinkel vzlétl z Tablady ve 13.00 k preletu do
Vitorie, kde byl priclenén k J/88. Poslednim pilotem, ve
Spanélsku ovladajicim He 112, se stal Unteroffizier Max
Schulz. Tento prislusnik 1.J/88 drive létal s dvouplos-
nymi He 51C. P¥i nové operaé¢ni sérii probéhla tivodni
akce na severnim bojisti 16. kvétna, kdy , Kanonevogel“
atakoval vladni obrnénad vozidla v sektoru Amorebieta.
Pri dalsi akci 22. kvétna He 112 tocil na obrnéna vozi-
dla a jedno z nich zapdlil. T¥indctého ¢ervna Unteroffi-
zier Schulz napadl obrnénd vozidla a dvé z nich zapalil.
Pri posledni akci na severu He 112 atakoval lokomotivy
na zeleznicni trati zdpadné od Bilbaa.

Schulz se za fizenim prototypu zapojil také do boja
republikdnské brunetské ofenzivy, zahajené 6. cervence
1937. Je mu pripisovano zniceni tf{ vladnich tankd pri ak-
cich z Escalony del Prado. Diky tomuto vykonu se typ do-
¢kal nové prezdivky, ,Dosenéffner (otvirak plechovek).
Jeho letova kariéra se zavrsila 19. Cervence. Béhem na-
vratu z akce se po selhdni pohonné jednotky Schulz po-
kusil nouzové pristit nedaleko letisté Escalona del Prado
(tato z&kladna v Segovii je nékdy zamétiovdna za letigté
Escalona v Zaragoze). Pfi tvrdém nérazu se letoun za ka-
binou témér rozpulil, rozsah $kod ur¢ili na 100 %. Pilot
vyvazl nezranén. Zbytky prototypu poté mély byt ode-
slany zpét do Némecka, zatimco Schulz se vratil k pilotazi
v porovndni s He 112 jen malo atraktivnich dvouplos-
nikd He 51C.**

26 Szigeti, M., Versuchskommando 88 Klassiker der Luftfahrt 6/2018, s. 24.

27 Permuy Lépez, R. A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Céndor. Valladolid 2013, s. 28. Ries, K. - Ring, H., Legion Condor
1936-1939. Mainz 1980, s. 59. Barberan, C., Pyrenejsti kondofi 2. Praha 2018, s. 100.

28 Permuy Lépez, R.A. - Molina, L., Unidades Experimentales de la Legién Céndor. Valladolid 2013, s. 29. Ries, K. - Ring, H., Legion
Condor 1936-1939. Mainz 1980, s. 76. Rada podkladt uvadyi, Ze zbytky letadla byly po havarii odeslany zpét do Némecka. Szigeti, M.,

Versuchskommando 88. Klassiker der Luftfahrt 6/2018, s. 25.
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He112V9

Némeéti letci z Legionu Condor se ve Spanélsku setkali
jesté s jednim exemplarem elegantni Heinkelovy sti-
hacky, prototypem He 112 V9. Tento stroj vSak nebyl za-
razen do stavu némeckého intervenéniho letectva, ve
Spanélsku se objevil roku 1938 v rdmci stdtem podpo-
rovanych obchodnich proexportnich aktivit materské
firmy!

Ani po vitézstvi Messerschmittu Bf 109 v soutéZi na
novy stihaci letoun se spolec¢nost Ernst Heinkel Flug-
zeugwerke GmbH nevzdavala nadéje na zavedeni typu
do vyzbroje Luftwaffe, ¢i alesponi na ziskdni lukrativnich
zahrani¢nich zakdzek. Do vyvoje vlozila zna¢né mnoz-
stvindkladt i energie, a proto i nadéle pokracovala v kon-
strukénich pracich. Pristoupila k radikalnim zménam,
které vedly ke vzniku vlastné nové konstrukce. Vyvoj
nyni zajistoval tym, v jehoZ Cele stal Heinrich Hertel.
Vétsina konstrukénich prvki nového provedeni se obje-
vila jiZ na prototypu He 112 V7 (W.Nr. 1953, D-IKIK). Byl
zalétan v Ifjnu 1936. Spojoval novy, prepracovany, aero-
dynamicky velmi vyspély trup opatfeny uzavienou ka-
binou (tzv. Schneidenrumpf) s novéjsim, tvarové odli-
nym elegantnéjsim provedenim kridla o rozpéti 11,50 m
(mimochodem ptedstavovalo jiZ tfeti variantu nosné
plochy zkou$ené na vyvojové fadé He 112 a bylo oznaco-
véno jako tzv. Schnellfliigel). Pohonnou jednotku tvotil

3 ry & o i -

-

vykonny radovy motor DB 600Aa o vzletovém vykonu
669 kW (910 k).

Za skute¢ny prototyp nové verze (od za¢atku stavény
s novym ki#{dlem) je pak povaZovdn He 112 V9 (W.Nr. 1944,
D-IGSI), ktery poprvé vzlétl v éervenci 1937. Stal se hlav-
nim demonstratorem na export nabizené verze He 112E.
Ani toto provedeni se totiz materské firmé nepodartilo
prosadit do vyzbroje Luftwaffe. Situaci pro matefskou
firmu mél alespori ¢asteéné zachranit export, s jehoZ po-
volovanim RLM rozhodné neplytvalo.

Matet'ska firma ziskala souhlas RLM a postavila v le-
tech 1938 21939 na vyvoz celkem 80 He 112E (W.Nr. 2001-
2080). V literatute jsou tyto exportni stroje obvykle
znaceny He 112B-0, B-1 a B-2. Podle praci soucasnych
némeckych historikl je ovSem toto oznaceni pouhou
fikci. Jak jiz vime, ,B“ (v podobé& He 112B-0) se v pojme-
novanf{ stihacek tohoto typu fakticky objevilo pouze
u dvou exemplai ze zakladni fady prototypti: He 112 V6
a V8. Letouny stavéné na vyvoz nesly oficidlni oznaceni
He 112E (E jako Export).?

Vzorem pro exportnf provedeni He 112E se stal pravé
prototyp, ktery v ramci snahy zajistit zahrani¢ni zakazky
matet'ské firma dopravila na jafe 1938 do Spanélska, jiz
zminény Heinkel He 112 V9 (W.Nr. 1944, D-IGSI). Jeho
stavbu RLM objednalo 15. fijna 1936 jako ndhradu za ha-
varovany prototyp He 112 V2 (zni¢en byl 15. dubna té-

. . -

He 112 V9 (W.Nr. 1944, D-IGSI) poprvé vzlétl v &ervenci 1937. Zde je dobFe vidét Fedeni nového kiidla (jiz &tvrtého v poradi) o rozpéti 9,1 m

29 Koos, V., Ernst Heinkel Flugzeugwerke 1933-1945, Typenbiicher Deutsche Luftfahrt. Knigswinter 2003, s. 61. Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel

He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, s. 15, 16.
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Prototyp He 112 V9 pfedvadény na Iberském poloostrové béhem roku 1938. Létal zde s nim Hauptmann Harro Harder (hakovy kfiz, na letounu
vepsany do trupového ¢erného terée, pilot pouZival jako sv(ij osobni emblém)

ho% roku). Poprvé vzlétl v ¢ervenci 1937. Od prototypu
He 112 V7 se lisil motorem Jumo 210Ea v odli$né tvarované
pidi a také zcela novym ki{dlem o men§im rozpéti (které
He 112 V7 obdrZel a7 zpétné). Z hlediska aerodynamiky se
jednalo skute¢né o mimoradné povedeny stroj, vybaveny
modernim plné prosklenym prekrytem kabiny, ktery po-
skytoval pilotovi velmi dobry vyhled. Prekryt se odsouval
smérem vzad. Problematické vsak bylo pouziti prilis sla-
bého motoru, dévajictho vzletovy vykon pouze 500 kW
(680k). Jeho trvaly vykon ve vy$ce 4000 m byl 478 kW
(650 k) pti 2600 ot./min. He 112 V9 testovali s nékolika
typy vrtuli, zprvu mél dvoulistou kovovou stavitelnou
vrtuli Junkers-Hamilton, pozdéji tfilistou kovovou Jun-
kers-Hamilton , Constant Speed“ (tedy automaticky sta-
vitelnou s plynulym stoupénim). Ve Spanélsku ovsem Ié-
tal jesté se starsi dvoulistou stavitelnou kovovou vrtuli.

S He 112 V9 bylo implementovano zcela nové kridlo
o zmen$eném rozpéti (9,1 m), které mélo vyttibeny elip-
ticky padorys. Nosna plocha se s jeho zavedenim zmen-
$ilana 17,0 m? (sériov;’r Bf 109B mél rozpéti 9,90 m a nos-
nou plochu 16,00 m?). P¥i hmotnosti prdzdného letounu
1617 kg a vzletové hmotnosti 2248 kg dosdhlo plosné za-
tizeni 132,3 kg/m?. Stroj dosahoval dobrych vykont. Ve
vySce 4000 m mél maximalni rychlost 485km/h a na
stejnou vysku vystoupal za 6 minut, na 6000 m pak za
10 minut. He 112 V9 ziskal velmi silnou vyzbroj: dva pevné
synchronizované trupové kulomety MG 17 rdZe 7,92 mm
(s 500 naboji na hlaveri) a dva volné pélici k¥{deln{ ka-
nony MG FF rdZe 20 mm (na zbraii bylo neseno 60 kusti
stteliva). Pilot cilil modernim reflexnim zaméfovatem
Revi 3b. Do vybaveni nalezela radiostanice Telefunken
276 dF, na Iberském poloostrové ovsem prototyp prezen-
tovali bez ni. Pri bitevnich akcich mohl letoun nosit Sest
lehkych pum po 10 kg.**

Mater'sk4 firma tento stroj pouzivala predevsim k pred-
vadéni delegacim navstévujicim jeji sidlo v Rostocku-

-Marienehe, ale také béhem demonstraci v zahraniéi. Do
Spanélska He 112 V9 dorazil po moti a jeho testy zde byly
zahdjeny v dubnu 1938. Po smontovani obdrzel oznaceni
802, které nekorespondovalo s typovym kédem (tedy ¢&fs-
lem 5), ktery na Iberském poloostrové ziskala jiz v ¢ase
zkousek He 112.

Béhem turné na Iberském poloostrové He 112 V9 pi-
lotoval hlavné némecky pilot Hauptmann Harro Harder.
Do Spanélska se podival za ob&anské valky jiz podruhé.
Pivodné zde ptsobil od ledna 1937 jako prislusnik a zahy
(od 6. dubna) také Staffelkapitin 1.J/88 Legionu Condor.
Létal na He 51C a Bf 109, pricemz docilil 11 sestrelii. V cele
1.J/88 stal do 18. prosince 1937 a poté se vratil do vlasti.
Prvniho ledna 1938 zde prevzal veleni 2./Lehrgeschwa-
der Greiswald a od 1. inora velel 1.(le.Jagd) /LG Greifs-
wald. V dubnu byl nakratko opét odeslan do Spanélska,
kde mél otestovat za bojovych podminek He 112 V9. Po-
drobnosti o pripadnych bojovych aktivitach prototypu
se nedochovaly, je nicméné znadma série snimkd Heinke-
lovy stihacky z opera¢niho letisté skupiny J/88 Legionu

He 112 V9 (W.Nr. 1944, D-IGSI) ve finalni podobg, vybaveny tilistou
kovovou vrtuli Junkers-Hamilton , Constant Speed", radiostanici

a vyzbroji v podobé dvou kfidelnich kanond MG FF raze 20 mm a dvou
trupovych kulometl MG 17 rdZze 7,92 mm

30 Informace o He 112 V9: Dabrowski, H. P., Jagdeinsitzer He 112. Wélfersheim-Berstadt 1996, s. 32, Fleischer, S., Heinkel 112. VarSava 2002,
s.21 - 25, Green, W. - Swanborough, G., The Curious Saga of the He 112. Air International 6/1989, s. 311. Podle nékterych zdrojd byl He 112 V9
nejdfive vybaven slab3i stfeleckou vyzbroji v podobé tii kulomet(i MG 17 (véetné zbrané palici dutou hfidelf vrtule) a siln&j3i vyzbroj,
zahrnujici také dva kridelni kanony, obdrzel dodateéné béhem modifikaci. Fleischer, S., Heinkel 112. VarSava 2002, s. 24. Vzhled letounu ve
Spanélsku Gonzales Serrano, J. L., Datos e interrogantes sobre los Heinkel 112. Aeroplano 20/2002, s. 66.
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Letovy snimek He 112 V9 ¢i nékterého z exportnich He 112E. Stroj ma zatazeny podtrupovy chladi¢, coz podtrhuje elegantni tvary stihacky

Condor La Cenia (a to i ve spolenosti Bf 109). Obvykle
je uvadéno, Ze stroj diky své silné strelecké vyzbroji na
Iberském poloostrové slouZil k itokiim na pozemni cile.*

Letoun byl rovnéz predvadén Spanélskym letctim,
anékteri z nich dostali prileZitost odzkouset jeho klady
i zapory ve vzduchu. Seznamovaci lety s He 112 V9 pro-
b&hly na letiti La Cenia (Zaragoza) v éervnu 1938. Zbar-
veni He 112 V9 béhem pobytu ve Spanélsku prochézelo
zménami. Letoun nesl na trupu néjakou dobu obvykly
Cerny terc tvorici sou¢ast oznaceni nacionalistickych le-

tadel. Jeden ¢as byl ter¢ doplnén vepsanim bilého sva-
toondfejského kiiZe (coZ byla opét podoba oznaéeni pou-
zivaného povstaleckym letectvem véetné Legionu Condor)
a také bilého hdkového krize. Toto posledni provedeni
bylo nepredpisové, nicméné souviselo s aktivitou Harra
Hardera, ktery svastiku pouzival jako svlij osobni em-
blém a stejnym zplisobem dekoroval také svij He 51C
béhem akei o rok drive. Nékdy v poloviné cervence se
prototyp vratil zpét do Némecka. He 112 V9 poté nadale
slouzil k predvadéni. Jeho letova kariéra skoncila zacat-

He 112 V9 (W.Nr. 1944,
D-1GSI) predstavoval skute¢né
mimofadné pohledny letoun

31 Bojové nasazeni napfiklad podle Bernad, D., Heinkel He 112 in action. Carrolton 1996, s. 27, kde je uvedeno, Ze mezi dubnem a ¢ervnem 1937
Hauptmann Harder vykonal s He 112 V9 fadu Gspé3nych bitevnich akci proti rznym republikdnskym cilm. Podobné& Abellan Agius, E., Los
Heinkel HE-112 O/B espafiols. Aeroplano 11/1993, s. 136. Dabrowski, H. P, Jagdeinsitzer He 112. Wolfersheim-Berstadt 1996, s. 32 uvadi,
7e He 112 V9 provadél akce s tFistivymi pumami a tfemi MG 17°. Snimky ze Spanélska nicméné naznaduji pfitomnost kiidelnich kanond.
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Sériovy Heinkel He 112E (5052) $panélského nacionalistického letectva smontovany v Leénu. NaleZel mezi prvni dva exemplare, které dorazily

z Némecka po mofi do pfistavu Vigo v listopadu 1938

kem roku 1939. Havaroval béhem predvadéni v Madar-
sku 14. nora.

Nezvyklé predvadéci turné prototypu He 112 V9 pfimo
na Spanélském bojisti slavilo ispéch a Estado Mayor de la
Aviacién Nacional objednalo sérii He 112E. Kontrakt pred-
stavoval pfimy obchod mezi Spanély a firmou Heinkel,
dodané letouny proto nefiguruji v seznamech némeckého
Sonderstabu W. Platby $ly pres organizaci zajistujici né-
mecko-$panélské obchodni vztahy, spole¢nost HISMA
(Sociedad Hispano-Marroqui de Transportes Limitada). A to
prostednictvim dvou faktur, ¢. 21.730 z 28. ¢ervna 1939
a ¢.2.104 z 23. prosince tého% roku.*

Letouny vyvezené do Spanélska byly u matet'ské firmy
znaceny, podobné jako vSechny exportni stroje, He 112E.
Star${ podklady letouny chybné uvadély coby He 112B.*
Nyni prevladd nézor, Ze na Ibersky poloostrov putovalo
19 He 112E, které obdrzely kddova oznaceni 5051 az 5069.

He 112 V9 zahy po prichodu

na Ibersky poloostrov, jaro 1938.
Stroj je jiz Casteéné vybaven
povstaleckymi znaky, postrada
viak jesté oznadeni na trupu.

Ve Spanélsku byl predvadén

bez radiostanice

V samém zavéru obcanské valky je do vyzbroje zaradilo
Francovo nacionalistické letectvo. Jelikoz neptsobily ve
svazku Legionu Condor, jejich osudy presahuji rdmec této
publikace. K 31. lednu 1946 se ve stavu nachazelo celkem
devét He 112E. Od zavéru roku 1945 nesly v novém kédu,
zavedeném u Ejércita del Eire, oznaceni C.3.

Firma Heinkel posléze neméla prili§ velké $tésti ani
pri vyvozu své ,stodvanactky“. Rakousko sice uvazo-
valo o zakoupeni dokonce 42 He 112 v zajmu moderni-
zace svého stihaciho letectva, ale obchod nésledné zma-
til anslus k Velkonémecké risi v bfeznu 1938. Planovany
export do Svycarska a do Jugoslévie zase zablokovalo
RLM. Nejvétsimi evropskymi zakazniky se staly Spanél-
sko (s 19 kusy) a predev$im Rumunsko (30 He 112E). Ma-
dari planovali licen¢ni produkei, zakoupili tf'i exemplare,
ale vlastni vyrobu jiz nezahajili. Nejasnosti nadale zGsta-
vaji, podobné jako u nékterych starsich typti ze stje spo-

32 Gonzales Serrano, J. L. Datos e interrogantes sobre los Heinkel He 112 espafiols, Aeroplano 20/2002, s. 67, 68 s odvolanim na Salas Larrazabal,
J., Intervencién Extranjera en la Guerra de Espafiola. Madrid 1974, strana neuvedena.

33 Nékdy bylo uvadéno, Ze vechny do Spanélska dodané letouny zastupovaly predsériové provedeni He 112B-0. Arraez Cerda, J., Le Heinkel
He 112 en Espagne. Airmagazine 52/2011, s. 6. Devatenact letound je ovSem na predsérii skute¢né znaéné vysoké ¢islo. Dle jinych podkladd
Spanélé prevzali dodavku namixovanou ze dvou He 112B-0 (stroje dodané v listopadu 1938) a na za&atku roku 1939 doraziviich sedmi
He 112B-1 a deseti He 112B-2. Jednotlivé verze se mély odliSovat pouzitymi motory. He 112B-0 mély mit motory Jumo 210Ea, He 112B-1
jednotky Jumo 210Ea a He 112B-2 Jumo 210 Ga. Bernad, D., Heinkel He 112 in action. Carrolton 1996, s. 16, 28. Fakticky je ale spravné oznaceni

vsech téchto letadel He 112E.
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He 112E (5058) b&hem druhé svétové valky provozovalo Grupo de Caza 27 Ejércita del Aire. Pdsobil z marockého leti$té Tauima/Nador

le¢nosti Heinkel, s vjvozem He 112 do Japonska a s jejich
naslednou sluzbou v fadach Cisarského ndmorniho le-
tectva. Do zemé vychazejiciho slunce Sel nejméné jeden
prototyp zastupujici starsi provedeni, posledni dobou
je identifikovan jako He 112A-03 (W.Nr. 1957, D-IZMY)

a poté exportni He 112E. Podle dokumentu shrnujiciho
dodavky letadel do spratelenych a neutrdlnich zemi
z 19. prosince 1942 byly do Japonska dodany ctyti kusy
roku 1937 a 26 v roce nasledujicim.**

Heinkel He 112 V9 na stani letisté
La Cenia

Personalem obklopeny He 112 V9
ve Spanélsku. Stroj ma sejmuté
kryci plechy motoru

34 Radinger, W. - Schick, W., Messerschmitt Me 109. Das meistgebaute Jagdflugzeug der Welt, Entwicklung, Erprobung und Technik. Alle Varianten:
von Bf (Me) 109A bis 109E. Oberhaching 1997, s. 20. Nazev dokumentu znf Lieferungen von deutschen Flugzeugen und Flugmotoren an verbiindete
und neutrale Staaten vom 1. Januar 1936 bis 30. September 1942 (GL/F 1. Az.66.10 (VA) Nr. 6247/42 geh.). Podobn& Koos, W., Jagdflugzeug Heinkel
He 112 - der Hoffnungsjager. Klassiker der Luftfahrt 2/2006, 5.16. Ackoliv tedy existuje doklad o exportu mezi némeckymi pisemnostmi,
udivujici je zcela chybéjici dokumentace k uziti téchto letadel v Japonsku. Rovnéz se nedochovaly téméF zadné snimky He 112 v japonskych
barvach. Lze tedy vyvozovat, Ze Japonci letadla vyuZili jen velmi omezené a zcela jisté je nenasadili do operadni sluzby. Dyer, E. M., Japanese
Secret Projects, Experimental Aircraft of the IJA and [JN 1939-1945. Hersham 2009, s. 144 zmiriuje, Ze bylo dodano jen 12 z 30 objednanych
He 112B-0, nebot piloti nechovali v oblibé jejich vykony a mechanikdm vadila obtizna ddrzba vodou chlazenych motort. Dodavka zbyvajicich

18 kusd byla zrusena.
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Heinkel He 112E (5055) z vyzbroje Grupa de Caza 27. Letoun v této podobé havaroval 2. (inora 1942 u marockého Nadoru

Prvni do Spanélska dodany

He 112E (5051) ze stavu

2° Escuadrilly (Grupo 5-G-5)

na letisti Barajas. Letoun se
zde zGcastnil jedné z prehlidek,
kterymi povstalecké letectvo
oslavovalo vitézné zavrseni
krvavé obcanské valky

Jeden ze dvou prvnich do
Spanélska dodanych sériovych
He 112E, zavér roku 1938.

V kabiné se nachazi némecky
zalétavaci pilot s typickym

kloboukem (tyrolakem) na hlavé

Rada Heinkell He 112E

29 Escuadrilly z Grupa de Caza
5-G-5 na letisti Grifion

béhem zavéreénych fazi
obcanské valky. V popredi
jsou vidét ocasni plochy Bf 109
z 19 Escuadrilly téZe skupiny

M
She)
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Dal3f ze série tovéarnich snimk{ prototypu He 112 V9 (W.Nr. 1944,
D-1GSI). Vynika moderni provedenf pFekrytu kabiny, poskytujici
pilotovi vyborny vyhled

He 112 V9 na letisti La Cenia v [été 1938. Vidét je dvoulista stavitelna
vrtule Junkers-Hamilton a také Gsti 20mm kanonl MG FF v nabézné
hrané kfidla

He 112E (5059) ze stavu 1° Escuadrilly Grupa 27 a pGsobici b&hem druhé
svétové valky z marockého letisté Tauima/Nador. Letoun byl vyFazen
béhem roku 1944
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Technicky popis

Heinkel He 112 byl jednomotorovy jednomistny samo-
nosny dolnoplo$nik celokovové konstrukce s jednodu-
chymi ocasnimi plochami.

UHe112 (501), atjiZ se jednalo o prototyp V3 & even-
tudlné V6, oba stroje si byly ve své podobé z prelomu let
1936/1937 velmi podobné, se rozmérné samonosné dol-
noplosné kridlo bliZilo témér eliptickému ptadorysu,
s charakteristicky zakfivenou nabéznou hranou a tva-
rem koncovych obloukil. Mélo rozpéti 11,50 m a nosnou
plochu 21,60 m? Technologicky tvorilo jeden celek. Mélo
kovovou konstrukci z jednoho pritbézného hlavniho nos-
niku doplnéného délenymileh¢imi pomocnymi nosniky.
V misté uchyceni zatahovaciho podvozku bylo mirné lo-
mené do ,,W*. Jeho povrch kryl duraluminiovy plech
upevnény nyty se zapousténymi hlavami, které byly u le-
tadel spole¢nosti Heinkel jiz tehdy obvyklé. Kridlo bylo
vybaveno ktidélky kovové konstrukce s platénym po-
tahem opatfenymi vyvazovaci ploskou a s hydraulicky
ovladanymi vztlakovymi klapkami rovnéz potazenymi
platnem.

Prototyp He 112 V9 a exportni sériové He 112E dispo-
novaly zcela pfekonstruovanou nosnou plochou. Tyto
verze meély samonosné dolnoplosné celokovové kridlo
elegantniho eliptického ptidorysu. Opét tvorilo techno-
logicky jeden celek a disponovalo konstrukei z jednoho
prubézného hlavniho a délenych pomocnych nosnfka.
Rovnéz nové kridlo bylo prolomené v misté uchyceni
podvozkovych noh do mirného ,,W*. Potah tvoril du-
raluminiovy plech, opét nytovany za pouziti zapousté-
nych nytd. Ktidlo bylo vybaveno kridélky kovové kon-
strukce a platéného potahu opatrenymi vyvazovacimi
ploskami a hydraulicky ovlddanymi vztlakovymi klap-
kami, rovnéz krytymi platnem. Je zajimavé, Ze letoun
mé&l men3{ rozpéti k¥idla nez délku trupu (u konstrukeci
té doby tomu bylo obvykle naopak). Jeho rozpéti ¢inilo
pouze 9,10 a nosna plocha byla 17,00 m?.

Trup poloskofepinové celokovové konstrukce tvo-
#il u He 112 V3 (i V6) technologicky jeden celek. Vyzna-
¢oval se pomérné velkym ovalnym prarezem s vysoko
umisténou otevenou kabinou, vybavenou pouze ¢elnim
Stitkem. Na bocich trupu se nachazela sklopné dvirka,
usnadnujici pilotovi ndstup i vystup. Za otevienou pi-
lotni kabinou se nachézela opérka pilotovy hlavy a tahly
aerodynamicky kryt sahajici az ke kylovce, na kterou
navazoval aerodynamickym prechodem. V podlaze ka-
biny se nachézelo zasklené okénko, usnadiiujici béhem
bitevnich akef na Iberském poloostroveé pilottv vyhled
dolti na zem.

Jestlize He 112 V3 predstavoval vcelku robustni stroj,
pak He112V9 i He 112E se vyznacovaly velice aerodyna-
micky dotazenym drakem, spojujicim nevelkou nosnou
plochu s kridlem do mimoradné vyvazené podoby. Trup
poloskorepinové konstrukce a malého ovalného prirezu
se vyznacoval velmi elegantnimi tvary. Byl stavén jako je-



Prava ¢ast pilotni kabiny
exportniho He 112E

den celek s integrovanou pilotni kabinou. Potah tvoril du-
raluminiovy plech. Také zde zajistovalo patfi¢nou aerody-
namickou kvalitu pouziti zapousténych nytd. Pilot sedél
v kryté kabiné, jeji prekryt se odsouval vzad. Nastup i vy-
stup usnadriovala mald sklopnd dvirka na obou stranach
trupu. Diky sniZenf zadni ¢asti trupu a témét polokap-
kovitému tvaru proskleni mél pilot velmi dobry vyhled.

Ocasni plochy se u He 112 V3 a V6 vyznacovaly klasic-
kym usporddanim s jednoduchou SOP. Zadni ¢ast trupu
byla zakoncena charakteristickym hrotitym nastavcem.
SOP méla zaobleny tvar (kylovka disponovala vcelku slo-
zité tvarovanou ndbéZnou hranou). Vyskova kormidla
a smérové kormidlo mély kovovou kostru potaZenu plat-
nem. Byly vybaveny vyvaZovacimi ploskami. Ocasni plo-
chy He 112 V9 i He 112E se vyznacovaly vyrazné odlisnymi
zjednodusenymi tvary. Hrotity nastavec zadni ¢asti trupu
ustoupil zvétsené plose smérového kormidla, které bylo
opét vybaveno vyvazovaci ploskou. Vyskovky byly nyni
vyvaZeny hmotové i aerodynamicky (trimy).

Pristavaci zarizen{ tvoril podvozek zadového typu.
Hlavni podvozkové nohy vybavené plechovymi kryty
byly uchyceny v misté lomeni kiidla a hydraulicky se
zatahovaly smérem od trupu do vyrezl v jeho vnéjsich
¢astech. V zataZené poloze byla kola zcela ukryta pomoci
krycich plechti. Na snimcich ze Spanélska je patrné, Ze
zde He 112 V3 néjakou dobu ptisobil bez krycich plecht
montovanych na spodni ¢4st podvozkovych noh (ukry-
valy v zataZené poloze kolo). Ostruhové kolecko bylo ¢4s-
te¢né hydraulicky zatahované.

He 112 V3 byl béhem zkousek ve Spanélsku pohdnén
invertnim radovym vodou chlazenym dvanactivilcem
do ,V“Junkers Jumo 210C o vzletovém vykonu 441 kW
(600 k) pti 2700 ot./min. Jmenovity vykon ve vysce

2650 m byl p¥i 2700 ot./min 477 kW (640 k). Vyfuky
byly svedeny do spole¢ného konektoru. Motor zkom-
binovali s trilistou stavitelnou vrtuli Schwarz. U prile-
Zitosti generdln{ opravy (po 140 provoznich hodinach)
technici Jumo 210C vyménili za Jumo 210B (s kompres-
nim pomérem 6,5). Vyznacoval se obdobnym vykonem
jako Jumo 210C. Obé verze se odliSovaly prevodem re-
duktoru (v pfipadé Jumo 210C je manudlem uréenym pro
He 112A-01a 02 uvadén redukéni pomér1:1,59). Piivodni
trilistou vrtuli sou¢asné nahradila dvoulistd Schwarz
(o které hovoii hlaseni VK/88 z 23. inora 1937). Na snim-
cich ze Spanélska je patrné uZiti dvou typt dvoulistych
vrtuli, jedné s izkymi kovovymi listy a jedné s Sir§imi
ditevénymi listy (kterou stroj disponoval v &ase svého
znienf). Motor Junkers Jumo 210C byl nesen motorovym
rdmem pripevnénym k predni prepazce, ktera byla na-
vrzena jako protipozarni a oddélovala motorovy prostor
od zbytku trupu. Velky privod vzduchu s chladicem se
nachdzel pod pridi. Pohonné hmoty byly neseny ve dvou
nadrzich v kridle po obou stranach trupu po 110 litrech
(palivo véZilo podle manuélu He 112A-01 a 02 thrnem
160 kg). Olejova n4drz se nachézela v horni &4sti trupu
za protipozarni prepazkou.

Pohonnou jednotku tvoril u He 112 V9 i sériovych
He 112E peclivé kapotovany vodou chlazeny fadovy dvou-
stupniovym kompresorem vybaveny dvandctivalec Jun-
kers Jumo 210Ea s karburatorem. Vyfuky byly svedeny
do spole¢ného konektoru. Chladici médium tvorila smeés
vody a glykolu v poméru 1:1, plus 0,5 % antikorozniho
ptipravku. Velky krabicovy chladi¢ pod trupem (zaéinal
kousek pfed Grovni ngb&Zné hrany k¥idla u trupu) byl
polozatazitelny. Priitok vzduchu byl tedy redukovan jeho
vysunovanim. V pripadé Jumo 210Ea je uvadén redukéni
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pomér 1:1,59. Vzletovy vykon ¢inil 500 kW (680 k) pti
2700 ot./min., trvaly vykon ve vysce 4000 m pak byl
478 kW (650 k) pti 2600 ot./min. He 112 V9 testovali s né-
kolika typy vrtuli, zprvu mél dvoulistou kovovou stavi-
telnou vrtuli Junkers-Hamilton, pozdéji t¥ilistou kovo-
vou Junkers-Hamilton ,,Constant Speed“. Ve Spanélsku
ovSem létal jesté se starsi dvoulistou stavitelnou kovo-
vou vrtuli. U sériovych He 112E motor roztacel dvoulis-
tou kovovou stavitelnou vrtuli Junkers-Hamilton. Hlavni
palivova nddrz umisténd v trupu pod pilotnim sedadlem
meéla obsah 115 litrdi, v kofeni kazdé poloviny ktidla se
nachdazelo po jedné nadrzi o 101 litrd.

Stieleckou vyzbroj star$iho prototypu He 112 (at jiZ
He 112 V3 nebo V6) béhem zkousek ve Spanélsku tvotil
v trupu umistény Motorkanone typu Rheinmetall-Borsig
MG C/30L (v dobovych dokumentech je znaleny rovnéZ
M.G.C.30), pélici dutou h¥ideli vrtule. P¥i itocich na po-
zemnli cile zbrojiti do zdsobniku umistovali protipan-
céfovou t¥{stivou munici (Panzersprengmunition) proti
obrnénym vozidldm. Strelecka vyzbroj mohla byt pa-

trné (stejné jako u dalsich prototypt a piedsériovych
He 112A-01 a 02) doplnéna lehkymi pumami v trupové
pumovnici umisténé za pilotnim sedadlem a pojala cel-
kem 50 kg pum.

Vyzbroj prototypu He 112 V9 i sériovych He 112E byla
na svou dobu velmi silna. V kiidle se nachazely dva ka-
nony Rheinmetall-Borsig MG FF rdZe 20 mm s 60 néa-
boji na hlaveti (v bubnovych z4sobnicich). Na bocich
trupu synchronizované kulomety MG 17 rdZe 7,92 mm
s 500 néboji na hlave. Pilot cilil modernim reflexnim
zamérovacem Revi 3b. Pod kfidlem mohlo byt v pripadé
He 112 V9 umisténo celkem Sest 10kg pum. Byly podveé-
Seny na dvou elektricky ovladanych zavésnicich typu
ELVEMAG (kaZdy byl pro tfi pumy). Do vybaveni patfil
kyslikovy pristroj pro lety ve velkych vyskach a radiosta-
nice Telefunken 276 dF (na Iberském poloostrové oviem
prototyp létal bez ni). Sériové He 112E slouZici ve §panél-
ském letectvu mohly pti bitevnich akcich nosit Sest leh-
kych pum K.N. po 10 kg na zavésnicich T.H.M. V radové
sluzbé byly vybaveny radiostanicemi.

Tabulka zakladnich technickych dat

Verze

Rozpéti (m)

Délka (m)

Vyska (m)

Nosn plocha (m?)

Hmotnost prazdného letounu (kg)
Vzletova hmotnost (kg)
Maximalni rychlost u zemé (km/h)
Dostup (m)

Dolet (km)

Hell2V4 He112V9 He 119E

11,50 9,10 9,10

9,00 9,30 9,30

3,70 3,85 3,85

23,20 17,00 17,00
1680 1617 1620
2230 2248 2250
488 485 485
8000 9000 8500
- - 1100

Pozn. K He 112 V3 a V5 nejsou zakladni technicka data k dispozici. Pfedkladdame proto tdaje pro He 112 V4
(s motorem Jumo 210Da). V pfipadé He 112E jsou Gdaje podle EHF-Datenblatt Nr. 1123 ¢ z 31. kvétna 1939.
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Heinkel He 115A

Vznik a vyvoj
Historie dvoumotorového plovakového vicetucelového
Heinkelu He 115 ve $panélské oblanské valce je skute¢né
mimoradné kratka. Dva predsériové exemplare neslou-
zily u Legionu Condor ani cely mésic. BEhem bfezna 1939
se ze zakladny Puerto de Pollensa na Mallorce zii¢astnily
vramciletky AS/88 Legionu Condor nékolika ndmornich
pruzkumnych letl mezi stfedomorskym pobfezim hrou-
tictho se republikédnského Spanélska a Baledrskymi ost-
rovy. Oba He 115A-0 zde ptisobily opatfeny $panélskymi
povstaleckymi znaky, ale bez jakéhokoliv dal$iho obvyk-
1ého identifikaénfho oznalenf (typ ani neobdrZel u né-
meckych strojii ptisobicich ve Spanélsku obvykly &iselny
kéd). Osadky béhem lett z Mallorky na protivnika nena-
razily a v dubnu se oba stroje vratily do Némecka.
Pocatky konstrukce spadaji jiz do roku 1933, kdy vy-
vojovy tym spole¢nosti Ernst Heinkel Flugzeugwerke
GmbH zacal pracovat na projektu P1017 coby nastupci
dvoumotorového dvouplo$ného plovékového He 59.* V§voj
zprvu postradal nalezité priority, situace se zacala ménit

az v breznu 1935, kdy Technisches Amt RLM vypsal pod-
minky na novy ndmo#ni vicet&elovy letoun (See-Mehr-
zweckflugzeug). Stroj mél plnit §irokou paletu tikolt: d4l-
kovy prizkum, bombardovani, torpédové titoky, kladeni
min a rozprasovani bojovych latek. PoZadavky byly pre-
dany firmé Ernst Heinkel Flugzeugwerke GmbH a také
konkurenéni Hamburger Flugzeugbau GmbH (pozd&ji
Blohm & Voss), ktera zac¢ala vyvijet typ Ha 140. RLM po-
depsalo v listopadu 1935 objedndvku na tfi prototypy
He115.

Heinkeltiv konstrukéni tym vedeny Siegfriedem Giin-
therem novy stroj koncipoval jako dvoumotorovy celo-
kovovy stfedoplosnik vybaveny dvojici plovakd. Prvni
prototyp He 115 V1 (W.Nr. 1553, D-AEHF) vzlétl v srpnu
1937 (ptesné datum neni zndmo). Osadka byla t¥i¢lenné
ak pohonu slouZila dvojice vzduchem chlazenych hvéz-
dicovych devitivalch BMW 132K o vzletovém vykonu
706 kW (960 k). Zkousky zprvu neprobihaly bez pro-
blémi. Komplikovaly je dosti $patné letové vlastnosti.
Stroj proto prosel sérii modifikaci.

-
@~

Testy He 115A-0 z Pollensy na Balearach zahdjila skupina specialistd pod vedenim Geikeho a za pomoci pozemniho personalu AS/88 na konci

bfezna 1939

1 Koos, V., He 115, Allrounder zur See. Klasiker der Luftfahrt 1/2013, s. 13. Podle Israel, S., Heinkel bleibt von der Generationswechsel. Die
Deutsche Torpedoflieger, Teil 3. Flieger Extra 35/2011, s. 29 RLM oslovilo na podzim ¢tyfi letecké firmy, véetné Heinkelu, aby vypracovaly
projekty nového namotniho vodniho vicetcelového letounu jako budouci nahrady za He 59.
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Druhy prototyp He 115 V2 (W.Nr. 1554, D-APDS, poz-
d&ji TI+HA) 1étal od listopadu 1937. Poéinaje 1. inorem
1938 He 115 V2 doplnil prvni prototyp pri porovnavacich
zkouskach s konkuren¢nim Ha 140 probihajicich v E-Ste-
lle Travemiinde. Vitézem konkurzu se posléze stal He 115.

Teti prototyp He 115 V3 (W.Nr. 1555, D-ABVZ, pozd&ji
TI+HB), ktery vzlétl v bieznu 1938, se od obou piedchiidclt
na prvni pohled vyrazneé odliSoval radikalné prepracova-
nou ptidi. Uhel nastaveni ki{dla konstrukté¥i snizili o 3°.
Rozpéti bylo zkréceno o 5 cm na 22,27 m (nosnd plocha
nyni ¢inila 87,5 m?). Upravami prosla také konstrukce
vztlakovych klapek a zavésy kridélek. He 115 V3 byl tes-
tovan od 14. srpna 1938 v E-Stelle Travemiinde.

Podle ptvodnich predstav mél He 115 V3 predstavo-
vat vzor pro predsérii He 115A-0. Nakonec vSak vyvoj
pokracoval dale a vzorovym strojem se stal nasledujici
He 115 V4 (W.Nr. 1977, D-AHME, pozd&ji TI+HC) zalétany
v srpnu 1938. Kvuli protahujicimu se vyvoji doslo k opoz-

Heinkel He 115 V3 (W.Nr. 1555, D-ABVZ) béhem zkousek
ve Warnemiinde. ObdrZel jiz novou, modernéji tvarovanou pfid
(nachazelo se v ni pracoviité navigatora - velitele letounu)

Letovy snimek prvniho
prototypu He 115 V1, ktery
poprvé vzlétl v srpnu 1937

déni zahajeni vyroby predsériovych strojl. Stavba pred-
série deseti He 115A-0 (W.Nr. 1851-1860) se v tovarné
v Rostocku rozbéhla az koncem roku 1938 a stroje byly
dokoncovany za¢atkem roku nasledujiciho.

V dnoru 1939 byly zalétdny He 115A-01 (W.Nr. 1851)
a He 115A-02 (W.Nr. 1852, D-ASLD). Hned néasledujici
dva kusy, He 115A-03 (W.Nr. 1853, D-ANPT) a He 115A-04
(W.Nr. 1854, D-AOHS), putovaly do Spanélska. Po dokon-
¢enf a zalétanf je nejdrive v breznu premistili do E-Stelle
Travemiinde. A odtud pak pielétly rovnou do Spanél-
ska. Jinak predsériové letouny vétsinou slouZily k testiim
v E-Stelle Travemiinde. U opera¢ni jednotky se z nich po
vypuknuti valky vyskytl pouze He 115A-02, ktery 25. fijna
1939 prevzala 1./Kii.F1.Gr. 506. Nékolik dalsich strojti nulté
série posléze slouzilo k vycviku osadek vodnich letadel.

Na predsériové He 115A-0 navazala vyroba sériovych
He 115A-1 pro Luftwaffe a He 115A-2 na export pro svéd-
ského a norského zdkaznika. Posléze vzniklo u mater-
ské firmy v Rostocku-Marienehe a v licenci u spole¢nosti
Weser Flugzeugbau v Einswardenu thrnem 223 letadel
vSech verz{ véetné prototypu. Se 122 exemplari prevla-
dala varianta He 115B a celkem 67 kusti vzniklo ve verzi
He 115C. Osmnact letadel bylo vyrobeno na export, pro
$§védského a norského zdkaznika.?

Heinkely He 115 predstavovaly skute¢nou $picku mezi
typy vodnich letount dané koncepce. Mezi osadkami si
ziskaly uznani pro svou velkou spolehlivost. V fadové
sluzbé vsak pti akcich v dosahu nepratelské obrany va-
dila pomérné nizka rychlost a slab4 obrannd vyzbroj. Ve
vyzbroji Luftwaffe He 115 vydrzely do roku 1944.

2 Vyroba: Ringsletter, H., Robuster Alleskénen See. Mehrzweckflugzeug Heinkel He 115. Flugzeug Classic 10/2010, s. 41 uvadi celkem
223 letadel dokondenych od zacatku roku 1939 do léta 1940. Podle dokumentu C-Amts-Leferprogramm 18 z 1. Eervence 1940 vzniklo
vedle prvnich prototypt 13 He 115A, 122 He 115B, 67 He 155C a 18 exportnich He 115A-2. Koos, V., He 115, Allrounder zur See. Klasiker der
Luftfahrt 1/2013, s.17 a Koos, V., Ernst Heinkel Flugzeugwerke 1933-1945, Typenbiicher Deutsche Luftfahrt. Kénigswinter 2003, s. 73 uvadi,
7e pro Luftwaffe bylo vyrobeno celkem 202 sériovych strojii (bez zapocteni exportnich strojti). Vajda, F. A. - Dancey, P. German Aircraft
Industry and Production 1933-45. Warrendale 1998, s. 57 specifikuje, Ze podle dokumentu C-Amts-Programm v. 1. 7. 40 g. Kdos Nr. 740/40 bylo
do 30. ¢ervna 1940 Luftwaffe doddno 196 He 115 a poslednich Sest pak v ¢ervenci téhoz roku. Na s. 208 pak stejny zdroj uvadi pro He 115
celkem 224 letadel vEetné prototypfi ((daj tedy evidentn& zahrnuje také vyrobu u Weseru).
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Prvni prototyp Heinkel He 115 V1
(W.Nr. 1553, D-AEHF) v letu.

Na snimku je patrny pdvodni
tvar pfidé

Druhy prototyp He 115 V2
(W.Nr. 1554, D-APDS)

s odsunutym prekrytem
prostoru radisty. Dobfe

je vidét pdvodni provedeni
vzpér plovaka, objevujici se
u prototypl

Nasazeni ve Spanélsku

Na zac¢atku roku 1939 bylo v RLM v koordinaci se spole¢-
nosti Heinkel v Rostocku a E-Stelle Rechlin rozhodnuto
odzkouset dvojici predsériovych He 115A-0 za operac-
nich podminek v rdmci Legionu Condor. Zvlastni diraz
byl kladen na otestovani korozivniho ptisobenf stfedo-
mort'ské vody na konstrukeci letounu. Pro vedeni testd
byl urcen jeden z nejzkusenéjsich specialistl na vodni
vicetcelové letouny z E-Stelle Travemiinde, letecky in-
zenyr Gerhard Geike. Torpédové zkousky He 115, acko-
liv v té dobé povazovany za vyznamné, nebyly pozado-
vany. Gerhard Geike, pridéleny k Legionu Condor, dorazil

Heinkel He 115 V4 (W.Nr. 1977,
D-AHME) ve své piivodni
podobé, s pfepracovanymi
ocasnimi plochami. Pozdéji
obdrzel také novy nosny systém
plovakd

20. bfezna 1939 do Avily, severozapadné od Madridu. Ob-
drzel Spanélsky vojensky prukaz na, Teniente Coronel Ge-
rhardo Geike“. Z Avily se pak presunul na Mallorku, od-
kud operovala Seefliegerstaffel AS/88.

Geike byl zkusenym pilotem s kvalifikaci pro pozemni
i vodni letouny vSech trid. Na Mallorce mu podléhala sku-
pina civilnich technikd z E-Stelle a také ti'i zkuSebni piloti
Leutnant Fiehn, Leutnant Jandrey a Leutnant Waschmuth.
Skupina obdrzela podle svého vedouciho nazev Erpro-
bungskommando Geike.

Heinkely He 115 se na misto urceni dostaly vzduchem.
V Pollense pristaly 26. bfezna 1939, po etapovém preletu
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