
        
            [image: cover]
        

    
[image: ]

 


 

 

 

Karin Sturm

MICHAEL SCHUMACHER

Die Biografie

 

Copyright © 2014 by F. A. Herbig Verlagsbuchhandlung GmbH,

München, Germany

Lic.: Agentur Dr. Ivana Beil, Schollstr. 1, D-69469 Weinheim

Alle Rechte vorbehalten

Translation © 2014 by Jiří Pondělíček

 

ISBN 978-80-249-2529-5

 


 

1. OSUDNÝDEN NA SNĚHU 

29. prosinec 2013

 

 

 

Je den jako každý jiný, i když je mimořádně hezky. Sobota 29. prosince 2013 se stane Michaelu Schumacherovi osudnou. Zářivé sluneční paprsky zdraví Michaela, jeho syna Micka a pár přátel, když vyrážejí na sjezdovku v lyžařském středisku Les Trois Vallées ve francouzských Alpách. Schumacher si tam v obci Meribel zakoupil už před mnoha lety velkou chalupu, kde rád tráví s rodinou a přáteli čas především na přelomu roku.

Tenhle život se mu líbí a vyhledává ho, právě nyní, po spoustě let strávených ve světlech ramp. V soukromí, obklopený lidmi, kterým stoprocentně důvěřuje, uvolněný, v pohodě. Podmínky jsou skvělé. V noci trochu nasněžilo, teď už svítí sluníčko, vládnou příjemné teploty kolem nuly… K osudnému pádu dojde krátce po jedenácté dopoledne v neupravené části tratě, nikoli v těžkém terénu. Ten se v Les Trois Vallées nachází také, sahá až k olympijské sjezdové trati z roku 1992, ale tam Schumacher nelyžuje, jezdí raději na západním svahu masivu Saulire, kam den co den míří rovněž bezpočet sportovců.

Schumacher se nenaučil lyžovat už v dětství, na takové „extravagance“ jeho rodina neměla. V rovině kolem Kerpenu se beztak tento druh volnočasové aktivity příliš nepěstoval. Přesto je dobrý lyžař. Když byl u Ferrari, nikdy se neztratil na tradiční zimní akci v italské Madonně di Campiglio, jezdil na prknech velmi jistě a problémy mu nedělal ani každoročně pořádaný kurz obřího slalomu na trati vyznačené praporky.

Tu sobotu pět dní před „Schumiho“ pětačtyřicátinami se patrně projevil spíše souběh nešťastných okolností. V Méribelu je méně sněhu než normálně, a tak jsou skály v neupraveném terénu zakryté pouze slabou vrstvou sněhu. Větší balvany dokonce vyčuhují. Kombinace obojího se zřejmě stane Schumacherovi osudnou.

Úplně první zprávy nezní nijak dramaticky. Záchranáři, kteří poskytnou Schumacherovi na místě nehody první pomoc, uvedou, že ho zastihli při vědomí, napůl sedícího, napůl stojícího, byl prý ovšem velmi rozrušený a působil poněkud dezorientovaným dojmem. Náčelník horské služby v Meribelu oznámí, že bývalý sedminásobný mistr světa ve Formuli 1 byl sice odtransportován helikoptérou, ale utrpěl prý pouze otřes mozku. Také Sebastian Vettel pošle svému dřívějšímu velkému vzoru, s nímž se během společného působení ve světě F1 úzce spřátelil, ještě krátkou SMS: „Slyšel jsem, že jsi spadl. Doufám, že to není nic vážného. Koukej se uzdravit.“

Teprve k večeru začnou prosakovat horší zprávy a ukáže se, že situace je extrémně vážná: Schumacher byl v bezvědomí již ve chvíli, kdy ho záchranný vrtulník dopravil asi hodinu a půl po pádu na univerzitní kliniku v Grenoblu. Lékaři diagnostikovali těžké kraniocerebrální trauma, bylo třeba provést akutní operaci. Raněný se ocitl v bezprostředním ohrožení života zvýšením nitrolebního tlaku, který vyvolalo masivní krvácení. Aby se tento tlak snížil, bylo třeba lebku otevřít a odstranit velký subdurální hematom. Poté byl Schumacher převeden do umělého spánku, tělo mu bylo podchlazeno na 34 až 35 stupňů, aby se zpomalila látková výměna a bylo možné lépe využívat kyslík přicházející do mozku.

O několik dní později, poté co se stabilizoval jeho celkový stav, následuje druhá operace. Lékaři v Grenoblu mu po vyhodnocení další počítačové tomografie dávali jen nepatrné naděje, obávali se nejhoršího. Po druhé operaci nastává mírné zlepšení, lékaři jsou ovšem nuceni přiznat, že se nepodařilo odstranit všechny krevní sraženiny – některé nejsou pro svou polohu v mozku zvenčí přístupné. Nikdo se nemůže a ani nechce pouštět do jakýchkoli prognóz. Je třeba čekat a doufat, nic jiného Michaelově manželce Corinně a dětem Gině-Marii a Mickovi nezbývá…

 

 

Zatímco Schumacher bojuje na klinice o život, dojde před její budovou k tomu, čemu, jak se zdá, nelze v dnešním medializovaném světě zabránit. Osobní drama jednotlivce se stane příležitosti k uspořádání mediálního spektáklu neuvěřitelných rozměrů. Celé dny se před budovou kliniky zdržuje čtyřicet až padesát televizních týmů, celkem to činí dvě stě novinářů. Jeden člen ostrahy líčí Schumacherově manažerce a tiskové mluvčí Sabine Kehmové, která se o tragédii dozvěděla na dovolené a okamžitě odcestovala do Grenoblu, že se jeden novinář pokusil vplížit na kliniku převlečen za kněze.

Sabine Kehmová, která pracuje pro Schumachera od roku 1999, má těžký úkol, ocitne se vlastně mezi dvěma světy – a v situaci, která je obtížná i pro ni osobně. Na jedné straně je tu veřejnost prahnoucí po informacích a na druhé straně rodina světové hvězdy, která po více než dvě desetiletí kladla jako málokdo velký důraz na to, aby uchránila svůj soukromý život před zájmem veřejnosti.

To se také rozsáhle dařilo po všechna úspěšná léta lemovaná sedmi tituly mistra světa ve Formuli 1. Částečně s pomocí masivního právního tlaku, prohlášeních o podřízení se a hrozeb žalobami, třeba stran zveřejnění fotografií dětí. Nesměly se podávat žádné zprávy dokonce ani tehdy, když syn Mick začal oficiálně jezdit závody motokár – to vše sloužilo ochraně rodiny a soukromé sféry. Domácí story z velkého sídla na břehu Ženevského jezera byly absolutní tabu, nemyslitelné dokonce i pro velmi důležitá „spřátelená“ média. Schumacher dovolil vybraným novinářům občasný vstup maximálně na sousední koňský ranč své ženy Corinny až v pozdější fázi své kariéry.

A nyní, dobře rok poté, co se Schumacher definitivně uchýlil do soukromí, se opět ocitá v ohnisku veřejného zájmu, a to víc než kdy předtím a kvůli tomu nejsoukromějšímu, co může být, kvůli vlastnímu přežití, vlastnímu zdraví. Muž, který měl od začátku své kariéry vždy před očima Borise Beckera coby „výstražný příklad“, který nejednou důrazně prohlásil: „Nechci to dělat jako Becker, nechci žít tak, aby se vše soukromé stalo ihned veřejnou událostí.“

Přirozeně se okamžitě vynoří otázky po vině a odpovědnosti. Raketovou rychlostí se vyrojí spekulace o příčině nehody: Schumacher prý jel příliš rychle, šíří některá média. Také zcela seriózní britské Times hovoří o stokilometrové rychlosti a odvolávají se přitom na zdroje „z okruhu vyšetřovatelů“. Jistě – také se to pěkně hodí do známého klišé: Jezdci F1 jsou blázni do rychlosti, potřebují riziko a s ním spojený adrenalin. A teď to milovník rizika Schumacher prostě zase jednou přehnal a musel za to draze zaplatit. Prosté a jednoduché, zaobalené v mazaných komentářích.

Jedno je pravdivé. Jezdci Formule 1, nejen Schumacher, patrně vyhodnocují riziko a jeho zvládnutí poněkud odlišně od normálních lidí, jinak by nemohli ve svém závodním sportu uspět. Což se přirozeně tu a tam projeví i mimo závodní dráhu: Michael Schumacher poté, co se poprvé stáhl z motoristické scény, nadšeně jezdí na silné motorce, skáče padákem, létá na závěsném křídle a potápí se. Kolumbijský závodník Juan Pablo Montoya si před několika lety poranil rameno při motokrosu. Bruno Senna s úsměvem vypráví, jak v mládí ještě s pár kamarády skákal do moře z vrtulníku letícího ve dvacetimetrové výšce. Senna si také ještě velmi dobře vzpomíná na závody vodních skútrů, které si dopřával jeho strýc Ayrton s přáteli v devadesátých letech minulého století.

Přesto je teorie o přehnaném riziku v tomto případě naprosto mylná: Jasno nastává už při pohledu na místo Schumacherovy nehody, relativně mírný úsek s hlubokým sněhem mezi modrou (lehkou) a červenou (středně těžkou) tratí. Zdá se, že v tomto místě nelze dosáhnout vysoké rychlosti. A když dozorující francouzské státní zastupitelství oznamuje 8. ledna 2014 na tiskové konferenci první výsledky vyšetřování, zdůrazňuje, že Schumacher se pohyboval sice mimo vyznačenou trať, ale zcela přiměřenou rychlostí. Důkazy o tom přináší především kamera v přilbě, kterou měl Schumacher při své osudné jízdě náhodou u sebe a která mimo jiné zaznamenala přibližně poslední dvě minuty před pádem. Kameru předala státnímu zastupitelství Schumacherova rodina, „která, jak bychom rádi zdůraznili, s námi velmi aktivně spolupracovala“.

Záznam rovněž ukazuje dosti přesně průběh nehody: Schumacher sjede o několik metrů mimo vyznačenou trať, když vtom se při obratu zasekne o kámen ukrytý pod sněhem, což ho vyhodí do vzduchu a vrhne střemhlav na balvan ležící asi o tři a půl metru níž. Čímž se dá také rozumně odpovědět na předtím často kladený dotaz, jak je možné, že se přilba při pádu v relativně malé rychlosti rozlomila na dvě části. „Výška pádu byla v této konstelaci patrně značná a zapůsobily extrémní síly. A pokud nebyla skála v místě dopadu naneštěstí hladká, nýbrž hrbolatá a s výstupky, mohlo se to klidně stát, aniž přilba vykazovala vady, které by bylo eventuálně možné přičíst na vrub výrobci,“ tvrdí expert Gerhard Dambreck, vedoucí právník Německého lyžařského svazu.

Indicie svědčící o cizím zavinění jakéhokoli druhu se dosud neobjevily, prohlásí každopádně státní zástupce Patrick Quincy a současně zdůrazní, že do té doby provedená šetření odpovídají postupu obvyklému u takto závažných nehod. Každou zimní sezonu se vyšetřuje „asi padesát stejných případů“, a to „stejně přísně a pečlivě“. Vyznačení tratí vyhovovala všem národním i mezinárodním předpisům, provozovatelům vleků a tratí se nedá nic vyčítat. To je důležitý bod – neboť francouzští právníci specializující se na žaloby o náhradu škody se již pokusili vznést v této souvislosti námitky, zřejmě v naději, že dostanou do rukou lukrativní proces. Přesto se vyšetřuje dál a vyhodnocují se další detaily, zkoumá se také Schumacherovo lyžařské vybavení, aby se vyloučily veškeré eventuality.

Dambreck ovšem ve skutečnosti nepočítá s dalšími poznatky, případnými žalobami ani soudními procesy: „Vypadá to, že došlo k jedné z nešťastných nehod, které se stávají často, kdy nelze nikomu nic vyčítat.“ Také skutečnost, že Schumacher opustil vyznačenou trať, nepovažují mnozí při důkladnějším prozkoumání místa nehody za nijak zvlášť hodnou kritiky. „Já to v takovém terénu občas taky udělám, to je přece docela normální,“ přiznává alespoň „mimo záznam“ většina lyžařů. „Každý se domnívá, že je to neškodné.“ Státní zástupce pak v polovině února zastaví vyšetřování.

Smůla, řetězec nešťastných okolností, možná také osud? Po nehodě v Silverstone v roce 1999, při níž si Michael Schumacher zlomil nohu, odpověděl na otázku ohledně strachu, rizika a opatrnosti, ať už v závodním voze nebo mimo něj, takto: „Nemohu se přece vzdát věcí, které rád dělám jen proto, že by se mi při tom mohlo něco přihodit. Pokud k tomu jednoho dne dojde, bude to osud.“

Přirozeně zvláště hořké je to, že se to nestane tam, kde s tím člověk může počítat, tedy v monopostu Formule 1 nebo na motorce, nýbrž při neškodné volnočasové aktivitě. Scéna Formule 1 zareaguje velmi dotčeně. Spousta jezdců a týmů posílá prostřednictvím Twitteru a Facebooku přání, aby se Michael Schumacher uzdravil. Při první testovací jízdě v roce 2014 jede na okruhu ve španělském Jerezu mercedes s nálepkou „KeepFightingMichael“, tým Ferrari posílá pozdrav prostřednictvím cedule v boxech „Forza Michael“. Ještě předtím vyvěsí tým, pro který Schumacher vybojoval celkem pět titulů mistra světa, na své domovské stránce poselství spolupracovníků a přátel, věnovaná svému bývalému pilotovi. Má jich být nakonec dvaasedmdesát, stejně jako prvenství, jež pro Ferrari získal. Sebastian Vettel zamyšleně prohlásí: „Člověka se to velmi dotkne. Modlí se a doufá, doufá, že se stane zázrak a Michael se probudí stejný jako dřív nebo se vrátí takový, jaký kdysi byl.“

Rovněž fanoušci sledují Schumacherův nejtěžší boj s obrovskou účastí. V den jeho pětačtyřicátých narozenin, 3. ledna, se klinika v Grenoblu promění v poutní místo jeho fanoušků – hlavně italských, ale také německých. Schumacherův oblíbený klub 1. FC Köln rozvine uprostřed ledna před přípravným utkáním s FC Schalke 04 spolu s kerpenským fanklubem Michaela Schumachera obrovský transparent s poselstvím věrnému stoupenci: „Uzdrav se! Ty to zvládneš, Michaeli,“ stálo tam. „Šlo nám o to, abychom našli formu, jakou bychom mohli nejen my z FC, ale také fanoušci fotbalu a F1 dát Schumacherově rodině najevo, jak moc se nás jeho nehoda dotýká,“ říká prezident kolínského klubu Werner Spinner.

Mnozí lidé nacházejí kontaktní adresu u Michaela Viehmanna, prezidenta kerpenského fanklubu: „Se vzkazy a hovory se prostě netrhnou dveře. Dostáváme od dětí dopisy, v nichž jsou namalované obrázky, které se vztahují k Michaelovi Schumacherovi a jsou mu také věnované. Nedávno vstoupila do našeho fanklubu celá rodina. Dcera přinesla fotku, na níž je vidět, jak jako dvouletá sedí v kompletní Schumacherově výstroji v dětském autě značky Ferrari. Jsou to zkrátka velmi dojemné momenty, k nimž zde dochází. Účast zde i v celém světě je obrovská.“ Klub sbírá všechny dopisy a vzkazy. „Zřídili jsme v Kerpenu jakýsi ‚plot naděje‘, který se mezitím zcela zaplnil čepicemi a přáními brzkého uzdravení. Všechno potom přijde do našeho archivu.“ Množství vzkazů je ohromující. „Přestali jsme, když jsme napočítali osm set tisíc dopisů. Stalo se to už po třech dnech.“

Účast je obrovská rovněž v belgickém Spa. Zde Schumacher debutoval v roce 1991 ve Formuli 1, zde vyhrál v roce 1992 svou první Grand Prix, zde získal v roce 2004 svůj sedmý titul mistra světa a v roce 2012 absolvoval svůj tří stý závod F1, načež byl jmenován čestným občanem Spa. Belgický fanklub Michaela Schumachera svolává na 26. ledna shromáždění na závodní dráze Spa-Francorchamps, na němž mají účastníci projevit své sympatie tím, že projdou pěšky sedmikilometrovou závodní dráhu. Organizátorka Heidi Hendrickxová chce tímto pochodem vyslat Michaelovi Schumacherovi pozitivní energii, „aby vybojoval nejdůležitější vítězství ve své kariéře“. Několik stovek fanoušků přichází s prapory Ferrari nebo kartonovými figurínami v nadživotní velikosti na Schumacherovu oblíbenou dráhu, často označovanou za jeho „obývák“, aby společně absolvovali trať dlouhou 7,004 km, zvlášť pro tento účel uzavřenou.

Hodně dlouho není o Schumacherově zdravotním stavu téměř nic známo. Teprve koncem ledna, prakticky po čtyřech týdnech, svitne všem naděje. Lékaři v Grenoblu začnou Schumachera pomalu probouzet z umělého spánku. Tato informace se měla dostat ven vlastně až ve chvíli, kdy proces znatelně pokročí a stabilizuje se. Jenže francouzská média mají velmi dobré kontakty na kliniku a dozvědí se to velmi záhy. Přicházejí i s detaily. Například, že Schumacher reagoval při jednom vyšetření na podněty a zamrkal. Sabine Kehmová označuje po celý den tyto zprávy za „spekulace, jež nebudeme komentovat“, ale když začnou prosakovat další zvěsti a vyvolají náležitý rozruch, rozhodne se spolu s rodinou přece jen potvrdit alespoň skutečnost, že byla zahájena probouzecí fáze. „Michaelovi jsou odnedávna snižovány dávky narkotik, aby ho bylo možné převést na probouzecí proces, který ovšem může trvat velmi dlouho. Původně se všichni zúčastnění dohodli, že tuto informaci kvůli ochraně rodiny zveřejní až ve chvíli, kdy se tento proces zkonsoliduje.“ Veřejnost prý nemá v budoucnu očekávat žádná „hlášení o momentálním stavu“ – nové informace budou poskytovány teprve tehdy, až budou k dispozici jasná fakta.

Specialisté, jichž se dotazují nejrůznější média, se však shodují v názoru, že to patrně ještě nějaký čas potrvá. Nelze prý stanovit ani prognózy, ani přesnou délku trvání probouzecího procesu, ani možné následky. Rehabilitační opatření a jejich úspěch se v takových případech dostaví většinou až po delší době. „Ležel-li někdo čtyři týdny v kómatu, musí se beztak nejprve znovu učit spoustu věcí, aniž z toho lze vyvodit okamžitě závěry ohledně stupně případného poškození mozku,“ říká doktor Gerhard Jan Jungehülsing, neurolog a šéflékař Židovské nemocnice v Berlíně. „Už jen skutečnost, že byl někdo čtyři týdny zaintubován a zaopatřen umělým dýcháním, znamená, že dýchání, polykání a mluvení nezačne fungovat automaticky, nýbrž že se to pacient bude muset znovu naučit.“ Velmi důležité v této fázi prý rovněž je, aby pacient nepocítil úzkost a paniku, což se může velmi snadno stát. „Lékaři pak mají možnost zakročit pomocí léků. Nicméně velmi důležitou roli v tom může sehrát také rodina včetně okolí. Ze zkušenosti víme, že pacientům nesmírně pomáhá, když například slyší důvěrně známé hlasy a dotýkají se jich velmi blízké osoby – třebaže si na to posléze mnohdy nevzpomínají.“

Vyžaduje to tudíž i nadále trpělivost, trpělivost a naději, že to, co z Michaela Schumachera s jednadevadesáti Velkými cenami a sedmi tituly mistra světa učinilo nejúspěšnějšího jezdce Formule 1 všech dob, mu nyní pomůže také při jeho nejtěžší cestě – k návratu do normálního života. Ctižádost, disciplína, vytrvalost, píle – tyto vlastnosti ho dovedly na vrchol v jeho sportovním odvětví. Vlastnosti, které lékaři považují za zcela rozhodující, pokud jde o vyhlídky na úspěch při rehabilitaci u pacientů s kraniocerebrálním traumatem. Tato rehabilitace trvá často šest měsíců až dva roky a vyžaduje od postiženého velmi mnoho úsilí a spolupráce.

Jedním z těch, který s Michaelem Schumacherem trpí a „modlí se za něj každý den“, je jeho bývalý týmový kolega u Ferrari Felipe Massa. Brazilec sám ležel po těžké nehodě v roce 2009 v Budapešti s rozsáhlými poraněními hlavy dva dny v kómatu, ale už rok nato se vrátil zpátky na závody. „Doufám, že je dosti silný na to, aby se uzdravil.“ Pokud je ovšem někdo dost silný na to, aby vyvázl z takové situace, pak je to Michael Schumacher. „Je atleticky stavěný, což mu pomůže se uzdravit,“ tvrdí s jistotou Massa. „Já jsem se po nehodě zotavil, dříve než se očekávalo, protože jsem byl tolik fit. To pomáhá. Doufám, že to bude i jeho přednost a pomalu se probudí. Je to můj dobrý přítel a velký bratr. Doufám, že se vrátí a bude si moct poslechnout a prohlédnout vůz Formule 1, a to na svém oblíbeném místě, na závodní dráze.“

 


 

2. DROBNÁ NEHODA 

Začátek jedné velké kariéry

 

 

Ironie osudu: Cesta na závodní dráhu, která bude charakterizovat více než dvacet let života Michaela Schumachera, začne drobnou nehodou.

Pozdější superstar znepokojuje okolí už ve svých čtyřech letech – motokárou sestavenou ze šlapacího autíčka a motoru z mopedu. Když se mu jednou postaví do cesty sloup lucerny a malý Michael se s ním seznámí, přiměje to otce Rolfa k zamyšlení a rozhodne: „Takhle to dál nejde, je to moc nebezpečné. Odteď budeš jezdit jen na pořádné dráze.“

Což ovšem není příliš velký problém, koneckonců Rolf Schumacher dělá správce místní motokárové dráhy v Kerpenu. A málokdy u toho chybí také Michaelova matka Elisabeth. Má na starosti stánek, který bude posléze přestavěn na hostinec. Zásobuje motokárové jezdce a jejich doprovod párky, hranolky a nápoji. A tak může malý Michael trénovat, jak dlouho chce. Šmejdí po dráze v přilbě, která je vybavená anténkami jako u nějaké komiksové figurky. Otec ji zprvu musí ještě vycpávat, „protože je Michaelovi moc velká.“

Stejně velká je radost, kterou malý kluk z ježdění má. „Zvláště za mokra,“ vzpomíná si později otec. „To potom jezdil rovinky na plný plyn a v zatáčkách si pomáhal ruční brzdou.“ Ale i jinak se Michael učí velmi rychle, už se svou první motokárou trénuje smyky a snaží se udržet vozítko pod kontrolou. Zkrátka nepřijdou ani ostatní věci, které tolik baví malé kluky: různé hry, jiné sporty jako fotbal, občas tenis a také lezení po stromech. Čeho si otec všiml už tehdy? „Michael se vlastně nikdy ničeho nebál – a už tenkrát se hodně soustředil na všechno, co dělal.“

Nevystraší ho ani první vážnější nehoda s motokárou: kolize, při níž si přivodí hlubokou řeznou ránu na koleně, kterou je třeba dokonce zašít. Předtím si jí ani nevšiml. Je mu tehdy šest let a otec to řekne narovinu: „Nehoda se ti stala proto, že ses zachoval hloupě,“ vysvětlí Michaelovi. Snaží se synovi vštípit, aby si příště dával větší pozor a už nikdy to neopakoval. „Řekl mi, abych odtáhl motokáru do garáže a že mám po ježdění pro dnešek nebo na týden nebo na libovolně dlouho. Rozbrečel jsem se, dotáhl jsem motokáru domů – a teprve tam jsem si všiml, že mám zkrvavené koleno.“

Třebaže se Rolf Schumacher domnívá, že nehoda přiměje syna, aby nechal závodění, Michaela to ani nenapadne. „Neodstrašilo mě to, prostě jsem se nebál. Vlastně jsem neměl nikdy strach,“ říká při vzpomínce na motokárové období mnohem později, kdy má už za sebou několik srážek ve voze F1. „Také v pozdějších letech při závažnějších závodech jsem míval málokdy nehodu. Vlastně si vzpomínám jen na jednu, která stojí za zmínku. Převrátil jsem se a zlomil si žebro, to bylo…“ Také otcova starost se drží většinou v mezích: „Nemůžu tvrdit, že bych se někdy o Michaela skutečně bál, ale člověk tu a tam přirozeně myslí na nebezpečí. Později, když už jezdil Formuli 1, jsem byl pokaždé rád, sotvaže bylo po startu. To je nejkritičtější fáze závodu.“

Malého Michaela navíc motivuje k pokračování skutečnost, že se brzy dostaví první úspěchy. V pěti letech získá svůj první pohár, jako prcek mezi samými třináctiletými čtrnáctiletými hochy. „Byl to vyleštěný píst, zašroubovaný do kusu dřeva.“ V šesti si dojede pro první opravdový titul na klubovém přeboru v Kerpenu.

Problémy spočívají jinde. Po finanční stránce nemají Schumacherovi na růžích ustláno, a tak je to vždy složité, když jde o materiál. Pokud jde o techniku, dokážou Michaelovy motokáry jen stěží držet krok se stroji konkurentů. Otec do nich často montuje staré díly nebo používá pneumatiky, které nějaký soupeř hodí do kontejneru jako „ojeté“. Kritické to je, když je třeba pořídit nový motor za osm set marek: Chybí málo a motokárová kariéra budoucí superstar skončí. Rolf Schumacher je nucen to vzdát: „Moc mě to mrzí, chlapče, ale je to moc, ten ti nemůžu koupit.“

O to, aby se pokračovalo, se postarají první sponzoři, kteří rozpoznali talent malého pilota motokáry – a kteří mají mnohem lepší finanční možnosti než Schumacherovi. V první řadě je to Gerd Noack, otcův přítel, který založil svůj blahobyt na obchodu s tapetami a koberci. Hned za ním se řadí Jürgen Dilk, který vydělal slušné peníze na půjčování výherních automatů, motoristický nadšenec, který bude Schumachera doprovázet ještě mnohem později a povede například po mnoho let jeho oficiální fanklub.

Schumacherovi – a také samotný Michael – mají tak o velkou starost méně. Synáček může dál závodit, aniž musí příliš myslet na finance. Zadlužit se kvůli kariéře – to by v konzervativní maloměstské rodině nikdy nepřicházelo v úvahu. Michael sám by to také nikdy nenavrhl, natož aby to od rodičů očekával. „Byl jsem odjakživa vychováván k tomu, abych utratil vždy jen to, co si můžu dovolit.“ Založit kariéru na úvěrech, jak to praktikoval třeba Niki Lauda, aby mohl naskočit do F1, to si nedovedl Michael představit ani ve snu.

Zmínění sponzoři navíc znamenají jakousi vzpruhu. Kromě toho, že je Schumacher ctižádostivý, cítí se rovněž povinován, aby ze sebe vždy dostal optimum a podal pokaždé co nejlepší výkon. „Když mi pomáhají, musím jim to vrátit alespoň takhle, tím, že udělám, co je v mých možnostech. Nemůžu se na to přece vykašlat.“

A ještě něčím se vyznačují oba sponzoři – stejně jako otec Schumacher. Neodpovídají typickému klišovitému obrazu otců nebo podporovatelů závodních jezdců, které lze dodnes spatřit u mnoha motokárových drah coby pandán k nechvalně proslulým krasobruslařským matkám: Jde o rodiče, kteří jsou ctižádostivější než jejich děti, kteří sami často selhali, když se pokusili o vlastní kariéru, kteří vkládají do svého potomstva všechny naděje a tužby a často jsou těžce zklamaní, ba přímo zuří, když to nejde, jak si představovali. Pod takovými rodiči museli trpět také jezdci, kteří to dotáhli až do Formule 1. Tak třeba Ital Andrea de Cesaris, který v letech 1980 až 1994 absolvoval dvě stě osm Velkých cen, aniž kdy nějakou vyhrál, schytával až do dob, kdy se dostal do Formule 3, od svého otce pohlavky, když s ním nebyl spokojen. Na Michaela Schumachera nikdo netlačí – a také to není vůbec třeba. Závodění ho fascinuje a ví sám naprosto přesně, co chce: dostat se dál, mít úspěch.

A ten také má. Zprvu v regionálních a národních mládežnických kategoriích, později rovněž mezi juniory. Schumacher si při tom občas během závodění všímá těch pokročilejších. V roce 1980 se například rozjede s otcem do blízké Belgie – v Nivelles se koná mistrovství světa v motokárách. Všimne si tam jednoho jezdce, a to nejen pro jeho křiklavě žlutou přilbu, nýbrž především pro jeho jízdní styl. „Byl svým způsobem praštěný a velmi působivý…“ Mládenec, který Michaela tak nadchl, se sice mistrem světa nestane, ale později bude patřit k velikánům. Pro Schumachera je několik let idolem, posléze měřítkem a nakonec prvním velkým soupeřem: Ayrton Senna.

Tak profesionálně jako dnes to tenkrát ještě nechodilo. Nikdo se netrápil výživou, když matčiny hranolky tak báječně chutnaly, ani tím, že dvanáctiletý Schumacher strávil při kempování se staršími motokáristy celý večer na diskotéce. „Schoval jsem se za někoho většího a vkradl jsem se dovnitř, byl jsem vlastně ještě kluk…“ Přesto vítězí přirozeně dál. V roce 1984 se Schumacher stane poprvé juniorským mistrem Německa – na velkou kariéru v motoristickém sportu ale zatím nepomýšlí. „Zpočátku to pro mě bylo čisté potěšení, hobby, nic víc. Bylo to něco, co mě bavilo. Když je člověk mladý, dělá prostě všechno, hraje taky fotbal nebo tenis…“ Idolem je pro mladého Schumiho rovněž jeho jmenovec, kolínský fotbalový brankář Toni Schumacher. „Moc rád jsem tenkrát hrál fotbal,“ říká – a na tom se nic nezmění ani později.

Jenže závodění v motokárách je něco jiného už proto, že je prostě nejlepší a nezáleží na tom, že má horší vybavení než konkurence. Schumachera by tehdy ovšem ani ve snu nenapadlo, že se z něj jednou stane profesionální závodní jezdec, že si z koníčka udělá dobře placené povolání. „To přišlo později, až když mi bylo devatenáct dvacet. Nejdřív ve Formuli 3, když jsem nastoupil u Mercedesu, jsem začal věřit, že bych mohl mít v motoristickém sportu nějakou budoucnost.“

V polovině osmdesátých let minulého století jde nejprve o to dokončit reálku. Školní období není pro Schumachera spojeno vždy s nejlepšími vzpomínkami. V první řadě proto, že mu teorie nikdy moc neříkala. „Školu jsem sice dodělal, ale nenáviděl jsem ji. Stejně jsme trávili každou volnou minutu na motokárové dráze.“ Velmi brzy se k němu totiž přidává rovněž mladší bratr Ralf. „To pak přirozeně odnášely domácí úkoly.“ Tak jako tak je neměl rád. „Sedět a šprtat se slovíčka cizí řeči“ mu bylo protivné i o deset let později. „Když jsem počátkem roku 1995 nastoupil u Renaultu, začal jsem se učit francouzsky. Tři hodiny denně. Málem jsem zešílel. Bylo toho na mě prostě moc a nedokázal jsem si nic zapamatovat.“ Učí se pouze to, co považuje za užitečné, co doopravdy chce. Například angličtinu. „Protože jsem věděl, že tenhle jazyk budu v motoristickém sportu potřebovat.“ A ještě něco ho bolí, když chodí do školy: Schumacher se cítí poněkud v nevýhodě oproti lépe situovaným spolužákům. „Ve skříni mi visely celkem troje kalhoty. Spolužáci naopak chodili velmi elegantně oblečení. Táta mi říkal, že když chci něco na sebe, musím si na to sám vydělat.“

V roce 1985 málem ukončila Schumacherovu kariéru smrtelná nehoda německého jezdce Formule 1. Při jednom ze závodů mistrovství světa sportovních vozů ve Spa zemře 1. září Stefan Bellof v Porsche skupiny C. Pro Jürgena Dilka, který Schumachera nejen finančně podporuje, ale také ho často doprovází na závody, byl Bellof idol. A Dilk najednou dostane strach, že by se Michaelovi také mohlo přihodit něco takového. „Chtěl jsem, aby toho nechal. Jenže jsem nepočítal s jeho ctižádostí a tvrdohlavostí.“ Michael za ním tehdy přišel se slzami v očích a řekl: „Pane Dilku, prosím vás, jezděte se mnou na závody dál. Mně se nic nestane. Slibuju vám, že si dám pozor. Nechci se přece stát jezdcem Formule 1, budu jenom dál jezdit motokáry. A to není tak nebezpečné.“

Dilk se nechá přesvědčit, sponzoruje Schumachera dál, jednak vlastními penězi, jednak penězi získanými od firem, autoprodejen a servisů. A Schumacher jede dál od úspěchu k úspěchu. V roce 1985 se stane podruhé juniorským mistrem Německa a juniorským vicemistrem světa. V roce 1986 skončí třetí na mistrovství Německa, v roce 1987 se stane mistrem Německa a mistrem Evropy. V té době proniká do motoristického sportu také technicky – začne se učit na automechanika nákladních vozů a jeho první mzda činí 528 marek hrubého. Jeho cílem ovšem nutně není tuto profesi později také vykonávat, neboť si nedovede představit, že by pracoval dostatečně precizně, jak se to u automechaniků vyžaduje. „Nicméně to mělo pro mě v motoristickém sportu jistou výhodu. Když se vyznáš v technice, umíš mnohem líp popsat, co auto dělá, máš i nápady, co by se dalo změnit a vylepšit.“ Jeden z jeho učitelů později prozrazuje: „V praxi byl velmi dobrý, jenom se školou to nebral tak moc vážně.“ Dokonce se prý tehdy chtěl vykašlat na zkoušku, všichni mu ale řekli, aby si školu za každou cenu dodělal a měl alespoň řádné povolání. „A on tu zkoušku nakonec taky zvládl, dokonce o půl roku dřív.“

V další velké zkoušce na závodní dráze obstojí rovněž bravurně: Přesedne z motokáry do opravdového závodního vozu…

 

 

 


 

3. CESTA VZHŮRU 

Z Kerpenu do velkého světa

 

 

K prvnímu kontaktu se světem opravdových závodních aut dojde na podzim 1987. Znovu je to Jürgen Dilk, kdo pomůže, naváže kontakty a postará se, aby Michael Schumacher směl otestovat na okruhu v Hockenheimu vůz Formule Ford 1600 týmu Eufra. Večer předtím je Schumacher velmi nervózní, nemůže usnout. Navíc má starost, jak se vůbec na testy dostane. Rodiče nemají peníze a ani auto, aby ho odvezli do Hockenheimu. Teprve o půlnoci se dovolá Dilkovi a ten mu slíbí, že ho tam odveze. Michael má přesto strach, že jeho podporovatel nebude moct z nějakého důvodu přijet. Ale všechno klapne – a po dvaceti testovacích hodinách má Schumacher smlouvu v kapse. V témž roce odjede ještě čtyři závody ve Formuli Ford a stane se dokonce vicemistrem Německa. K prvnímu závodu si pro něj přátelé vymyslí zvláštní motivaci: Strčí mu pod nos Playboye a slíbí mu: „Když vyhraješ, můžeš si jednu vybrat.“ Když Schumacher po vítězství chce svůj „dárek“, vytrhnou z časopisu jednu stránku a řeknou: „Tady ji máš!“

V roce 1988 startuje dokonce v několika seriálech. Ve Formuli Ford vybojuje prvenství na mistrovství Německa a Evropy. K tomu se řadí vítězství na mistrovství Německa ve Formuli König. Dojem z předchozího roku se potvrzuje. Přechod z motokár k „pořádnému“ automobilovému sportu je pro něj snadný, začne ihned zase vyhrávat závody ve všech třídách. Prosazuje se jeho jezdecký talent, vítězství jsou skoro normální. Avšak zdaleka ne ze všech suverénních mistrů v juniorských kategoriích se stanou světové hvězdy Formule 1. K tomu je kromě talentu zapotřebí také mnoho tvrdosti, průbojnosti, absolutní cílevědomosti a také štěstí být ve správnou chvíli na správném místě. A obvykle také další a další dárci, mecenáši a sponzoři, kteří financují další vzestup.

Když Michael Schumacher na podzim 1988 s titulem Formule König a titulem vicemistra Evropy ve Formuli Ford v kapse stojí před otázkou co dál, má také štěstí. Štěstí, že svým umem zaujal správné lidi. Willi Weber, úspěšný týmový šéf Formule 3, jehož kůň Joachim Winkelhock se právě stal mistrem Německa, hledá náhradu za tohoto jezdce, který chce opustit Formuli 3 a chystá se přejít do Formule 1. Weber se porozhlíží po scéně a pátrá po talentech. Zeptá se také Dominga Piedada, tehdejšího ředitele AMG Mercedes, Portugalce, který je ve Formuli 1 už dlouho jako doma. Od začátku do poloviny osmdesátých let se staral o Michela Alboreta a částečně také trochu o Ayrtona Sennu. Piedade se velmi dobře vyzná také v německém jezdeckém dorostu a hlavně pak ve světě motokár, neboť v něm aktivně působí oba jeho synové. Jeho doporučení zní: „Je tu jeden a je to třída sama pro sebe – Michael Schumacher.“ Podpoří ho také Gerd Krämer, který má u Mercedesu na starosti VIP, cítí se ve světě Formule 1 jako ryba ve vodě a přátelí se s mnohými hvězdami. „Běž se jednou podívat na toho Schumachera!“

Weber poslechne – a je okamžitě nadšený. Svůj budoucí klenot spatří poprvé při závodě Formule König na salcburském okruhu. Lije jako z konve. Michael jde do závodu ze sedmého místa – a po prvním kole vjíždí do cílové rovinky jako první. Co však Weberovi imponuje ještě víc: „Preciznost, s níž jezdí, čistota jeho stopy, která je v každém kole absolutně identická, jeho ovládání vozu.“ Sleduje ho ještě dvakrát, tentokrát ve Formuli Ford v Mainz-Finthenu a Hockenheimu. To ho přesvědčí definitivně. „Ten mládenec je tak dobrý, že si zaslouží šanci. Všechno, co dělá, působí tak lehce, hravě, suverénně. Je opravdu mimořádný.“

Nabídne tedy Michaelovi test ve svém závodním voze Formule 3. Pro mladíka jsou to přirozeně Vánoce a narozeniny vjednom. Velká chvíle nadejde o několik dní později na Nürburgringu. Schumacher sedí poprvé v kokpitu závodního vozu Formule 3. Přirozeně chce také ukázat, co umí. Prudce zrychlí, ale po pěti kolech pošle vůz do svodidel. „Moje chyba,“ přizná se okamžitě Willimu Weberovi. Ten reaguje jinak, než by v takové situaci reagovala většina týmových šéfů. Mladí jezdci, kteří zničí vůz hned při prvním testu, často přijdou definitivně o šanci. Weber to naopak přijme s klidem. „Teď opravíme auto, moc se toho na něm nestalo, a pak pojedeš ještě jednou.“

Michael si mezitím také cosi uvědomí. „Šel jsem na to moc zhurta, překročil jsem hranici svých možností a to nemohlo dopadnout dobře. Hlavně jsem proto nebyl tak rychlý, jak bych býval mohl být.“ Druhý pokus začne, alespoň má ten pocit, klidněji a je okamžitě rychlejší než předtím. A také hned o jeden a půl vteřiny rychlejší než kmenový pilot Weberovy závodní stáje F3 WTS. Týmový šéf si je ihned vědom, že ho předtucha nezklamala. V Michaelovi Schumacherovi našel absolutní supertalent.

Okamžitě mu nabídne, aby v roce 1989 jezdil za tým WTS německé mistrovství Formule 3. Schumacher je přirozeně nadšený, ale zůstává realistický. Koneckonců si uvědomuje, kolik taková sezona ve Formuli 3 stojí. Až tři čtvrti milionu marek je třeba ve špičkovém týmu položit na stůl. „To by bylo skvělé,“ řekne, „přirozeně bych moc rád jezdil, ale nemám peníze.“ Weber o tom ale už také přemýšlel – a učinil rozhodnutí, které se ukáže dlouhodobě doslova k nezaplacení, a to jak pro něj, tak pro Schumachera. Důvěřuje tomu mládenci natolik, že se rozhodne riskovat vlastní peníze. Bude financovat Schumacherovi sezonu, ponese riziko. Když se pak najdou sponzoři, tím lépe.

„Nemusíš mi nosit žádné peníze, stačí, když budeš jezdit jako doposud,“ řekne Michaelovi. Kromě toho mu bude vyplácet měsíčně drobné kapesné. Smlouva je podepsána ještě týž večer. A to nejen smlouva o účasti ve Formuli 3 pro sezonu 1989, ale také manažerská smlouva mezi Weberem a Schumacherem na příštích deset let. Společně budou usilovat o jezdcův vzestup do absolutní špičky. Je jisté, že Weber uvažuje jako správný byznysmen. Pokud dá Schumacherovi šanci udělat kariéru, bude také chtít z toho profitovat, jestliže se cíle naplní. Slavné heslo: „Los, který jsem si tehdy koupil, byl jediný, který mohl vyhrát“, mu má nakonec vynést hlavní výhru.

Uvědomuje si ale také, že jeho surový diamant je třeba trochu obrousit. Ne, pokud jde o řízení vozu na závodní dráze, ale v něčem jiném. Schumacher – mezitím přijatý do programu na podporu dorostu Nejvyšší národní komise pro automobilový sport v Německu, což znamená pro tým jakési věno ve výši 200 000 marek – se ve Formuli 3 poprvé ocitá tak trochu na očích veřejnosti. Kdo se chce dostat dál, musí podle toho také vystupovat. Weber provází svého chráněnce při prvních krůčcích po cestě, která bude pokračovat ve škole Mercedesu.

Na trati má Schumacher okamžitě úspěch. V prvních třech mistrovských závodech vybojuje tři třetí místa a ujme se vedení. A také hned dá najevo, že si nenechá od soupeřů nic líbit, přestože je nováček. Například se vzbouří, když si to s ním naostro rozdá mnohem zavedenější Michael Bartels, který se později proslaví v médiích jako dlouholetý přítel Steffi Grafové. „Bartels mi najel do boku, to přece nejde,“ vzteká se posléze Michael Schumacher. Následkem kolize je sice pouze ohnuté křídlo, ale stojí ho to první vítězství v závodě F3.

Vítězství na sebe ovšem nedá dlouho čekat. Michael si v mistrovství udržuje vedení. Rychle zastíní Franka Schmicklera, který u WTS zahájil sezonu vlastně jako pilot číslo jedna. První triumf se dostaví v pátém závodu v rakouském Zeltwegu. V provazcích deště, po tvrdém duelu s Heinz-Haraldem Frentzenem. Rychlé chráněncovy úspěchy nejdou příliš pod vousy dokonce ani Willimu Weberovi: „Doufejme, že mu nestoupne sláva do hlavy, je ještě mladý a musí se hodně učit.“

Jenže Michael zůstává na zemi. Několik ne zcela povedených výsledků v létě ho připraví o vedení v mistrovství. Posunou se před něj Rakušan Karl Wendlinger a Heinz-Harald Frentzen. Když cirkus Formule 3 dorazí k předposlednímu mistrovskému závodu na Nürburgring, zdá se, že se vlastně může rozhodnout už jen mezi Wendlingerem a Frentzenem. Avšak poté, co Michael Bartels ještě jednou zamíchá karty, je před finále v Hockenheimu všechno zase otevřené: Bartels totiž vystrnadí Frentzena z trati a do kolize se připlete také Wendlinger. Schumacher suverénně oslaví své druhé vítězství v sezoně.

V Hockenheimu to pak jde nahoru dolů. A Schumacher dojede nakonec třetí těsně za Frentzenem. Willi Weber není ze ztráty titulu zase tak nešťastný: „Michael aspoň může u mě jezdit Formuli 3 další rok a bude mít nový cíl. Kdyby se stal mistrem světa teď, nic by to nepřineslo a taky bych ani pořádně nevěděl, kam s ním. Takhle můžeme v roce 1990 společně vyrazit za titulem.“

Což nakonec vyjde, i když začátek rozhodně není slibný. Nejprve si Schumacher na čelní pozici dovolí vlastními chybami dvakrát vyjet z trati a pak dojde k velkému rozruchu na Nürburgringu. Schumacher tam musí startovat z poslední řady, protože sportovní komisaři zjistí, že jeho vůz měl v tréninku nižší váhu než povolenou. Za těchto podmínek je páté místo po razantní stíhací jízdě sice úspěch, ale Schumacher ztrácí po třech závodech na vedoucího Wolfganga Kaufmanna už dvaačtyřicet bodů. Je také dosti rozladěný. „Když to takhle půjde dál, budu napřesrok jezdit zase motokáry…“

Situaci nijak nezlepší, že na sebe nenechají dlouho čekat první nenávistné komentáře zvenčí. Pak ale jednadvacetiletý mladík všem ukáže, že Michaela Schumachera nelze podceňovat. Působivě se dostane z první drobné krize ve své kariéře. Z příštích šesti závodů vyhraje pět a najednou je druhý. „Nejdůležitější bylo neztratit nervy, nelámat po zkaženém začátku všechno přes koleno a důsledně, klidně pracovat dál.“

Po předposledním závodě na Nürburgringu je považován za prozatímního mistra, ačkoli tentokrát výjimečně nestojí na stupních, protože skončí až čtvrtý, poté co ho jeho sok v souboji o titul Otto Rensing hned v první zatáčce nešetrně vytlačí z trati. Přestože Rensing dojede do cíle před Schumacherem, je nakonec diskvalifikován, neboť se na trati zapletl do několika velmi sporných manévrů. Zdá se, že je vše jasné. Ve skutečnosti ale může tým WTS slavit až o měsíc později, když je zamítnut protest VW proti Rensingově diskvalifikaci. Potvrdí se zjištěný přestupek proti pravidlu o zákazu předjíždění při vyvěšené žluté vlajce. Michael tak může už jako mistr vstoupit do finále sezony v Hockenheimu, v němž se však musí sklonit před hostujícím jezdcem z britské F3, mladým Finem jménem Mika Häkkinen. K odvetě dojde o několik týdnů později, když na sebe ti dva narazí v klasickém závodě mezinárodní F3 v Macau, z nějž vzešlo už mnoho superhvězd motoristického sportu. Tentokrát se vítěz jmenuje Schumacher – Häkkinen vletí v posledním kole do svodidel, když se snaží zaútočit na vedoucího Michaela.

Ale nejen mistrovský titul ve Formuli 3 a mezinárodně důležitý úspěch v Macau posunou Schumachera v roce 1990 v kariérním žebříčku výš. Přinejmenším stejně důležitý je vstup do podnikového týmu Mercedesu skupiny C. Tedy úkrok od otevřených aut s volně zavěšenými koly, jejichž královskou třídou je F1, do jiného světa, ke sportovním vozům, závodním autům se střechou nad hlavou a koly ukrytými pod karosérií. Kromě toho závody těchto aut nejsou žádné sprinty, nýbrž nejméně šestihodinové maratony, při nichž se o jedno auto dělí a střídavě usedají za volant nejméně dva jezdci – výměna pilotů při přestávkách v boxech tvoří zvláštní půvab této motoristické kategorie. Mnozí experti ovšem tehdy kroutí hlavou nad tímto rozhodnutím Williho Webera vybrat slibnému pilotovi právě tuhle cestu. Úlet do světa sportovních vozů, co to může přinést mladému talentu? zněl převládající názor.















 

cover.jpg
d
MIGHAEL ="
SCHUMACHER






labne.jpg
Karin Sturmova

MICHAEL
SCHUMACHER





